UURAS - Viipurin portti maailman merille kertoo sanoin ja kuvin
ajasta, paikasta ja elamanmuodoista, jotka Suomi menetti toisen maa-

ilmansodan seurauksena.

Teoksen kuvauksen kohteena on Viipurin merellinen kaupunginosa
Uuras ja kaupungin merellinen portti Uuraan salmi ja saaristo, johon

sjjoittui Euroopan suurin puutavaran vientisatama.

Ennen toista maailmansotaa elamanmeno Viipurissa ja Uuraassa
poikkesi huomattavalla tavalla muun Suomen elamasta, sita leimasi
uudenajan henki, kansainvdlisyys ja merikarjalainen meininki. Aikanaan

sanottiin, ettd "Uuras on vihrean kullan Klondike”.

Teoksen runsaan ja poikkeuksellinen kuvituksen muodostavat Yrjo
Lohkon ”Uurastajat” -niminen sataman ammatteja ja saariston ela-
manpiirin aherrusta esittavien varikuvien sarja seka useista museoista
hankittujen ja yksityisilta saatujen Seppo Huunosen konservoimien
historiallisten valokuvien kokoelma. Molemmat kirjan sisallosta
vastaavat taiteilijat ovat tyouriensa aikana ansioituneet tieto- ja tai-
dekirjojen teossa ja Uuraassa syntyneind tuntevat evakkoperinto-
naan hyvin kirjassa kuvatut asiat. Uuraan saariston ihmiset, muis-
tot, murre ja mennyt aika saavat tassa teoksessa uuden elaman.

Teoksessa otetaan Karjala takaisin kuva ja kertomus kerrallaan.
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ESIPUHE

JUHLAKIRJA UURASTAIJISTA

Merikarjalaisen kulttuuri- ja kotiseutuyhdistys Uuraalaiset ry:n perustamisesta tulee
vuonna 2015 kuluneeksi 50 vuotta. Tapahtuman merkkipaaluksi yhdistys julkaisee
tadmén juhlakirjan, historia- ja kuvateoksen ”Uuras - Viipurin portti maailman merille”.

Yhdistyksemme tavoitteena on ollut, ettd Viipurin merellinen portti ja kaupungin ulkosatama
Uuras jéisivit jalkipolville eldvéksi historiatiedoksi ja merikarjalaisuuden muistomerkiksi.

Viipuri saaristoineen, kotiseutumme Uuras ja saariston eldméd moninaisissa muodoissaan
katosivat suomalaisesta todellisuudesta vuosien 1939-44 sotien seurauksena. Muistot jdivit,
ne eivit katoa - eivit katoa mielestd myoskéén valheet ja védryys.

Teoksessamme on monipuolinen ja laaja joukko kirjoittajia, osa heistd on itse kuvaamansa
kokeneita aikalaiskirjoittajia, osa taas erityisasiantuntijoita ja historioitsijoita, kuten tohtori
Pirkko Kanervo, arkkitehti Juha Lankinen, laivahistorioitsija ja paikallistuntija Erkki Riimala
ja ammattikalastukseen siséltyvien teknisten- ja jirjestollisten asioiden tuntija Jukka Illman.

Osa tdmaén teoksen spesiaalitietoa késittelevista teksteistd on julkaistu jo aikaisemmin toisaalla.
Niitéd on tarvittu ja ne on otettu mukaan niiden ainutlaatuisten tietojen perusteella - osa senkin
vuoksi ettd kirjoista, joissa ne on aiemmin julkaistu ovat painokset jo loppuneet, tai myds sen
vuoksi, ettd kirjoituksen laatija on jo siirtynyt “ikikarjalaan”.

Uuraan saariston menneelle maailmalle ja sen monille kehityksenkin kautta kadonneille
ammateille ja elimdnmuodoille on haluttu antaa uusi elima ja taltioida ne Suomen historiaan.

Toivotamme antoisia luku- ja katselukokemuksia kotiseutumme muistojen ja merikarjalaisen
historian parissa.

UURAALAISET ry
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MEREN ANTAMA ELAMA

Elsa Grashorn:

Saarten yli kiiri kuumeisen eldmdn pauhu,

salmella lastaavien valtamerilaivojen ddnet ja tyon melske,
ihmisten puheet kaikenmaailman kielilld.

Kaikkien valtakuntien liput laivojen mastoissa.

Koko maailma ihmeineen ja kaukaisine lumoineen

virtasi luo salmen vdlkkyvissd tummissa aalloissa,

josta saaret joivat elinmehunsa -

se oli meren antama eldmadi.

Osa runosta " Laiva on lastattu - Uuraan salmella”

Johdannoksi:
Viipurin portti maailman merille

Seppo Huunonen:

Suomen Viipuri oli kulttuurikaupunki, jossa vanha ja uusi kohtasivat. Viipuri oli maan toiseksi suurin
kaupunki, asukkaita vuonna 1939 noin 86.000 - Suomen ainoa Hansakaupunki - jossa kotikielena pu-
huttiin suomea, vendjaa ja saksaa, seka niitten sekoitusta rootelssia”.

iipurin linnan ensimmdiset peruskivet muurattiin

ruotsalaisten maahamme suorittaman kolmannen
ristiretken aikana. Viipurin luonnollisena kaupunkiele-
menttind on aina ollut meri ja turvanaan silld on ollut
edessédén oleva saaristo.

Historian kirjoitusten mukaan Uuras on Pietari I:n Vii-
purin suojaksi rakennuttama linnoitus. Se nidytteli huo-
mattavaa osaa Kustaa III:n aikoihin ”Viipurin kujan-
juoksussa”. Armon vuonna 1790, 3 pnd heindkuuta
istui kuningas Kustaa III nojatuolissa Tuppuran kupees-
sa olevan pienen saaren kalliolla seuraamassa tunnettua
maaottelua purjehduksen alalla Ruotsi-Suomen ja Ve-
ndjdnmaan laivastojen vélilld. Saari saikin nimeksensi
Kuningassaari. Tdémén maaottelun voitti muuten Ruotsi-
Suomen laivasto, vaikka menettikin mm. 7 linjalaivaa ja
noin 6000 miestd, niistd suurimman osan vangeiksi Ve-
nijille.

Viipurin kaupungin ulkosatamana Uuras joutui jo var-
hain viipurilaisten toimintakentdksi. Vieraat tavoit-
telivat isdntdvaltaa lastauspaikoilla ja ranta-alueilla.
Ruotsi-Suomen hallitus otti jo v. 1789 pakkoluovutuk-
sella talonpoikien omistamia salmen rantoja ja myi seki
vuokrasi niitd Viipurin kaupungille ja yksityisille liike-
miehille. Nédin kaupunki hankki itselleen erindisid las-
tauspaikkoja mm. salmen Uuraan puoleiselta rannalta.
Naistd omistuksista jouduttiin sittemmin kdymaén pit-
killisid oikeusjuttuja.

Viipurin seudut ovat kautta historiansa olleet idén ja ldn-
nen rajamaastoa ja siitd on seurannut sekd hyvié, etti vi-
hemmaén hyvii asioita ja aikoja. Viipurin lahti oli karik-

koinen ja saaristo vaikeakulkuinen. Aikanaan se tarjosi
merirosvoukselle ja kaapparitoiminnalle hyvét edelly-
tykset, joita ei jatetty kiyttdmaéttd. Uuraan saaren Ryovi-
linniemi on saanut nimensi timéin ammattikunnan mu-
kaan. Laivaviyld mereltd Viipuriin kulki Uuraan salmen
kautta. Salmi ja sen eteldpuolella oleva vesialue muo-
dostivat laajan ja suojaisan satama-alueen, luonnon luo-
mina aallonmurtajina Uuraansaaren RyoOvélinniemi ja
Suonionsaaren Kirkkoniemi.

Uuraan sotahistoriallinen merkitys on kuitenkin varsin
vaatimaton. Krimin sodan aikana ulottui erés silloin kay-
dyn taistelun vélikohtaus kuitenkin myos Uuraaseen.

Englantilaisen laivasto-osaston risteillessd rannikollam-
me saapuivat brittildinen fregatti Arrofant ja korvetti Ma-

Taistelu Uuraan salmessa 13.07.1855;
Henry B. King’in litografia.



gicien 13. pdivina heindkuuta 1855 Uuraaseen, missi ne
pysdhtyivit Ryovilinniemen ja Kirkkoniemen edustal-
le. Laivoista ldhetettiin tykkiveneen johtamana noin 700
miehen vahvuinen kommandojoukko, joka parkasseil-
la soutaen eteni Uuraan salmen ldpi, tunkeutuen veni-
ldaisten vastarinnasta ja tykkitulesta huolimatta Turkin-
saaren lahelle. Taistelua kesti usean tunnin ajan, kunnes
englantilaiset myohédn illalla vaurioita kérsittydan ve-
taytyivit takaisin laivoilleen. Paikkakunnalle hyokkdys
tuotti vain vdhdisid vahinkoja. Ravansaaren puolella syt-
tyi pari taloa ja jokunen lautavarasto palamaan. Uuraan
kyldn vahingoista ei mainita mitddn. Tapahtuma aiheut-
ti kuitenkin synkén jilkindytoksen. Englantilaisten hyo-
kétessd oli heidédn edelldin kulkenut pieni kalastajavene,
sdkki purjeenaan. Siind oli joku paikkakuntalainen, jon-
ka arvailtiin luotsina opastaneen vihollisia. Mies héipyi
taistelun aikana, mutta venéldiset padsivit myShemmin
hinen jéljilleen. Kun sitten oli saatu todisteita syyllisyy-
destd, seurasi vangitseminen ja sotaoikeuden tuomio.
Opastaja hirtettiin.

Merikarjalaisten vanhat ammatit

Jo keskiajalla Uuraassa on ollut tullin valvomaa satama-
toimintaa. 1550-luvulla Uuras tunnettiin varasto- ja las-

tauspaikkana jonka kautta laivattiin ulkomaille tervaa,
lankkua ja lautaa. Ensimmdinen tullihuone perustet-
tiin 1640. Luotsilaitos sai alkunsa 1550. Kaksi talonpoi-
kaa sai luotsaamisoikeuden. Vanhimpana luotsisukuna
Ravansaaren Pusan suku on sdilynyt 1700-luvulta asti.
Menneind aikoina Uuraan saariston asukkaat olivat vah-
vasti mukana talonpoikaispurjehduksessa. Laivoja myds
veistettiin ja korjattiin saariston telakoilla. Kaupan ja lii-
kenteen tarjoamat uudet ammatit ja satamien tyot alkoi-
vat vahitellen syrjdyttdéd perinteisid elinkeinoja sivuelin-
keinoiksi tai harrastuksiksi.

Kalastus kuitenkin sdilytti edelleen vahvan aseman am-
mattien joukossa. Jokainen talo viljeli ainakin omik-
si tarpeikseen ja piti pientd karjaa. Talvella kalastettiin
kauempana kotirannoilta Suomenlahden jdilakeuksil-
la. Kalastajat saattoivat asua mokeissddn kuukausia yh-
tdjaksoisesti, kiertdvien hevosmiesten, “raassalien” toi-
mittaessa saaliit kalakauppiaille Viipuriin ja Pietariin
ja hoitaessa kalastajien muunkin huolto- ja kuljetustar-
peen. Sataman toiminta ja kansainvélisyys toivat monia
uusia ammatteja ja tarjosivat kulttuurivirikkeitd saaris-
tolaisille.

Saarien rannat tdyttyivdt puutavarayhtididen varastoista,
lautatarhoista ja laitureista.

}h

Viipuri eli meresta ja menestyi |

Viipuri sai kiittdd menestyksestddn puutavaraa, jota
vietiin maailmalle Uuraan sataman kautta. Lédhes
kaikki Itd-Suomen sahojen tuotanto vietiin ulos Uuraan
kautta. Vield nykyédédnkin tunnetut puutavaraliikkeet oli-
vat ldhinni viipurilaisia kauppahuoneita joiden omistajat
olivat suuressa méadrin ulkomailta tulleita yrittdjid. Sai-
maan kanavan avautumisesta v. 1862 alkoi Uuraan lai-
vaustoiminnan varsinainen kehitys.

Kun Uuras 1932 liitettiin Viipurin kaupunkiin, sen kau-
punginosaksi ja viralliseksi ulkosatamaksi, se oli jo ke-
hittynyt osittain kaupunkimaiseksi satamakeskukseksi,
jolla oli oma ruutuasemakaava.
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Viipurin kaupungin tiivistetty historia

Juha Lankinen:

Viipurin linna perustettiin kolmannen ristiretken aikana Tyrgils Knutsson’in eli Torkkeli Knuutinpo-
jan toimesta vuonna 1293 vilkkaan kauppapaikan suojaksi, idasta tulevia valtauspyrkimyksia vastaan.
Paikkaa ei valittu mielijohteesta, vaan tuhottu vanha karjalainen linnoitus oli entuudestaan tuttu
ruotsalaisille kaupallisten yhteyksien ja rydstoretkien kautta. Heti ruotsalaisten suorittaman valtauk-
sen jalkeen ryhdyttiin rakentamaan uutta kivista linnaa, joka joutui ottamaan vastaan Novgorodin

ensimmaisen hydkkdyksen vuonna 1294.

yohemmin Torkkeli Knuutinpoika joutui Bir-

ger Maununpojan epédsuosioon ja hinet mestat-
tiin 1306. Pdhkindsaaren rauha vuonna 1323 vakiinnutti
rauhantilan ja loi samalla edellytykset Viipurin kasvulle.
On tunnettua, ettd 1300-luvulla asutus oli siirtynyt lin-
nan kaakkoispuolella olevalle niemekkeelle. Pian asu-
tus valtasi niemekkeen ja sitd ryhdyttiin kutsumaan kau-
pungiksi eli Civitas. Varhaisin Viipurin kaupunkinimitys
16ytyy Vatikaanin arkistosta 1350-luvulta, vaikka Viipu-
rilla ei ollut laillisia kaupunkioikeuksia. Kauppaoikeu-

det Viipurille myonnettiin 1400-luvun alussa ja vuonna
1403 niemelle kohonnut asutus sai Erik Pommerilaisel-
ta kaupunkioikeudet.

Kirkot olivat ensimmaisié ja hallitsevia rakennuksia Vii-
purissa keskiajalla. Kivirakenteista tuomiokirkkoa ryh-
dyttiin rakentamaan v. 1418, mutta se tuhoutui v. 1477
kaupungissa raivonneessa tulipalossa. Mustainveljesten
kivistd luostarikirkkoa ryhdyttiin rakentamaan uuteen
paikkaan vuonna v. 1481 ja Harmaidenveljesten luos-
tarikirkkoa oletettavasti v. 1445. Vaikka luterilainen us-
konpuhdistus lakkautti luostarit 1520-luvun alkupuolel-
la, niin niiden kirkollinen merkitys ei silti vahentynyt.

Eerik Akselinpoika Tottin toimesta ryhdyttiin 1470-lu-
vulla rakentamaan Viipurin ympdrille kivisid suojamuu-
reja, hyvin ldhelle rantaviivaa. Muureihin tehtiin erillisid
varustuksia eli puolustustorneja, joista ehkid kuuluisin
oli Pyhdn Andreaksen torni, jonka juurella tapahtui ns.
”Viipurin pamaus” marraskuun 30. pdivd vuonna 1495.
Linnan pééllikkoni oli silloin Knut Posse. 1400-luvun
lopulla ja 1500-luvun alussa Viipuriin rakennettiin run-
saasti kivirakennuksia ja kaupunki oli jokseenkin tdy-
teen rakennettu 1550-luvulla.

Asutus oli levinnyt muurien ulkopuolellekin, pédasi-
assa lidnteen jo pelkdstddn turvallisuussyistd. Viipurin
kauppaa hallitsivat saksalaiset, ruotsalaiset ja hollanti-
laiset, joilla oli hyvit kauppasuhteet Kes-

liiemmin muuttaneet muotoaan tdhidn pdivddn verratta-
essa, vaikka valistustyOtd on runsaastikin tehty.

Vaikka kaupungissa ei ollut laadittua asemakaavaa, oli
sinne muodostunut kdyttokelpoinen, tosin kapea ja har-
va katuverkko. Suuri osa kaduista oli kenttékivettyjd ja
onpa myOhdisimmissid kaivauksissa todettu Viipurissa
olleen alkeellinen viemdriverkostokin. Pohjoisinta ran-
takatua kutsuttiin Alakaduksi tai Saksalaiskaduksi, min-
ne oli keskittynyt saksalaisten ja muiden rikkaiden por-
vareiden asumukset. Virkamiehet asettuivat asumaan
mielelldédn linnaa vastapdidtd. Keskeisin ja kaupungin
korkeimmalle kohdalla oli Kuninkaankatu eli Ylidkatu,
jonka tuntumassa oli raatihuone.

Viipuri vuoden 1550 kartan mukaan

ki-Eurooppaan. Téarkeimmit tuontiartikke-
lit olivat kankaat, suola, mausteet ja muut
tuotteet, joita ei pohjoisilla leveysasteil-
la saanut. Vientiartikkeleina olivat pddasi-
assa turkikset, terva, voituotteet, hylkeen-
rasva seki kuivattu kala. Teollisia laitoksia
el kaupungissa ollut, mutta ympéroivalla
maaseudulla oli myllyji, sahoja, tiilitehtai-
ta jotka olivat rakennettu koskien ja mui-
den vesistojen varsille.

Itse kaupungissa oli vilkkaan kauppias-
elamén takia runsaasti erilaisia kiltatupia
ja viinikellareita, joissa Viipuriin tulleet
kauppiaat mielelldin sammuttivat jano-
aan. Tapana oli, ettd kapakat, oluttuvat ja
kaupungin portit suljettiin klo 9,00 illalla,
jonka jédlkeen vain yovahdit litkkuivat pi-
meilld kujilla rauhoittelemassa mekastavia
juomaveikkoja. Eldmintavat eivdt men-
neitten vuosisatojen aikana néiltd osin ole
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Vuonna 1710 tsaari Pietari Suuren joukot valloittivat Vii-
purin ja se liitettiin omana ldéninéd Venijin valtakuntaan,
jota hallintokautta kesti vuoteen 1809, jolloin veniliiset
valloittivat koko Suomen. Vuonna 1809 muodostettiin
autonominen Suomen Suurruhtinaskunta, johon myds
Viipurin ldéni eli ns. ”Vanha Suomi” liitettiin 1812. It4-
maisen sodan (Krimin sodan) syttyminen vuonna 1854
muutti tilanteen. Sodan péittymisen jidlkeen vuonna
1856 sotilasviranomaiset huomasivat hyvin pian, ettd
muurit ja linnoitusjéirjestelmét olivat vanhettuneet, ei-
vitkd endd vastanneet tarkoitustaan. Ne olivat huonos-
sa kunnossa ja osittain luhistuneet hoitamattomuuttaan.
Kaupunkilaiset kdyttivit muurien tasanteita viljelyspals-
toina sekd vallien pédllykset ja notkelmat olivat erin-
omaisia ruohikkoalueita lampaiden ja vuohien laidun-
tamiseksi. Ehké niiltd ajoilta on perdisin vanha tarusto

Viipurin pukista ja valleista. Sotilasviranomaisten kes-
kuudessa piitettiin rakentaa uudet varustukset ja linnak-
keet Patteriméelle, jotka toteutettiin 1850-1870-luvuilla.

Keisarillisella padtokselld v. 1859 vanhat 1500-luvun
muurit siirtyivéit kaupungin haltuun. Pyhin Annan Kruu-
nun eli Siikaniemen linnoitus (joka rakennettiin 1730-
ja 1750-luvuilla) jéi kuitenkin sotilasviranomaisten hal-
tuun, eikd sitd saanut purkaa. Insinddri Berndt Otto
Nymalm’in laatima uusi asemakaava hyviksyttiin vuon-
na 1861, jonka jilkeen kaupunkimuureja ryhdyttiin no-
peasti purkamaan. Kaavoitettu pinta-ala kuusinkertais-
tui. Uudet péadkadut, Torkkelinkatu ja Aleksanterinkatu
(vuoden 1929 jidlkeen Karjalankatu) olivat rakennettu
valmiiksi 1880-luvulla ja viimeisid muurinosia puret-
tiin 1880-luvun lopulla. Vain Pantsarlahden bastioni ja

sitd ympédroivit muurit jdivit meille muistoksi menneis-
td vuosisadoista. Tulevan satamalaajennuksen myoté pu-
rettiin Pantsarlahden bastionilta luoteeseen oleva muu-
rinosa 1910-luvun alussa, jolloin satama-aluetta pdéstiin
laajentamaan.

Viipurin kaupungin suurimmat investoinnit kohdistui-
vat uusien esikaupunkien kunnallistekniikan rakentami-
seen ja satama-alueiden laajentamiseen. Myos 1834 val-
mistuneen kaupunginteatterin modernisointi vaati suuria
investointeja.

Viipurin uuden rautatieaseman suunnittelivat suomalai-
set arkkitehdit Eliel Saarinen ja Herman Gesellius. Gra-
niittinen asemarakennus valmistui vuonna 1913. Kau-
punkia rakennettiin hyvin voimakkaasti 1890-luvun
alusta aivan ensimméiisen maailmansodan alkuun 1914.
Sota-aika ja siihen liittyvét vaikeudet hiljensivét raken-
nustoimintaa.

Mielenkiintoinen 10ytd tehtiin Viipurin linnan saaren
eteldkulmassa, misséd paljastui kokonaan maan alle peit-
tyneen entisen Suutarintornin rauniot osittain sdilyneine
holveineen ja portaineen. Alin lattiataso oli 7 metrid ny-
kyisen linnan saaren maanpinnan ala-puolella. Télté ta-
solta avautui ahdas aukko linnan ja kaupungin viliseen
salmeen.

Uusi rakentamisen aalto tapahtui heti 1920-luvun puo-
lenvilin jilkeen, jolloin uusille pientaloalueille kaavoit-
tamisen myotd syntyi uusia asumuksia. Myos keskustaan
nousi uusia kerrostaloja. Py6reén tornin kunnostaminen
vuonna 1923 kahvilaksi ja Wiipurin Teknillisen Klu-
bin kokoustilaksi oli erds oivallinen osoitus siitd, kuin-
ka kulttuurihistoriallisesti arvokkaita rakennuksia voi-
tiin ottaa hyotykdyttoon.

Viipurin PySredtorni - ”Pdssinlinna” - se muistetaan.

Viipurissa syntynyt arkkitehti Uno Ullbergin ainutlaa-
tuinen lahjakkuus jdi turhaan toisen funkkisarkkiteh-
tuurin kehittdjédn ja neron, Viipurin kirjaston suunnitte-
lijan, Alvar Aallon maineen varjoon.

Alla ndhtdvad Viipurin taidemuseo oli arkkitehti

Uno Ullbergin upea luomus joka henki sekd antiikin
monumentaalisen kulttiarkkitehtuurin voimaa, ettd
funktionalismin taiteellista muotokauneutta..

ﬂil --
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Uusi rautatieyhteys Viipurin satamaan rakennettiin
my0s kaakosta ja se saatiin valmiiksi vuonna 1925.
1930-luvun alku oli pula-aikaa, mutta silti kaupunki ra-
kensi uudet kunnallissairaalat, asuinrakennuksia, kan-
sakouluja, ammattikoulun, vesitornin, linja-autoase-
man, joka oli Suomen ensimmadinen, Taidekoulun ja
-museon sekd Maakunta-arkiston. Ravintola Espild pe-
ruskorjattiin ja kaupungintalossa tehtiin laaja remont-
ti. Pula-aikana rakennettiin my0s Sotilassairaala, Dia-
konissalaitos ja Viipurin maalaiskunnan talo.

Lamankauden véistyttyd rakentamisen tahti kiihtyi. Sata-
maa laajennettiin voimakkaasti ja kaupunki rakensi julki-
sia rakennuksia kuten kirjaston, uuden naistensairaalan,
kesiteatterin, jossa oli 2000 hengen katsomotilat, am-
mattikoulun, Teollisuus- ja Sahateollisuuskoulun, Papu-
laan uuden maantiesillan, sekd keskusurheilukentin
(jossa oli 3000 hengen katettu katsomo ja kentédn vastak-
kaisella puolella oleva kattamaton katsomo, yhteensi n.
5500 istuinpaikkaa ja ympdrilld yli 10000 seisomapaik-
kaa). My0Os useat pienet puistot saivat muotonsa tuon
merkittavin rakennuskauden aikana. Esikaupunkialueil-
le rakennettiin runsaasti uusia asuinrakennuksia, mink&
yhteydessi alkoi myd6s uusia palvelu- ja liikerakennuk-
sia ilmaantua: mm. yleisid saunoja, eri osuuskauppojen
liikkerakennuksia, Itd-Toukolan setlementtikeskus jne.
Keskustaan rakennettiin vuosina 1935-1938 yli kymme-
nen kerrostaloa ja useita peruskorjattiin sekd samalla nii-
hin asennettiin keskusldmmitys. Katse tulevaisuuteen loi
suuria odotuksia ja unelmia.

Vuosi 1939 otettiin vastaan suurin odotuksin. Vienti-
tulojen voimakas kasvu ei yksin heijastunut kaupunki-
laisten lisdédntyvidn ostovoimaan, vaan myds kaupungin
talouteen.

Maailma romahti 30.11.1939, kun Neuvostoilmavoimat
tekivit lentohyokkdyksid suomalaisiin kaupunkeihin ja
Puna-armeija ylitti valtakunnan rajan samana péivéna il-
man sodan julistusta.

Tekstilainaus, hieman tiivistden:
© VirtuaaliViipuri 30.11.2006, Juha Lankisen luvalla

Viipurin naistensairaalan suunnittelivat Uno Ullberg ja
Ragnar Ypya.

Eliel Saarisen suunnittelema Viipurin kaunis rautatieasema.

Sama Viipurin asema Puna-armeijan jdljilté v. 1941.

Sellanen ol’ Viipuri - karjalaisten kaupunki

Viipurin linna ja pienvene- ja matkustajasatama.
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UURAAN SAARISTON ALKUHISTORIA JA
KEHITYS SUURSATAMAKSI

Tassa luvussa eri muistelijat, kirjoittajat ja tutkijat kuvailevat Uuraan satama- ja saariyhdyskunnan
kehitysta ja kasvua Euroopan suurimmaksi puutavaran vientisatamaksi, joka vei koko Suomen puun-

viennista yksin kolmanneksen.

Uuras - kuin luotu satamaksi
Pirkko Kanervo:

uras on ikivanha satamapaikka. Sataman synty voi-

daan ajoittaa 1500-luvulle, jolloin Kustaa Vaasa
merkitytti rannikon voudeilla karikkoisen laivaviylén.
Varsinainen tullikonttori Uuraaseen sijoitettiin 1640-lu-
vulla. Uuras oli kuin luotu satamaksi. Uuraansalmea ja
sen eteldnpuoleista vesialuetta suojasi meren pahim-
milta myrskyiltd kaksi luonnon luomaa aallonmurtajaa:
Uuraansaaren Ryovélinniemi ja Suonionsaaren Kirkko-
niemi.

Uuras kuului Johanneksen pitdjdédn, kunnes se vuon-
na 1932 kovan kiistan jilkeen liitettiin Viipuriin ja sii-
td tuli Viipurin ulkosatama. Asukkaista tuli viipurilaisia
ja he maksoivat kunnallisveronsa Viipuriin. Luterilai-
seen kirkkoon kuuluneet pysyivit kuitenkin edelleen
Johanneksen seurakunnan jdsenind. Uuraan seurakun-
tapiirille muodostettiin uusi oma hautausmaa Monolan
kyldén, aikaisemmin kaikki Uuraan saariston asukkaat
olivat saaneet hautapaikkansa Johanneksen kirkkomaa-
han. Samanaikaisesti Uuraan kanssa Viipuriin liitettiin
Johanneksesta Suikkilan, Thoilan, Pukinsaaren ja Mono-
lan kyldt. Uuraansaarella sijainneista kylistd Johannek-
selle jai alueliitoksessa vain kaksi: Péitild ja Kivitokee.
Uuraan menetys oli Johannekselle katkera pala, mutta
alueliitoksen jdlkeenkin Uuraan satama oli tyollistdjina
sen véestolle ddrimmdisen tidrked. Vilho Huunonen ku-
vasi “pakkoliitosasian” késittelyd Johanneksen kunnan-
valtuustossa kirjoituksessaan Johannes-lehdessa.

Uuraas viimeista kertaa Johanneksen kunnanvaltuustossa

Vilho Huunonen:

elmikuussa 1930 pidettiin Johanneksen kunnassa

kunnallisvaalit, johon Uuraan vaalialueelta asetet-
tiin valtuustoehdokkaiksi Antti Gylling, Jussi Villanen
sekd Vilho Huunonen. He myos tulivat valituiksi val-
tuustoon.
Tamd valtuusto, jossa me uuraalaiset olimme nyt vii-
meistd kertaa mukana paittdméassd Johanneksen kunnan
asioista, oli erddissd mielessd hyvin merkityksellinen,
jopa historiallinen. Ennen kuin tdmén valitun valtuuston
istuntokausi ehti paittyd, jouduimme me Uuraan valtuu-
tetut jattdmddn haikeat jadhyvdiset erittdin hyvéastd yh-
teistyOstd johannekselaisille kollegoillemme. Juuri tdimé
valtuusto joutui tekemédidn péditoksen tai paremminkin
toteamaan jo aikaisemmin muualla tehdyn piitoksen
asiasta, joka oli ollut vireilld aikansa ja askarrellut mo-
nella tavalla kuntalaisten aivoissa. Nimittdin Johannek-
sen kunta pakotettiin Valtioneuvoston pédtokselld luo-
vuttamaan osa sen hallintoalueesta Viipurin kaupungille.
Mutta kun tapauksesta on jo 40 vuotta, niin kerrottakoon
se kokonaisuudessaan.

Vuonna 1925 esittivit uuraalaiset Johanneksen kunnan-
valtuustolle, ettd Uuras ja sen ldhisaaret erotettaisiin Jo-
hanneksen kunnasta ja Uuraasta muodostettaisiin it-
sendinen kauppala. Tuskin silloinen valtuusto ehti téta
edes kisittelemiin, kun Viipurin kaupungin valtuusto
anoi valtiovallalta ndma liitettdviksi Viipurin kaupun-
kiin. Vastustuksesta huolimatta valtioneuvosto suostui
Viipurin kaupungin anomukseen. Johannekselaisten te-
kemad valituskaan ei auttanut. Suurin osa Uuraan Johan-
neksen kunnalle kuuluneesta hallinnollisesta alueesta,
liitettiin lopullisesti Viipurin kaupunkiin. Alue vei mu-
kanaan noin 5500 veronmaksajaa, jotka sitten tulivat jo
vuoden 1933 alusta Viipurin kaupunkiin verolle panta-
vaksi. Verodyri oli sielld 6 mk, kun se Johanneksessa oli
4.25. Kirkollisesti uuraalaiset jdivit edelleen Johannek-
sen seurakuntaan.

Johanneksen katundkymd 1930-luvulla.




16

Saimaan kanava - uusi aika
Viipurin ulkosatamalle

Seppo Huunonen:

uonna 1856 valmistunut Saimaan kanava sysisi

koko itdisen Suomen talouden huimaan kasvuun.
Vesireittien varrelle kohosi sahoja ja tehtaita, joiden
tuotteet soluivat maailmanmarkkinoille Saimaan kana-
vaa pitkin Viipurin ja Uuraan kautta. Vuoteen 1908 men-
nessi Viipurin tullikamarin alueella oli péaésty jo kuuden-
nekseen koko maan viennistd. Lahes kaikki Itd-Suomen
sahojen tuotanto vietiin ulos Uuraan kautta. Vield nyky-
ddnkin tunnetut puutavaraliikkeet olivat 1dhinnd viipu-
rilaisia kauppahuoneita joiden omistajat olivat suures-
sa madrin ulkomailta tulleita yrittdjid. Saimaan kanavan
avautumisesta alkoi Uuraan laivaustoiminnan varsinai-
nen kehitys. Sitd ennen kaikki ulkomaan vienti tapahtui
Viipurin sisdsatamista.

Saimaan kanavan rakentaminen oli 1800-luvun teknii-
kalla, koneilla ja vilineilld todella mittava hanke. Vesi-
tien avautuminen meren ja Jirvi-Suomen vilille avasi
matkailullekin uudet ndkymiit.

Nykyisen museokanavan idylli.

Saimaan kanavan parannusty6t aloitettiin vuonna 1926
samoihin aikoihin kuin Uuraan sataman laajennukset.
Kanavan laajennustyét kestivit kymmenisen vuotta. ka-
nava oli oikaistu ja levennetty sekd sulkuja suurennet-
tu siten, ettd nyt mahtui sulkukammioon 65,0 x 9,6 x
4.2 m:n mittainen alus. Vanhat tervahoyryt, joita suurim-
pia kutsuttiin kanavantéyteisiksi, olivat mitoiltaan n. 31
x 7 m, joten nyt niitd mahtui uvusiin sulkuihin kaksi ker-
rallaan. Ajoaikakin Juustilasta Lauritsalaan lyheni mel-
kein puoleen; kun se 1930 oli kestinyt keskiméérin 66
tuntia, voitiin 1938 kanava ajaa 35 tunnissa.

Kanava reitti Saimaalta Suomenlahteen.
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Kun puutavaraa tuotiin Saimaalta, niin se tapahtui pda-
asiassa isoilla lotjilla, joihin mahtui muutama sata kuu-
tiometri puutavaraa. Niilld lotjilla oli aina oma mie-
histonsé jotka olivat savolaisia. Myos tyoviked saapui
Uuraaseen puun mukana Itd-Suomen vesireittien var-
silta. Monista tuli sittemmin merensaariston vakinaisia
asukkaita.

Ahdasta oli kanavassa vieldkin.

Lotjaletka tulee kanavasta merelle.

Matka jatkuu kohti Uurasta ja ulkomaita.

Uusi Madlkidn sulkuportti.




’Saarivaltakunnan” arvo mitattiin myds rahassa

Vendjan tsaarivaltakunta ymmarsi Uuraan "’saarivaltakunnan”
arvon, sataman kuvakin prantattiin Suomen
setelirahaan kunniapaikalle. e
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Uuraan satama edusti komeasti senaikaisen puuteollisuuden ja kansainvalisen kaupankdynnin luo-
maa kansallista vaurautta ja kehittyneisyytta, sita jota Suomen Suuriruhtinaskuta keisarilliselle ema-

maalle toi ja merkitsi.

Satamaa laajennetaan suursatamaksi

Vilho Huunonen:

Uuraan saaren ja Ravansaaren satama-alueesta syn-
tyi 1800-luvun jélkipuoliskolla pitkd ja monitahoi-
nen selvittely, jossa asianosaisina esiintyivit Johannek-
sen kunta ja seurakunta, Viipurin maalaiskunta, Viipurin
kaupunki ja erdit liikeyritykset sekd yksityiset henki-
16t. Satamaliikenteen jatkuvasti kasvaessa aikaisempi-
na kausina satama-alueeksi luovutetut maakaistat osoit-
tautuivat liian ahtaiksi. Niinpd Uuraan puolella satama
levisi vihitellen yksityiselle maalle, nimittdin vuodesta
1856 alkaen kauppias Pikoffin maalle. Liédninhallituk-
sen aloitteesta otettiin 1860-luvulla esille uusien aluei-
den hankkiminen satamatarkoituksiin. Samalla tuotiin
ajatus koko sataman liittdmisestd kaupunkiin, ainakin
hallinnollisesti ja oikeudellisesti. Johannekselaisten ja

muidenkin vastustuksesta huolimatta Uuraan satama,
sithen luettuna myds Uuraan puolella oleva ranta méai-
rittiin senaatin padtokselld sekd hallinnollisesti etti ri-
kosoikeudellisesti kuulumaan Viipurin kaupunkiin ja
samalla my0s kaupungin satamajérjestyksen alaiseksi,
miké lopullisesti toteutui v.1872. Tilanpuute oli kaikista
jarjestelyistd huolimatta jatkuva ja vuoden 1880 vaiheil-
la tilanpuute pakotti kdyttdimiin lastauspaikkoina myos
Tapolanlahtea ja Ryovilinniemed.

Uuraan satama ei ndin muotoutuneena ollut riittdvéa pal-
velemaan suurempaa meriliikennettd ja niin véhitellen
sen pahoiksi kilpailijoiksi muodostuivat Makslahden
ja Koiviston satamat seki ldheisen Koivusaaren ranta.

Satama-alueen varastopohjien tekoa 1920-luvun menetelmilld ja vdlineilld.

Uuraan sataman kilpailukyvyn parantamiseksi oli sen
vuoksi ryhdyttdvi suuriin hankkeisiin. Niitd hankkeita
kiirehti vield tulossa oleva satamarata, jonka oli maird
valmistua vuoden 1927 kuluessa. Viipurin kaupungin-
insindori  Stenbergin suunnittelema uudisrakennusoh-
jelma valmistui v.1925 ja kaupunginvaltuusto hyviksyi
sen 19.1.1926. Suunnitelmaan kuului mm. satama-altai-
den syventdminen, aallonmurtajien rakentaminen, Tapo-
lanlahden varastoalueiden tasaaminen, satamaraiteiden
jérjestely sekd muita laajaan satama-alueeseen kuuluvia
toitd.

Suurimittaisen tyon suoritti kddpenhaminalainen toimi-
nimi J.G.Mauritzen & Co. Alaurakoitsijoina olivat hol-
lantilainen toiminimi Albetam ja viipurilainen Rakennus
Oy Pyramid. Ty6 valmistui v. 1927 syksyyn mennessd.
Samoin satamarata Kaislahdesta Uuraaseen oli liiken-
noitidvissd samoihin aikoihin. Niin Uuraan sataman suo-

rituskyky moninkertaistui kasvaneen kapasiteetin myota.
Se havainnollistui koko sataman rytmissé ja liikenteen
vilkkaudessa. Satama oli saatettu vastaamaan kelvolli-
selle suursatamalle asetettavia vaatimuksia. Kun vield
valtio oli ruoppauttanut edelld mainitulla Albetam yhti-
o0l14 ulkoviyldn ja Viipurin kaupunki Uuraasta Viipurin
eteldsatamaan johtavan viylén, olivat vesitiet suurille-
kin aluksille riittdvédn syvit ja kelvolliset. Toiden paa-
tyttyd 11.12.1930 pidetyssid lopputarkastuksessa todet-
tiin viyld mereltd Uuraaseen 8,01 m syviksi keskiveden
korkeudelta laskien ja Uuraasta eteldsatamaan 6,76m sy-
viksi sekd edellisen leveydeksi 80 m ja jalkimmaéisen 60
m. Seuraavana vuonna merenkulkuhallitus julisti vayldn
mereltd Uuraaseen kulkukelpoiseksi ainoastaan 7,3 sy-
vissd kulkeville aluksille ja Uuraan — Viipurin véylidn
6,1 m syvéksi.
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Sataman alkuperiiseen suunnitelmaan kuului sellainen-
kin mahdollisuus, ettd Viipurin koko vienti, selluloosa ja
paperi mukaan luettuna, tapahtuisi Uuraan kautta. Tél-
16in kuului suunnittelualueisiin Rydvilinniemen meren-
puoleinen osa Koivuniemi ja Torkkeli mukaan luettuna.
Ko. alueet olivat jo muistaakseni mitoitettu sekd pun-
nittu tétd tarkoitusta varten. Mutta vaikka sataman laa-
jennussuunnitelmissa teknillisessd mielessd oltiinkin jo
padpiirteittdin padsty loppuun, niin paljon oli vield selvi-
tettdvid asioita. Muun muassa se kenelle annetaan timé
valtava projekti suoritettavaksi. Olihan joukossa koti-
maisten urakkatarjousten lisdksi - viisi ulkomaista yrit-
téjad.

Erittdin vaikeitten asiaan kuuluvien selvittelyjen jidlkeen
pédstiin siihen, ettd urakkasopimus allekirjoitettiin huh-
tikuun 3 p. 1926. Koko projektin runko kuului Raken-
nus O/Y Pyramidin vastuulle, jonka johdossa oli tunnet-
tu Pohjolan rakentaja ins. Kiikka. Kun taas merenpohjan
syvennys- ja raivaustyot jakautuivat hollantilaiselle ja
tanskalaiselle firmalle. Hollantilaisella firmalla oli sil-
loisittain valtava ruoppaaja ketjukauhoineen, joka pela-
si melko automaattisesti. Tanskalaisilla oli myd&skin sa-
maan tarkoitukseen suunniteltu hiekkaimuri, jossa oli yli
puoli metrid halkaisijalta olevat putket, joiden kautta se
imi merenpohjasta hiekan ja liejun, ja kuljetti sen sit-
ten satamaan tdytemaaksi. Kerran eris hailinpyytéja oli
iltasella laskenut verkkonsa Teikarin seldlle. Yolld oli-
kin tdmd hiekkaimuri tullut vetiméén itsedén tdyteen
ja samalla kalastajan verkotkin ankkureineen péivineen.
Kalastaja tamén heti arvasi ja 1dhti satamaan katsomaan,
kun se imuri sielld puhalsi lastiaan maihin. Sielti mu-
dan ja hiekan seasta 10ysi verkkonsa ja ankkurinsa, mut-
ta ne olivat jo tdysin riekaleina. Kalastaja sai niisti erit-
tdin hyvén korvauksen jolla osti Viipurista uudet verkot

Ja narut.

Laajennustyot paasivét tdydelld voimalla alkuunsa,
kun lopullinen urakkasopimus kirjoitettiin huhtikuussa
1926. Mutta sitd ennen oli ensin luotava koko organi-
saatio sekd tyomaayhdyskunta. Oli rakennettava pajat,
monenmoiset verstaat ja korjauspajat. Tyovielle sosi-
aaliset tilat ja kahvilat. Valtava ty6 ldhti alkuun aivan
kuuppavaunu- ja lapiolinjalla. Samoin myds paalujen
junttaaminen narujuntalla, jossa oli paljon miehi ja lau-
lu méérési tyorytmin. Toiden edistyesséd alkoi vihitellen

ilmestyéd tyokoneita, joita ilmeisesti lainattiin ulkomail-
ta. Paikkakuntalaisten ihmeeksi ilmestyi ensin sellainen
kone, jota sanottiin “Hullujussiksi”, joka itse siirsi it-
sensd. Mutta vaikka tyotéd aluksi tehtiinkin lapiolinjalla,
niin sitd tehtiin kolmessa vuorossa ja lisdksi tyovauh-
ti oli kiristetty ddrimmilleen. Niin rakentaminen edistyi
ja uusi satama oli kdyttokunnossa jo keviilld 1927 al-
kaneen purjehduskauden aikana ja liikenne saavutti uu-
den ennityksensd.

Uuraalaisille sekd muillekin 1dhiympéristossd merkitsi
taméi useita vuosia kestinyt suurrakentaminen mones-
sa suhteessa erittdin paljon. Oltiinhan Uuraassa totut-
tu eldméédn aina talvisin melkeinpé kiiskin onkimisel-
la ja norssin pyynnilld, tydmahdollisuuksia kun ei ollut.
Tyoviked oli tddlld suurtydmaalla, sen korkeimmillaan

Laiturin paalutuksessa oli kdytdssd jo konejunttakin

Aallonmurtajan tekijdt alkukevddn hyisessd vedessd.

Satama-allasta ruopataan konevoimin.

ollessa, noin 300 henkei, kaupungin ja valtion
tyoviked lukuun ottamatta. Tilld oli tietenkin
paikkakunnan aikaisempiin talvisiin tydolo-
suhteisiin verrattuna erittdin suuri merkitys.
Lisdksi tdmi, kerrannaisvaikutuksensa kautta,
antoi ty6td ja hyvinvointia. suuremmallekin ih-
misjoukolle.

Koko tdmién vauhdikkaan rakentamisen aika-
na ei muita pahoja tydtapaturmia sattunut kuin,
ettd kaksi sukeltajaa menehtyi Ryovilinnie-
men aallonmurtajan teossa.

Otteita kirjoituksesta joka on aikaisemmin julkaistu
Johannekselainen -lehdessd.
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Sataman laajennus numeroina
Erkki Riimala:

uraassa hankittiin vaihtokaupalla valtiolta 12.000

m? rantamaata, jonne tasattiin kahdeksan erillistd
varastoaluetta ja jokainen niistd sai oman sivuraiteensa.
Tapolanlahdelle, viylédn ldnsipuolelle ruopattiin 25 jalan
syvyinen ja 17,5 hehtaarin laajuinen satama-allas redik-
si, ja sinne juntattiin 13 kpl 36 paalun diktaalia merilai-
vojen kiinnittdmisté varten lastauksen ajaksi. Véylin itéd-
puolelle ruopattiin 21 jalan ja periti 122 hehtaarin allas,
jonne sijoitettiin 15 kpl 31 paalun diktaalia. Viyla ruo-
pattiin 7,3 m syvéyksen vaatineille aluksille. Uuraasta
Viipurin satamaan paisivit enintddn 6,1 m syvéssi ui-
vat laivat.

Uusien laitureiden tueksi juntattiin paaluja, joiden yh-
teismitaksi kertyi 33 kilometrid. Parruja tarvittiin 10 ki-
lometrin verran, kolmen tuuman lankkuja runsaat 65 km.
Todellinen suursatama oli syntyméssd. Kaiken kaikki-

aan ldhes 800 000 kuutiometrin maansiirto oli osa mo-
dernin syvédsataman rakentamista. Tuhat paalua juntat-
tiin satama-altaiden kiinnityspaikkoihin, “tiktaaleihin”,
860 paalua aallonmurtajaan Tapolanlahden suulla. Suu-
ret luvut kertoivat tyon mittavuudesta.

Tapolanlahden rantaan paalutettiin ja rakennettiin 1050
metrid pitké laituri. Mouritzenin hiekkaimurialus —sant-
suukari” — imi meren pohjasta hiekkaa laituri-seinimien
maanpuoleiseksi tdytteeksi ja samalla tuli laiturinvierus-
takin ruopatuksi. Maata siirrettiin kaikkiaan 800.000 m?.
Tapolanlahden suun aallonmurtajasta tuli komea raken-
nelma. Se tyontyi Kirkkoniemen puolelta mereen 265 m
ja vastakkaiselta Ryovilinniemeltd 165 m. Laivaviyld
kulki 80 m leveistd aukosta. Toiden lopputarkastus pi-
dettiin joulukuussa 1930.

Laivojen kiinnityspaalujen - diktaalien - tekoa.

Hei juu ja junttalipoo...

Junttamiehet laiturin paalutuksessa.
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Topparoikka tdydessd tyon touhussa. Rataa syntyy.

Juna tulee saareen

Pentti Salmelin:

1920-luku oli Uuraan saariston ja sataman voimallista kehittamisen ja rakentamisen aikaa. Viipurin kau-
punki jatkoi tehokkaasti sataman ruoppausta. Tapolanlahden rannoilla tehtiin rakennustdéita kolmes-
sa vuorossa 24 hehtaarin alueella. 240 000 maakuutiometrin siirtaminen ei ollut pieni urakka. Kuormi-
en osoite oli toki tiedossa. Laiturialueiden tayttamisen lisaksi tarvittiin valtavia hiekkamaaria rautatien
rakennustydmaalle, ennen kaikkea Hannukkalan salmen yli tarvittavan sillan pengerrykseen.

Rautatien rakentaminen Uuraaseen oli suuri rin-
nakkaishanke. Viipurin Revonhénnén laituri pyrki
ruuhkautumaan pahoin, kun puutavaraa siirrettiin rauta-
tievaunuista proomuihin Uuraaseen kuljettamista varten.
Kahdenkertainen prosessi oli hidas ja pyséhtyi talvikau-
deksi kokonaan. Kaupunki olikin jo 1920-luvun alus-
sa alkanut selvittdd mahdollisuuksia rautatien saamises-
ta Uuraan satamaan. Tutkittavana oli kaksi vaihtoehtoa:
lantinen Tienhaaran asemalta Suonionsaareen ja sieltd
mahdollisesti Esisaareen, itdinen Hannukkalansalmen ja
—saaren yli Uuraaseen. Itdinen vaihtoehto voitti Viipurin
— Koiviston radan rakentamisen my6té. Valtioneuvoston
paitdos Uuraan radasta tehtiin monien mutkien jidlkeen
29.1.1925. Radan rakentaminen oli valtion asia, satama-
raiteet lastauspakoille kustantaisivat kaupunki ja palve-
lujen tarvitsijat, kaupunki vastaisi tarvittavista maanlu-
nastuksista.

Tyot alkoivat helmikuun alkupuolella 1925. Kaislahdes-
ta tuli 13 kilometrin mittaisen saaristoradan ldhtdasema.
Tamin ratkaisun myotd poistui aikaisempi suunnitel-
ma tuoda Uuraan rata Koiviston radan suuntaisena Han-
nukkalan salmelle jo Sommeen asemalta. Tahti oli ripe.
Kiskotus mantereen puolella Niemeldén oli valmiina ke-
sdkuun puolivilissd. Uuraan suunnassa tyot edistyiviét
hitaammin. Téméin vuoksi painopiste siirrettiinkin saa-
relle. Konelapio "Hullu Jussi”, veturi, tydvaunut, kiskot
jaratapolkyt rahdattiin vesitse Uuraaseen, ja valmista al-
koi syntyd. Ylitettdvini oli edelleen kaksi salmea. Ka-
pean ja matalan Monolan salmen silta valmistui elokuun
lopussa 1925. Suuren Hannukkalan salmen pengerrys
saatiin kuntoon joulun tuntumassa. Siihen oli tarvittu yli
120 000 kuutiota tdytemaata. 24-metrisen kulkuaukon
piti riittdd reittilaivojenkin kulkuun.

5 P
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”Hullujussi” siirtelee maita rata-

ﬁ-‘ B

SNSRI tyomaalla. Juna saapuu pian saareen.
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Juhlajuna on saapunut Uuraaseen,
mukana matkasivat muun muassa
kulkulaitosministeri Niukkanen,
kauppaministeri Reinikka ja
Rautatiehallituksen pddjohtaja
Castrén.

Saarelaiset nékividt ensimméisen junan kulkevan uut-
ta rataa vuoden vaihteessa. Tosin siind ajeltiin vain tyo-
maiden tarpeiden mukaan. Kaislahden asema oli jo ldhes
valmiina, Uuraan asemaa rakennettiin. Liikenne viliai-
kaista siltaa pitkin Kaislahdesta Uuraaseen oli nyt mah-
dollista.

Vuoden 1926 puolella raide nostettiin tdyteen korkeu-
teen ja oikaistiin lopulliseen linjaansa. Uuraan asema ve-
turitalleineen ja muine tarpeellisine rakennuksineen val-
mistui. Heindkuun 16. pidivdand 1926 Uuraan rata voitiin
avata viliaikaiselle tavaraliikenteelle. Toistaiseksi mat-
kaa teki vain yksi tavarajuna, joka ldhti Viipurista aamu-
varhaisella ja palasi illalla.

Lokakuun 16.pdivind 1926 rata liitettiin virallisesti
maan rautatieverkkoon. Viipurista matkasi juhlajunalla
toistasataa arvovierasta.

Tavaraliikenne voi nyt alkaa tdydelld tehollaan. Henkilo-
litkkenteen aikataulu kertoi, etté siitd ldhtien Uuraasta voi
aluksi matkata junalla Viipuriin ja Viipurista Uuraaseen
kolmesti vuorokaudessa. Myos kirkkomatkat Johannek-
seen helpottuivat ratkaisevasti. Rautatie oli rakennet-
tu tavaraliikenteen ehdoin, miké nikyi myos litkenneti-
lastoissa. Lihteneen tavaraliikenteen osalta Uuras pysyi
koko suomalaisen kautensa talvisotaan asti kirkikym-
menikossd. Puutavaran vientisatamana se oli pohjois-

maiden kirkipaikalla. VR:n matkustajaliikennetilastois-
sa Uuras sijoittui vaatimattomasti.

Laivoissa oli totuttu matkustamaan, mutta eivét junat-
kaan toki tyhjind kulkeneet. Junavuorot Viipuriin li-
sddntyivit vuosien mittaan. Niihin nousijoita riitti myos
Monolan ja Niemeldn vélipysdkeilld sen jdlkeen kun
’seisakkeilta’ ei endd tarvinnut varautua junan vaihtoon
Kaislahden asemalla.

Kirjoitus aikaisemmin julkaistu Karjala-lehdessd.

Euroopan suurin puutavaran
vientisatama

Pirkko Kanervo:

Uuraan suursataman parhaiden laivauskausien vienti kohosi noin 300 000 standarttiin. Kun koko
maan vienti oli samaan aikaan noin miljoona standarttia, Uuras vei tasta yksindan miltei kolmannek-
sen. Sahatavarassa tavallisin mitta oli niin kutsuttu Pietarin standartti, joka kuutiometreina on 4,672
kuutiometria. Vuosi 1936 oli huippuvuosi, Uuraassa lastattiin silloin noin 300 00 standarttia, mutta
seuraavana vuonna vain 235 000 standarttia. Jonkinasteinen lama puutavaramarkkinoilla oli siis jal-
leen menossa, silla vuoden 1938 laivausten maaran arvioitiin jadvan vain jopa 200 000 standarttiin,
mika samalla olisi merkinnyt ty6ttomyyden kasvua. Heindkuussa 1938 tilanne naytti kuitenkin valoi-
sammalta. Tietoon tuli, etta Englanti tarvitsi seuraavaksi talveksi vield 600 000-700 000 standart-
tia, joista huomattavan osan se ostaisi Ruotsista ja Suomesta. Naihin aikoihin Uuraasta suunniteltiin
my0s selluloosan suurvientisatamaa.

m m mem! B

Uusi rautatieasema UURAS 1, toinen asema, tai oikastaan
pddtepysdkki, oli UURAS 2 - matkustajaliikenteen satamassa.
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Uuraan satamayrityksia

Toisen maailmansodan edelld Uuras oli Euroopan suurin
puutavaran vientisatama - joissakin ldhteissd Uuras
nimetidinjopamaailmansurimmaksipuutavarasatamaksi.
Kaikilla suurilla suomalaisilla puutavarayhtioilld oli
varastot Uuraassa.

@

ESISAARI

F. Sesemann (my6hemmin rakennusaluetta)

2. Hackman & Co (vanhat kuurit: Pouninkuuri, Nirekuuri,
Pitkdkuuri, Suolapuoti ja Lautakuuri

3. J.G. Heyno, Keldan & Heyno. Paul Wahl & Co,
A. Ahlstrom Oy

4. J.G.Heyno, Keldan & Heyno, Suomalainen

Puuliike Oy, Uuraan Puunvienti Oy

Hackman & Co, Paul Wahl & Co, A. Ahlstrom Oy

Hackman & Co (uudet numerokuurit)

Paul Wahl & Co, A. Ahlstrom Oy

Suomalainen Puuliike Oy, Uuraan Puunvienti Oy

Liaskeld Bruks Ab, Aunuksen Puuliike Oy

(Enso-Gutzeit Oy)

10. Ab Tornator (Enso-Gutzeit Oy)

11. (Esisaari- ja Hackman —yhtididen proomuvarvit)

0 X W

12. (A. Virolaisen telakka ja konepaja,

Ahlstrom-yhtion proomuvarvi)
13. Sorvalin Saha Oy, Kojonen & K:ni Oy, Sulka Oy
14. Esisaari Oy
15. Uuraan Ulosvienti Oy
16. Kirkkiinen & Putkonen, Kojonen & K:ni Oy, Sulka Oy
17. Mikkelin Puutavara Oy, Kojonen & K:ni Oy, Sulka Oy
18. Kojonen & K;ni Oy, Sulka Oy

(Kojosella oli pirssi myods Suonionsaaren pohjoisrannalla)
19. Suomalainen Puuliike Oy, Esisaari Oy
20. Uuraan Ulosvienti Oy, Uuraan Puunvienti Oy (telakka)
21. T:mi Norrman, A. Ahlstrom Oy (my6h. Rakennusaluetta)
22. Oy Gust. Cederberg & Co, Kaukas Oy
23. Trangsunds Stevedoring Co Ab
24. AbD Stevedore Federation, Ernst Sohn, Uuraan Laivaus Oy
25. Uuraan Ulosvienti Oy (pirssi myos Vasikkasaaressa)

A. Ahlstrom Oy
26. Uuraan Puunvienti Oy, Oy Veitsiluoto
27. Viipurin Saha Osakeyhtit, Oy Veitsiluoto
28. (Starckjohann Oy:n hiilivarasto)
29. (Outokumpu Oy:n kuparirikasteen, myoh.

Oy Vuoksenniskan rautamalmin lastauselevaattori)
30. Uuraan Ulosvienti Oy, Ab Tornator (Enso-Gutzeit Oy)
31. Karjalan Puu oy, Aunuksen Puuliike Oy

(Enso-Gutzeit Oy)
32. Uuraan Puunvienti Oy
33. Andreas Wager & Soner

Bootsmannit kiinnittdmdissd laivaa diktaaliin.
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Laiva on lastattu -
mutta miten se tehtiin

Erkki Riimala:

uraan redille saapuneen rahtilaivan avustus ja

huoltotehtdvissd sekd sen lastauksessa tyosken-
teli melkoinen joukko eri ammattikuntien edustajia.
Monimuotoinen prosessi alkoi aluksen luotsauksesta.
Ravansaaressa sijaitsi luotsienvahtitupa ja tidhystystorni,
jotka viimeisind rauhan vuosina korvattiin kaksikerrok-
sisella luotsirakennuksella. Tyovuorossa olevista luot-
seista yksi hoiti tdhystystd merelle pdin, ja kun etdiltid
Kirkkoniemen salmea ldhestyvit rahtilaiva kutsui luot-
sia, ldhdettiin veneelld alusta vastaan. Purjealus viestit-
ti kutsun signaalilipulla, hdyry tai moottorilaiva huudat-
ti visselilldén yhden pitkén ja yhden lyhyen dénimerkin.
saapuva laiva hiljensi luotsiveneen ldhestyessd vauh-
tiaan, sieltd laskettiin koysitikkaat, joita myodten luotsi
nousi kannelle ja sithen saakka luotsausta hoitanut Pitké-
paaden kollega vapautui tehtivistddn. Tdma siirtyi vuo-
rostaan luotsiveneeseen ja palasi sen mukana Ravan-
saareen odottelemaan merelle 1dhtevad luotsintarvitsijaa.

Mikdli rahtilaiva ei jatkanut matkaansa Viipurin sata-
maan vaan jdi Uuraaseen, niin ldhestyttdessd ankkuri-
paikkaa kutsuttiin nyt satamaluotsia antamalla uusi sig-
naalimerkki tai tordytettiin visselilld yksi pitkd ja kaksi
lyhyttd huutoa. Tdmé saapui paikalle lastauksesta vas-
taavan yhtion tai huolitsijan hinaajalla. mukanaan kak-
si boatmannia veneineen. Rahtilaivasta laskettu paksu
touvi kiinnitettiin hinaajan koukkuun ja kompeldd me-
rialusta alettiin kadéntéid ja kiskoa satamaluotsin osoitta-
maan paikkaan, johon se sitten ankkuroitaisiin ja toijitti-
siin eli kiinnitettdisiin. Redill oli rivi pohjaan juntattuja
kiinnityspaaluja eli diktaaleja, joista vapaana olleeseen
laiva sijoitettaisiin. Tyo vaati suurta tarkkuutta ja hyvaa
mittasuhteiden arviosilmad, silld liikuteltava massa oli
useinkin mahtava ja muiden ankkurissa olevien aluk-
sien vuoksi tilaa saattoi olla niukanlaisesti. Rahtialusta
siirrettiin hitaasti perd edelld diktaalia kohti ja kun paa-
luun oli matkaa 20-30 metrid, annettiin méérdys pudot-
taa keula-ankkurit. Ne laskettiin eri aikaan ja siten, ettd
keula ei padssyt kidntyileméén sivusuunnassa.

Télld vélin boatmannit olivat soudelleet rahtilaivan pera-
peilin alle ja heille laskettiin kaksi eripaksuista vaijeria,
joiden piissd oli erikokoiset koukut. Toinen boatman
otti pienemmaéstd koukusta kiinni ja laivasta 10yséttiin
ohuempaa vaijeria sen verran, jotta toinen mies sai sou-
dettua veneen diktaalin ympéri, jonka jidlkeen koukut
lyotiin kiinni toisiinsa. Nyt voitiin rahtilaivan vinssiko-
neella haalata ohut vaijeri sisdén ja koukut vetivét vah-
van vaijerin diktaalin ympiri. Vaijereita viriteltiin ah-
teriin kaksin kappalein, molem-min puolin peréd, jotta
alus pysyi tukevasti paikallaan kovassakin tuulessa.

Téamin jdlkeen saivat tulla tulli, laivanselvittdjat, ahtaus-
liikkeen moottoriveneet ja hinaajat sahatavaralotjineen.

Soimien lastausta

Puutavara tuli Uuraaseen suunnilleen 1920-luvulle saak-
ka justeeraamattomana, jolloin se oli ennen laivausta lei-
kattava eli suoritettava “mitankdénto”. Sahatavara sovi-
tettiin Englannin tai Ranskan mittoihin: Englannin jalka
oli 12 tuumaa. Ranskan mitassa jalkaan mahtui 13 tuu-
maa. Katkaistu tavara leimattiin: englantilainen punava-
rilld ja ranskalainen mustalla. Jos joskus kéytettiin sinis-
td, niin kysymyksessé oli sekundalaatu. Mitank&4ntoon
eli “risapdiden” katkaisuun tarvittiin kaksi miestid seki
sirkkelid, silld lankkujen molemmat péit oli tasattava.
kun ensimmiinen katkaisu oli tehty, tyonnettiin valmis
lankunpdd hammastetun mittapuun sopivaan loveen ja
katkaistiin toinen pdid. Sahatut ja mitatut lankun siirret-
tiin “sahaajapinkkaan”, josta ne kannettiin soimaan tai
lotjaan. “Heiluvaksi” kutsuttiin kattosoimaa, johon oli
asennettu sirkkelipdydit ja joka voitiin siirtdd tyomaal-
ta toiselle. Lankunpitkét eli mulikat kelpasivat poltto-
puiksi tai rakennustarpeiksi, ja monta mulikkataloa nou-
sikin aikojen kuluessa Uuraan saaristoon. Myohemmin
sahat alkoivat toimittaa laivauskelpoiseksi justeerattua
tavaraa.

Puutavaran kasittely lautatarhoissa

Lautatarhassa eli pirssissd sahatavara varastoitiin joko
ulkotaapeleihin tai taapeloitiin sisélle suuleihin. Taape-
leiden véleissd risteilivit rullavaunujen raiteet. Lastauk-
sen ensi vaiheena vedettiin sahatavaraa taapeleista rulla-
vaunuihin, joita tyonnettiin laitureille soimien vierelle.

Hinattavista puutavaran kuljetusaluksista soimia kéay-
tettiin 1dhinné satamaalueilla. Ne olivat tapapiisia, laa-
tikon maalisia ja tukevista hirsistd rakennettuja aluksia,
joiden reunoja kiersi kapea kantékki ja joissa ei ollut pe-
rasintd. Harjakattoisen talon tavoin katettua soimaa kut-
suttiin kattoniekaksi. Sellaiseen mahtui tdyteen lastattu-
na 25 std sahatavaraa. Lotjiksi kutsuttiin laivanmallisia,
puurunkoisia, 20-30 metrisid hinattavia aluksia, joissa
perésinpiena ohjailua varten. Avonaisen ruuman reuno-
ja kiersi kantédkki, lyhyelld keulapakalla oli ankkuripeli
ja ahterikannella usein pieni koppero lotjamiehille. Lot-
jia kéytettiin sahatavaran pitkdn matkan siirtoihin, jol-
loin niitd satoi olla hinaajan perédssd melkoinenkin letka.
Silloin seisoi jokaisen lotjan pdmpelin katolla mies peré-
sinpienassa kiinni ja mutkapaikoissa lotjajono kiemurte-
li mallikkaasti hinaajansa ndyrésti seuraillen. Proomuik-
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si kutsuttiin alle 20-metrisid, laivanmallisia puualuksia,
joita kdytettiin mm. “eviskontteina” eli halkolammit-
teisten hinaajien mukanaan kuljettamine polttopuuva-
rastoina. Muunkin mallisia aluksia kdytettiin lastaustois-
sd, edelld luetellut muodostivat kuitenkin valtaryhmén.
Myohemmin rakennettiin my0s rautaisia lotjia ja proo-
muja.

Pirssissé lastaajat jaettiin neljin miehen sakkeihin, jois-
sa kaksi antoi rullavaunusta puutavaraa kahdelle soimas-
sa tyoskenteleville, jotka puolestaan latoivat sielld lau-
toja 16-20 kappaleen pinkoiksi ja niitd vierekkdin niin,
ettd muodostui tasainen laaki. Tavallisesti yhtd soimaa
lastasi kaksi sakkia. Lankkujen etupéit tasattiin tarkas-
ti, jotta takapddssa mittamies sai "huudettua” pinkan pi-
tuuden ylosottajalle. Mittakepit oli maalattu Englannin
tai Ranskan vérien mukaisiksi. Kuutta jalkaa lyhyempia
lankkuja ei hyvéksytty. Mittamiehen huudot kirjasi lai-
turilla tyoskennellyt ylosottaja, tavallisesti naishenkilo.
Hinen listansa mukaan laadittiin soiman lastiseteli, jo-
hon merkittiin rahtilaivan nimi, konossementin (rahti-
laivan ja lastinostajan vélinen kuljetussopimus) numero,
soiman numero, siithen lastatun puutavaran laji ja laatu
sekd madrd juoksumetreini, kappalelukuina ja standart-
teina (sahatavarassa tavallisin nk. Pietarin standartti =
4,672 m?). Meklari tai yhtion edustaja tarkastivat sitten
aikanaan lastisetelin lastauksesta vastaavan laivan pera-
miehen kanssa. Ylosottajan tyé vaati nopeutta ja tark-
kuutta, ja huolimattomuus aiheutti sekaannusta tai talou-
dellisia menetyksid.

Soiman miehet tidyttivit kumpikin oma puolensa aluk-
sesta, siten, ettd keskelle jdi soiman pituinen kapea kiy-
tavd eli rommakko, joka helpotti lastin purkua merilai-
van kyljelld. Aina kun pinkkarivit eli laakit tiyttyivit,
asetettiin niiden piélle poikittaispiirot, joiden péille al-
koi uuden laakin teko. Lastauksen edetessd rommak-
kokin kasvoi korkeutta, tuota vilikkod kutsuttiin myos
piiroksi tai sillaksi. Nuoret tytot ja pojat tekivit kesa-
toitd soimien “temppelipiruina”. He ldiskivit lastauksen
edistyessd yhtion leiman (stempel) jokaisen lankun péa-
hin, sielld soiman tasapdisessd péddssid. Lankun kantaji-
en varusteisiin kuului jouhilla pehmustettu, hevosenken-
gdn muotoinen ja nahasta valmistettu olkatyyny - péltsi,
jalkineina varrettomat huopatossujen terdt eli topposet.
Olkakantona lastattiin vield 1930-luvun lopulla mm.

kanavalotjia. Lastaajat kédyttivit sahatavarasta omia ter-
mejidn: médntyd tai honkaa sanottiin petijiksi, nére tar-
koitti kuusta tai yleensi keppitavaraa, kimpi oli koivua,
ja tulitikkupollit haapaa. Suurin osa edelld mainituista
lajikkeista edusti “lyhyttavaraa”, pitkdntavaran pailuo-
kan muodostivat laudat, soirot, lankut, paksuutensa mu-
kaan ryhmitellyt sekd vield “egyptinparrut” ja propsit -
paperipollit.

Ylbsottajat eli ”ulkoilmakonttoristit” tydasuissaa ennen
”housulakkoa” josta kerrotaan myéhemmin.

Soimasta merilaivan ruumaan

Kun soima tuli tidyteen, liitti hinaajan sen useamman soi-
man letkaan, jonka sitten kiskoi redille ankkuroidun rah-
tialuksen kyljelle. Kiireisind aikoina vietiin lastaajille
soima kerrallaankin, heti kun se oli saatu kuormatuksi.

Redilld lastauksen suorittivat sakit tikkipomojen joh-
dolla. Rahtilaivan vinssien lukumiardn mukaan tiedet-
tiin, montako sakkia lastaukseen tarvitaan. Yhden vins-
sin sakkiin kuului 1 tikkimies, 2 taakantekijdd soimassa,
78 ruumamiestd rahtialuksessa ja tarvittaessa myods oma
vinssimies, jos alus ei voinut asettaa sithen omaa mies-
tddn. ndin ollen normaalikokoisen neljidn vinssin rahti-
alukseen tarvittiin yleensd neljd sakkia eli 40-48 mies-
td. Vinssien médrin lisiksi lastiruuman koko saattoi joko
vihentdi tai lisdta tarvittavan sakin mieslukua.

Aikaisemmin lastaajien pestauksessa riitti, ettd takkipo-
mo kirjasi tyohon ldhtijét ja sen jédlkeen ldhdettiin lai-
vaan. Ahtausliikkeiden tulon myd6té siirryttiin numero-
mieskdytidntoon, eli vakinaiset tyontekijdt saivat oman
numeronsa ja vastaava numero oli stanssattu lisdksi pie-
neen, pyoreddn metalliprikkaan. Prikat sijoitettiin me-
talliputkeen ja tarvittava sakki “huudettiin”® vetdmal-
14 esille putken alapiistd prikka kerrallaan ja vastaavan

33



34

numeroinen lastaaja sai tédlld tavoin toitd. Vaarinkaytos-
ten estdmiseksi numeromiehille oli annettu vield nimelld
ja valokuvalla varustettu tyokortti. Menetelméén oltiin
tyytyvdisid, viltettiinhédn silld suosimista ja syrjimisti.
Tyokohteen valmistuttua pistettiin prikka takaisin put-
keen odottamaan vuoroaan.

Aikoinaan tyosakit kuljetettiin laivoihin suurilla soutu-
veneilld, myohemmin yhtididen hinaajilla ja lopulta ah-
tausliikkeiden suurilla moottorialuksilla.

Perilld ruumamiehet laskeutuivat aluksen uumeniin,
takkimiehet ja taakantekijdt toijdsivit laivan kyljelle
eli puortille tuoden soiman oikean lastiluukun kohdal-
le. Oli huomioitava my0s vinssin puomi, jotta se ylettyi
riittdvasti soiman péélle. Tdkkimies vaihtoi puomivaije-
rin pddhdn mukana tuodun nostokoukun, joka oli laivan
omaa koukkua kevyempi seké selvitti nostovaijerit prop-
puineen.

Eri tavaralajeista muodostettiin tosistaan poikkeavia
taakkoja, joita soiman miehet eli taakantekijit kutsuivat
mm. ruuhka-, latoma- tai huukatuiksi taakoiksi.

Huukkaus aloitettiin kankeamalla laakista rautakangel-
la muutama pinkka irti toisistaan ja syntyneisiin parin
tuuman rakoihin tungettiin pystyyn laudankappaleet pi-
tdmédn niitéd erilladn. Pinkan padhén kiinnitettiin nosto-
vaijeri ja kohotettiin kuormaa parikymmenta senttié, jot-
ta sen keskivaiheille saatiin ujutettua “taakkamulikka”
eli nostoalusta, jolle pinkka laskettiin. Nyt voitiin nosto-
vaijerit siirtdd ja kiinnittdd taakkamulikkaan, pinkan ta-
sapdin ympdrille vield “turpanaru” estdmiin kuorman
purkautumista tai lautojen katkeilua ja taakka oli valmis
nostettavaksi rahtilaivaan. Latomataakka tehtiin pinoa-
malla taakkamulikalle tietty méédrd “tierejd”, joilla tar-
koitettiin pinkkaa vdhdisempid lautaerid. Kuuden tierin
taakassa oli esim. viiden laudan pinoja eli tierejd mainit-
tu médrd vierekkédin. Seuraava kerros ladottiin edelliseen
nidhden hieman ristiin, jotta kuormasta saatiin tukeva.

Korkeuden kasvaessa tierejd vihennettiin niin, ettd taak-
ka niytti kapenevan yldpédstddn, silld kavennus vihen-
si nostovaiheessa kuorman tormdilyd aluksen kylkeen.
Loppusilaukseksi latomataakkakin sai ympérilleen tur-
panarun. Ruuhkataakka syntyi yhdeltikin mieheltd, siind
kaadettiin puutavara pinkasta taakkamulikalle, kietais-
tiin kiinni ja nostettiin laivaan. Edelld mainituista taa-
kantekotavoista on helppo piitelld, minki luokan puuta-
varasta oli kulloinkin kysymys.

Ruumamiehet aloittivat tyonsi litkoamalla eli tasaamal-
la lastitilan. Laivojen rakenteesta johtuen keulan ja pe-
rdan rungonmuodot poikkeavat keskilaivan tasakylkises-
td osasta. Liikoaminen alkoi tilojen mittauksella, jonka
jilkeen asetettiin tarkat poikittaispuut eli petskat, jotka
mahdollistivat tasaisen lastauksen. laudat ladottiin nii-
den padille siten, ettd ne suomumaisesti ulottuivat aluk-
sen laipioihin ja laitoihin. Seuraavaksi aloitettiin letin
veto eli pinkkojen lastaus kerros kerrokselta. Leti aloi-
tettiin aina ulkokyljiltd keskilaivaan pdin. Mustapééksi

Lastaussakki
asetelmana
kuvausta varten.
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kutsuttiin laipioita, josta letin teko alkoi ja paittyi lenka-
pddhén eli vastakkaiseen laipioon. Sielld lenkamies va-
litsi jalanmitan tarkkuudella sopivia lautoja tai lankkuja,
jotta saatiin “’péét tasaisesti kiinni”.

Tirked vaihe oli lastin ramaus eli ramikanttien teko. Ra-
mikantiksi kutsuttiin kantilleen kdédnnettyd lautakerros-
ta, joka levitettiin aina letipinkkojen vélikerrokseksi.
Niiden tarkoituksena oli tukea ja pitdd lastia paikoillaan.
Kun ramikantti saatiin pinotuksi, suoritettiin ramaus,
jossa rautakangella viinnettiin lautojen véliin rakoja ja
niihin ly6tiin ramikurikalla lankunpitkii kiiloiksi. Kun
sitten saatiin lastatuksi niin paljon, etté oltiin miehen mi-
tan pédssa laivankannesta, jatkui tyo pinkanvetona, kun-
nes ruuma oli tdynnd.

Ruumaluukkujen tasalla tydskentelyd kutsuttiin poh-
jannostoksi. Kun ruuma oli saatu tidyteen, asetettiin auk-
koon selstukit sekd suojaluukut ja niiden yli vedettiin
sddsuojaksi pressut. Tdmin jilkeen ryhdyttiin tikkilas-

tin vetoon, eli puutavaraa lastattiin kannelle samassa
jarjestyksessd kuin ruumassakin. Reelinkeihin kiinni-
tettiin tietyin vilimatkoin stotsid, pystytolppia, tuke-
maan lastia sivuiltaan. Korkeaa kansilastia otettaessa
surrattiin lasti aina vililld, eli kiristettiin kuorman paal-
le tolpasta toiseen tukivaijerit ja lastausta jatkettiin vai-
jereiden péille. Kun kansilasti saatiin otettua, usein se
ulottui komentosillan reunaan, suoritettiin lastin tiukka
loppusurraus.

Erikoinen tyontasaustapa oli hérkétunti. Alusten keula-
ruumat olivat ahteriruumia suuremmat, joten ahterisakit
tulivat keulaan toihin keulasakin pitdessd ruokatuntiaan.
Keulasakin palattua tyohonsé alkoi ahterilaisten ruoka-
tunti, jonka paityttyd he palasivat omille paikoilleen.
Ndin keulassa saatiin tehdyksi 9 vuorotuntia, ahterin jaa-
dessé kahta tuntia vihemmille.

Kuka muistaa tai tietaa mika on paltsa?

Vilho Huunonen:

P dltsdn paikka on museossa, jos sellainen on ymmir-
retty panna talteen. Piltsdi ei endd tarvita. Sen teh-
tavid hoitelee nyt kone, trukki tai muu vekotin, miki ky-
kenee nostamaan tai siirtiméén.

Piltsd on ajalta, jolloin ihminen oli kone lautatarhalla.
Nahkainen tyyny, siind pehmike, piltsd olkapiille, sii-
hen nippu raskaita lankkuja tai lautoja, joista kertyi pai-
noa keskiméirin siind 70-80 kiloa, juosta kilpaa taape-
lilta proomuun ja takaisin hakemaan uutta. Tistd kertyi
matkaa pdivassad 25-30 kilometrid. Kesdkuumalla aurin-
gon porottaessa tdydeltd terdltd sahajauhoisella iholla
jatkuvasti virtaava hiki piirteli uomiaan. Pddssdédn las-
taajalla oli auringon paahdetta suojaamassa kulmistaan
solmittu nenéliina. — Siind kysyttiin kenen niska kestéa.
Mutta ennen kuin saatiin ne lankut sieltd korkeista taape-
leista, niin sinne oli ensin rakennettava pukkitie. Eikd se
sen kummempi ollut kuin lankku pukilta pukille ja siitd
sitten vain juoksu kdyntiin. Kun pukkienvili oli noin 3-4
metrid, niin oli aivan luonnollista, etti siind raskaan taa-
kan kanssa juostessa lankku taipui askeleen my6téd, mut-
ta se vain hyodynsi askeletta ja helpotti jalkojenrasitusta.
Nadin jdlestdpdin ajatellen, viiden, kuudenkin metrin kor-
keudessa juokseminen kapealla lankulla ja vield raskas
lautataakka niskassa tuntuu melkoiselta sirkustempulta,
mutta hyvin harvoin siinéd suurempia tapaturmia sattui.

Arvo Huunonen ja Topias Mellanen pdiltsdt olalla.

Yksistddn kantatyynytyOtapaa kéytettiin lautatarhoilla
vield sielld 1920-alusssa, jolloin vihitellen alettiin sin-
ne rakennella rullavaunuteitd. Rullavaunujen yleistyessa
muuttuivat ty0, tyOtavat, sahatavaran kuljetukset ja las-
taus lautatarhoilla huomattavasti helpommaksi seki vi-
hemmiin tapaturma-alttiiksi. Lastaajan ei enidi huolinut
rakennella vaarallisen korkeita pukkiteiti ja péltsikin sai
vihitellen siirtyd ansaittuun lepoon.

Lautatarhoille alkoi 1920-luvun lopulla ilmestyi jo ko-
neita. Tuli sirkkelid, kuljetus- ja taaplauskone. Korkei-
den taaplauskoneiden ansioista kasvoivat lautatapulit
huomattavasti korkeimmiksi kuin késin taaplatut. Kor-
keimmillaan saattoi taapeli olla kolmetoista metridkin.
Lastausryhmén kaksi miesti kiipesi sen péille ja vei las-
kurdnnin mukanaan. Rénni pistettiin vinoon laskeutu-
ma rullavaunulle. Rullavaunumiehelle nahkainen fork-
keli eteen ja pitkdvartiset rukkaset kiiteen, siind valmiina
ottamaan monikymmenisen kilon taakan rdnnistd sy-
liinsd. Siini piti olla silméi tarkkana ja hyppyset kohdal-
laan. Siitd lankku loksahti vaunuun pinkalle. Lautatarha-
ty0 oli vield vuosisatamme alkupuolella, kun se kaikki
thmistydvoimalla suoritettiin, todella ankaraa ja raskas-
ta tyotd. Vanhat lankunkantajat tunsi siitd, ettd heilld oli
toinen olkapdd, siis se olkapéd, jolla kannettiin, alempa-
na kuin toinen ja he kivelivit kallellaan ja vihén vinoon.
I4n lisdéntyessd he olivat melkoisia tyorampoja.

Forkkeli, pdltsd ja téppbsen terdt. Piiros Yrjé Lohko.

37



Hii-op! Taakka valmiina nostettavaksi avoroomusta ”onkarin” uumeniin.

Lekoo! Taakka laskeutuu laivan ruumaan.
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”Ulkoilmakonttoristit” tyénjaossa Uuraan torilla.
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Uuraan katundkymad.

Ravansaaren pddlaituri, satamakonttori ja luotsiasema.

Virolaisen ”varvi” — telakka Ravansaarella. Virolaisen konepaja sisdndkymdnad.
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Uuraan salmi yhdisti ja erotti

Tdma salmi, erds Suomen merellinen portti oli vesivay-
14, joka yhdisti Viipurin seudun muuhun maailmaan.
Sama salmi my0s erotti kaksi saarta toisistaan: Ravan-
saaren ja Uuraan saaren - se ero tuntuu vield tini péi-
vindkin, se on jossakin syvilld tuon seudun ihmisissé,

mitéddn jirjellistd syytd sithen ei ole. Se on ”viharakkaus-
suhde”, josta johtuen aikanaan my®0s urheilussa, Ravan-
saari oli SVUL ja Uuras TUL. Kansalaissodassa toinen
saari oli ’valkoisten’, toinen “punaisten’. Samoista syis-
td johtui, ettd kun aikanaan v. 1964 oltiin perustamassa

Uuraan saariston yhteistd perinne- ja kotiseutuyhdistys-
td, perustettiinkin kaksi, Ravansaari -seura ja Uuraalai-
set. Mitédn jirjellistd syyti télle tilanteelle ei ole, muita
syitd kylld - syyt ovat syvemmadlld. Uuraan salmi ei ole
vain vesireitti - se on ”"Suomikuva”.
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Lastaustydt yksinoikeudeksi
Viljo Rompotti:

rds virikids vaihe Uuraan tydoloissa 1900-luvun al-

kukymmenina koski tavaran lastaamista. Liikenne-
olojen kehittyessd on jokaiseen satamaan ilmestynyt
ahtausyrittdjid. Uuraassa lienee jo 1800-luvulla erdi-
nd sellaisena toiminut Paul Wahl C:o - vanhat miehet
puhuivat vield vuosikymmenid myO6hemmin “Vaalin”
ajoista.

Viipurissa olivat satamamiehet perustaneet oman yhty-
minsé, joka oli mydhédsyntyinen muunnos vanhoilta am-
mattikuntien ajoilta. Sekin toimi ahtausurakoitsijana ja
oli suljettu jirjesto sikdli, ettd jdsenisto oli luvultaan ra-
joitettu. Jos toitd oli paljon otti yhtymai t6ihin sivullisia-
kin, mutta maksoi heille vain tuntipalkkaa, joka oli pie-
nempi kuin mitd omat miehet saivat. Kun tyot vihenivét
jatettiin sivulliset tyottomiksi. Tédtd viipurilaisten esi-
merkkid seuraten perustivat myds Uuraan miehet oman
yhdistyksensd, jonka pyrkimyksend oli tarkoitus saada
lastaustyot yksinoikeudekseen. Kun ldhiseuduilla asui
paljon niiti, joiden oli toimeentulonsa saadakseen ajoit-
tain kdytdva ansiotdissd ja vanhastaan olivat tottuneet
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kdymédn Uuraassa, voi helposti ymmartdid, miten tuol-
lainen perin itsekds tyopolitiikka heritti heissé tyytymét-
tomyyttd ja miten halukkaita he olivat meneméén jon-
kun toisen yrittédjén toihin.

“Orjalaiva”

Ennen pitkdd ilmaantui satamaan uuraalaisille ylivoi-
mainen kilpailija, Federation Stevedore C:o0. Toisen yh-
tiobn saapuminen oli satamatydoyhtymaélle karvas pala,
varsinkin, koska se laajojen suhteittensa avulla sai las-
tattavakseen suurimman osan saapuvista laivoista. Kun
uudelle tyOnantajalle ei mitddn voitu, kohdistui tdmé
karsaus ensikddessd sen tyolaisiin. Heitd haukuttiin “ve-
teranssin orjiksi” eikd annettu asuntoja, ja jos uskaltau-
tuivat Uuraan kyldén, heitd ahdisteltiinkin. Kivi selvik-
si, ettd asiat oli jdrjestettdivd muulla tavalla. Yhti6 osti
vanhan turkulaisen parkkilaiva Hoppet’in ja muutti sen
uivaksi asuntolaksi.

“Orjalaiva” seisoi Tapolanlahdella, “kulpassa”, kesiit
1909 - 1914, kunnes ensimmiinen maailmasota lopetti
laivaliikenteen. Yhtymén toimitusjohtajana, “orjalaivan
kapteenina” oli aluksi kapteeni Vahlstrom. Kun lastaus-
tyot sitten monivuotisen sodan jidlkeen alkoivat, uuraa-
laiset tunnustivat tappionsa ja saapuivat itsekin saman
“veteranssin” toihin eikd “orjista” puhunut kukaan enéa
mitdin. Asuntolaivaa ei tarvittu ja se jdi makaamaan
Lompkan niemen ldhelle, Hiyhdnlahden suulle, missd
se vuosien mennen vihitellen itsestdén hajosi.

Tuo merkillinen asuntolaiva ei ollut mikéin mallipaik-
ka asua, se on selvid. Se oli kuitenkin valttiméton aika-
naan. Yhtio piti kiireellisimpind aikoina tdissdadn 600-700

miestd. He olivat enimmikseen lidhiseutujen pieneldjid,
mutta kuitenkin niin kaukaa, etteivit voineet menna ko-
tiin kuin viikonlopuiksi. Sikkijarveltd ja Koiviston Vat-
nuorista, Lihaniemestd ja Samolasta, Revonsaaresta ja
Huunolasta, Johanneksen mannerpuolelta aina Karhulaa
mydten, jne. Péitilin ja Kivitokeen miehet sen sijaan eh-
tivit kdydd yotd kotonaan; noistakin kylisté tuli “orjalai-
valle” miehid kymmenittédin. Ei ollut heidén syynsé, ettd
uuraalaisten sivullisilta suljettu rengas jéi kilpailussa ala-
kynteen, eikéd onnistunut pyrkimyksessiin saada sataman
lastaustyot yksioikeudekseen.

Kirjoitus julkaistu aikaisemmin Johannekselainen -lehdessd
otsikolla:” Uuras satamana ja tyopaikkana”

Viljo Rompatin kirjoitus tuo mielenkiintoisen nakékulman, ns. kartellihankkeen, Uuraan sataman
kehityshistoriaan ja tyotaisteluvaiheisiin. Noistakin vaiheista on luonnollisesti esitetty erilaisia versi-
oita. Tuomme tdssa esiin mita eri tahoilla on asioista tiedetty ja ajateltu, ottamatta kantaa minkaan

kirjoituksen puolesta tai sita vastaan.

Uuraan salmi ulkomerelle pdin katsottuna.
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Kun ensimmainen maailmansota syttyi elokuussa 1914 maamme julistettiin valittdmasti sotatilaan.
Varsinainen sota ei Suomeen yltanyt, mutta satama hiljeni sodan paineessa ja tydllisyys heikkeni.
Moni mies lahti Pietariin rakennust6ihin. Suomea ja Uuraan saaristoa koskettaneisiin sotaisiin
aikoihin palataan lahemmin omassa luvussaan tuonnempana.

Pitka lakkoaika ja lama -
sitten maailmanlama

Pirkko Kanervo:

Sota aiheutti tarvike- ja raaka-ainepulaa sekd kaiken
aikaa pahenevaa elintarvikepulaa. Keinotteluluontoi-
nen ruokatavaroiden vienti Pietariin kannatti hyvin, ja
juuri Pietarin kaupan arvioidaan aiheuttaneen sen, ettd
Karjalassa ruokapulasta tuli muuta maata pahempi. Jo-
hanneksessa elintarvikelautakunta pyrki varautumaan
pulaan monella tapaa ja kiristi tilanteen pahentuessa otet-
taan. Se kielsi, ettei kukaan kuntalainen saa myyda vil-
jaa kuin elintarvikelautakunnalle. Emdmaa Venijilti oli
aina saatu riittdvisti leipdviljaa, mutta syksylld 1917 ru-
pesi ndyttdmaéadn siltd, ettd talven yli oli selvittdvd oman
tuotannon varassa. Vendjiltd ei tulisi juuri mitéén, eivit-
ké muut naapurimaatkaan suostuneet myymaéén niukois-
ta varastoistaan.

Sota oli pysiyttinyt laivaukset Uuraassa. Jo kesistd
1920 kansainvilinen suhdannekehitys alkoi kuitenkin
osoittaa selvid lamakauden merkkeji. Se tuntui puutava-
rakaupassa vilittomadsti ja heijastui satamien tydtilantee-
seen. Henkisesti tyOnantajat ja tyontekijit olivat sisil-
lissodan jalkeisilld barrikadeilla. Ahlstromilld oli ollut
“pakko” toukokuun lopussa 1919 erottaa telakan tyon-
johtaja K. Aholainen, silld timaé oli suosinut liikaa punai-
sia. Tilalle palkattiin E. Lohko. Tydvien kenttd oli hajal-
la. Ammatillinen liike siivosi pesdédnsi ja riiteli vallasta.
Kuljetusalalla ammattijirjestd ja liitot eivit kyenneet
padttimadn tyotaistelutoimista 1920-luvun alussa. Tyo-
ldiset luottivat suoraan toimintaan ja kdynnistivét lakko-
ja ohi jérjestojen.

Myos monet muutokset koettelivat satamamiehid 1920-
ja 1930-luvuilla. Yhtdéltd kyse oli tyOtapojen ja tek-
niikan kehityksestd ja toisaalta vaikeuksista, joiden
puristuksessa puutavarayhtiot pyrkivét toimintaansa te-
hostamalla ja rationalisoimalla alentamaan tyovoimakus-
tannuksia. Ala oli suhdanneherkki, joten jokainen kan-
sainvilinen selkkaus iski siithen vélittomaésti. Tydmiehen
kannalta pahinta kehitystd merkitsivét alalle véhitellen
tulleet erityiset ahtausliikkeet. Puutavarayritykset eivit
endi pitidneet palkkalistoillaan lastaajia ja lossaajia vaan
tilasivat niitd tarpeen mukaan ahtaajayrityksiltd. Toisin
sanoen, tydmiehen tyOnantaja ja palkanmaksaja vaihtui-
vat. TyOnantajarintaman hajanaisuus heikensi vield sata-
matyomiehen asemaa, silld ahtausyritysten yhdyssiteend
toimi kaksi keskendén kilpailevaa jérjestod.

Maan satamissa oli lakkoliikehdintdd sodan jdlkeen jo
vuonna 1919. Uuraassa ensimmaéinen lakko toteutui vas-
ta seuraavana vuonna. Jotta turvaisi tyorauhan, tyonan-
tajapuoli alkoi varautua pysyviin jéirjestelyihin. Kan-
natusta sai ajatus, ettd lastauttajayritykset palkkaisivat
erityisen lakonmurtajajoukon, jota virvddmiin palkat-
tiin tunnettu jyvéskylédldinen suojeluskuntamies, opet-
taja Martti Pihkala. Tédstd sai alkunsa myShemmin niin
tuttu organisaatio Vientirauha — Exportfred. Vientirau-
han miehet korostivat suojeluskuntataustaansa ja nimit-
tivit itseddn “Pihkalan kaartiksi”. Kaarti mursi sittem-
min monet tyotaistelut. Se oli voimakas ase tydnantajien
kisissd, ja satama- ja sahatyoldisten vaikutusmahdolli-
suudet heikkenivit nopeasti.

Lautatarhatyontekijidt ryhtyivit Uuraassa lakkoon 21.
toukokuuta 1920, juuri vientikauden alussa, vaatien kor-
keampaa palkkaa. Pihkalan kaarti mursi lakon nopeasti.
Parin viikon kuluttua lakkolaiset julistivat lakon loppu-
neeksi ja tulivat takaisin toihin. Ahtaajat pysyivit la-
kossa pitempiin, yli kuukauden ajan, mutta heiddnkin
vaatimuksensa jdivit toteutumatta. Pihkalan kaarti mur-
si lakon. Pari vuotta sujui rauhallisemmissa merkeis-
sd, mutta sen jialkeen Uuraassa oli jilleen levottomuuk-
sia. Ahtausliikkeet kilpailivat kaiken aikaa keskenéén.
Ne painoivat lastausmaksut alas, hintojen laskun mak-
sol tyomies. Ongelma kérjistyl Uuraassa. Palkat olivat
niin huonot, etteivit pétevit lastaajat tulleet niilld endd
toihin.

Koko maata késittdvid satamalakko puhkesi 2. kesédkuu-
ta 1928. Aluejohtaja Uuno Tolonen raportoi vuosikerto-
muksessaan, kuinka “tdsmélleen klo 2 ip. poistuivat sa-
tamatyoldiset laivoista, vaikkapa laivan valmistumiseen
olisi mennyt tunti tai pari kauemmin”. Helsingistd oli
tullut médrdys lopettaa tyot kello kahdelta iltapdivill,
ja Tolosen mukaan “aatteen miehet” pitivit huolen sii-
td, ettd médrdystd myos noudatettiin. Hin sanoo Uuraan
oloille olleen ominaista, ettd lautatarhatyoldiset liittyivit
satamatyOldisiin. Muualla maassa lakko koski vain sata-
maty0ldisid. Omituisinta oli, ettei lautatarhojen véki ol-
lut lakkoon ryhtyesséén esittdnyt mitidén vaatimuksia.
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Lakkoaika lienee sujunut eri yrityksissé pitkélle samaan
tapaan kuin Ahlstromilld, jolla tyotaistelun puhjetessa
oli satamassa pari lastaavaa laivaa. Ne tehtiin valmiik-
si konttoristeista, tyonjohtajista ja lastinlukijoista koo-
tulla kolmentoista miehen rikkurisakilla. Varsinaisen la-
konmurtajajoukon Ahlstrom kokosi omalta Suursaaren
sahaltaan. Vientirauhan miehid Ahlstrom tarvitsi vain
kymmenkunta ja pelkdstidin parin kuukauden ajan. Yh-
ti0 muonitti lakonmurtajat ja majoitti nimaé tyotupiinsa.
Tolosen mielestd lakonmurtajien tyoteho ja kidytos an-
saitsivat tunnustuksen, mutta hdn pani myos merkille,
ettd heididn keskimééraistd tyotehoaan ei “voida verrata
tottuneiden, vuosikausia lastaus- ja lossaustoitd tehnei-
den tydtehoon”. Ammattimies on mestarismies.

<ily 0
-
N
; .LI
" S

‘ i s

o
B

%

.

‘\.

Pihkalan kaartin lisdksi Uuraaseen oli lakon aikana il-
mestynyt rahan toivossa kaikkialta ldhialueilta lakon-
murtajia, joukossa jopa naisia. Uuno Tolonen kertoo,
ettd lakon aikana eldmi Uuraassa “’sujui jotakuinkin rau-
hallisesti”. Jostain kyldn kulmilta saattoi iltaisin kuulua
pyssyjen pauketta, mutta ampuja saattoi olla yhtd hy-
vin lakkolainen kuin murtaja. Oikein ruma tapaus sattui
kuitenkin nimenomaan lakonmurtajien omassa pesés-
sd, kun erds lakkokomiteaan kuulunut henkilé ampui la-
konmurtajan “takaapdin ilman mitdén edelldkdypéa rii-
taa”. Kuinka rauhallista mahtoi sitten olla ”jotakuinkin
rauhallisesti”, silld lakon aikana elettiin vield kieltolain
aikaa, ja eldmi oli monin tavoin levotonta. Esimerkik-
si tanssipaikoilla tappelut alkoivat tavalliseen aikaan”.

Vuonna 1931 erdiltd Uuraan mieheltd takavarikoitiin
kahdeksan pistoolia, Mausereita ja Browningeja.

Epdilemattd rauhaa takasi osaltaan myos se, ettid lakon-
murtajia majoitettiin myds Uuraan ulkopuolelle. Esi-
merkiksi Ernst Sohnin ahtausliike kuljetti hinaajalla 30—
40 miestd toiden pédtyttyd erdin tyojohtajansa maatilalle
Huunonsaarella sijainneeseen Huunolan kyldén. Talon
naisvéki keitti miehille ruokaa saunan padassa, myyry-
padassa. Murtajat majailivat tilan lukuisissa ulkoraken-
nuksissa ja vajoissa. Kaikki eivit katsoneet hyvilla sil-
milld Pihkalan kaartin ilmestymistéd kotikylddn. Ehképa
lakossa olleiden miesten yllytyksestd kyldn nuorukaiset
panivat toimeen mielenosoituksen naulaamalla pahvisia
julisteita Huunolan kauppalaituriin. Pahvilla oli "hévyt-
tommii kirjotuksii ja uhkauksii”, joilla kaartilaisille toi-
votettiin — tuskin tervetuloa vaan tervemenoa.

Julisteet taisivat Huunolan kauppalaituristakin héipyé
vihin dénin, silld lakkointo alkoi vihetd jo ennen las-
tauskauden loppua, vaikka taistelumieltd yritettiin pitdd
ylld jarjestamilld Uuraassa kaksi kertaa viikossa kokous.
Vihi vihiltd lakko rupesi murtumaan. ”"Huolimatta an-
karasta painostuksesta lisdédntyi lakonmurtajien luku pii-
vi paiviltd.” Taydellisen hajaannuksen lakkolaisten jou-
kossa aiheutti se, ettd Viipurin satamatydmiesyhdistys
luopui lakosta. Se oli harjoittanut lastausta ja lossausta
omaan lukuunsa, ja nyt se perdintyi huomatessaan toi-
mintansa olevan vaarassa. Keskindinen eripura ja kai-
ken huippuna toteutunut lakkoavustusten pienentdminen
johtivat lopulta lakon murtumiseen.

Keviilld 1929 lakkolaiset julistivat lakon pééttyneeksi.
Julistuksessa ei mainittu mitdin lakkoon yhtyneisti lau-
tatarhatyoldisistd. Tyonantajille ei ollut merkitystd, jat-
kuisiko lakko vai, silld entiset tyontekijit pyrkivét par-
haansa mukaan takaisin t6ihin. Uuno Tolosen mukaan
tyonantajat yleensd ja Ahlstrém muiden mukana valitsi-
vat entisistd lakkolaisista parhaimman aineksen, minké
vuoksi tydteho oli vuonna 1929 “parempi kuin moneen
vuoteen ennen lakkoa”. Kohonnut ty6teho sai aikaan
sen, ettid tyokustannukset standarttia kohti kevéilla ta-
pahtuneesta palkankorotuksesta huolimatta ”jdivét pie-
nemmiksi kuin olisi osattu aavistaa”.

Ministeri ja SAK:n puheen-
johtaja Emil Huunonen -
Uuraan mies.

Juuri suuren satamalakon aikana ensimmaiset kannuk-
sensa lienee hankkinut Uuraassa asunut Emil Huunonen,
jonka sukujuuret ovat Huunonsaaressa. Kansakoulun
jalkeen hén oli eléttdnyt itsenséd satama- ja lautatarhatdil-
1a Uuraassa. Vuosina 1933—1938 Emil Huunonen toimi
Viipurin ldntisen vaalipiirin sosiaalidemokraattien piiri-
sihteerini ja siirtyi sen jilkeen ammattiyhdistysliikkeen
palvelukseen. Toisen maailmansodan jidlkeen Huunoses-
ta tuli Suomen Ammattijérjestdjen Keskusliiton (SAK)
padsihteeri ja puheenjohtaja. Hidn oli kansanedustaja
22.7.1948-28.3.1954 ja ministeri sekd K. A. Fagerhol-
min ettd Urho Kekkosen hallituksissa. Presidentin valit-
sijamiechend Huunonen oli vuonna 1950 ja siirty1 politii-
kasta Outokumpu Oy:n sosiaalijohtajaksi vuonna 1954.
Hin oli yksi niistd johtavista sosiaalidemokraateista, joi-
den ansiosta kommunistit eivit toisen maailmansodan
jilkeen saavuttaneet ylivaltaa suomalaisessa ammattiyh-
distysliikkeessi.

Samana vuonna, jolloin lakko loppui, suuri maailman-
laajuinen lama léhti liikkeelle Yhdysvalloista. Puutava-
ra meni edelleen kaupaksi, mutta hinnat painuivat pohja-
lukemiin. Oli keksittavi sddstokohteita. Puutavarayhtiot
alensivat henkilokunnan palkkoja, sekd toimihenkildi-
den ettd muun tyOvien. Urakkapalkkoja alennettiin 15
prosentilla. Palkkojen alentamisen lisdksi sddstojd pyrit-
tiin saamaan lisddmallé niin kutsuttua ”suoraanlaivoitus-
ta”. Aikaisemmin kuormat olivat tulleet Saimaalta omia
aikojaan sahojen toiminnan mukaisesti ilman etté tulo-
aikoja olisi mitenkédédn sovitettu valtamerilaivojen saa-
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pumisajankohtiin. Nyt pyrittiin enenevdssd médrin oh-
jaamaan Saimaalta alas soluvat lastit suoraan laivojen
kupeelle. Télloin kustannukset véilivarastoinnista lau-
tatarhoihin sdistyivit. Tyovoiman tarve véheni ja sen
mukana kulut — ja tyoldisten ansiot. Vuonna 1932 tyo-
palkat olivat vuodesta 1929 laskeneet 31,6 prosenttia.

Myds vuoro- eli 16ysityot olivat pulavuosien keksintd,
niihin uuraalaiset ahtausliikkeet siirtyivédt vuonna 1931.
Vuoroty6t hyodyttivit sekéd puutavaraviejid ettéd -ostajia.
Laivanlastaus nopeutui ja halpeni. Tyovéki ei — luon-
nollista kylld — pitdnyt vuorotdistd. Ahtausliikkeilld oli
palkkalistoillaan enemmén viked, joiden kesken ansiot
jakaantuivat. Jossain vaiheessa kaksi vuoroakaan ei riit-
tdnyt, vaan tyotd tehtiin vuorokausi ldpeensd kolmessa
kahdeksan tunnin vuorossa, joista ensimmiinen alkoi
aamukuudelta.

Omia ”neekereitd”, Koli -laivan lossaussakki.

Laivan ollessa satamaan tulossa sithen huudettiin kol-
me sakkia, joista ensimmadinen sakki saattoi aloittaa tyon
vaikka puoleny6n aikaan tai jopa sunnuntaina illansuus-
sa kello kuudelta ja ilman mitédén ylityo- tai sunnuntaili-
sdd. Oli myOs mahdollista, ettd kun aamuvuoron miehet
saivat tyonsd valmiiksi kello kahdelta iltapaivilld, heidét
vietiin suoraan uuteen laivaan aloittamaan sen lastausta.
Mies saattoi tehdd vuorokaudessa jopa kuusitoista tuntia
tyotd ilman minkéinlaista ylityokorvausta. Juho Pusalle
tuolta ajalta paallimméiiseksi muistoksi jdi mieleton tur-
tumus ja vdsymys. Rannalla tuntikausia t6itd odottaneet
tyoldisjoukot leimasivat Uuraan ilmettd laman pahimpi-
na aikoina.

Kun lamavuosien yli oli selvitty, ahtausliikkeiden kova
kilpailu vaikutti edelleen palkkoihin. TyoOntekijoiden
asemaa heikensi vuorotdiden liséksi se, ettd erds paik-
kakunnan suurimpiin kuuluva ahtausliike muutti vuon-

na 1933 palkkausjirjestelménsé urakkapalkasta tuntipal-
kaksi, mihin muidenkin ahtausliikkeiden oli siirryttavi
keskindisen ankaran kilpailun takia. Urakkapalkkajér-
jestelmin aikana ahtaajan ansio oli ollut noin 11 mark-
kaa tunnilta, mistd se tuntipalkkajirjestelmidid sovel-
lettaessa aleni 8,50 markkaan. Ahtaajien ansiot olivat
sanottuna vuonna 25 prosenttia lautatarhatyontekijoiden
ansioita pienemmait.

Mitédédn odotusajan palkkaa ei tunnettu, vaan “pdivétol-
kulla sai istua paskettien pdélld”. Pasketit olivat kivihii-
len ja tulikiven lossauksessa kiytettyjd rauta-arkkuja.
Vaikka huuto eli tyohonotto tapahtui laivan ollessa tu-
lossa satamaan, tuntipalkka alkoi juosta vasta kun en-
simméinen taakka nousi laivaan. Kaikki esivalmiste-
lut tehtiin ilman palkkaa, eikéd sateen ajaltakaan mitddn
maksettu.

Pahinta ahtaajan tyOssd olikin odotus. Laivojen ilmoi-
tetut saapumisajat eivit juuri pitdneet paikkaansa. Pu-
san lailla Tauno Huunonen kertoi, ettd vaikka aamulla
huudettiin laivan tulevan, sitd saattoi joutua odottamaan
koko piivin. Tauno muisteli tehneensid usein ylitoiti,
kun Viipurista tuli laiva vajaalastissa. Vidyld Viipuriin
oli ndet Uuraan viyldd matalampi, joten isoimmat lai-
vat lastattiin tdyteen vasta Uuraassa. Kerrankin Viipu-
rista tuli juuri juhannuksen alla sieltd paperirullia lastan-
nut laiva. Sithen huudettiin miehet ja sanottiin, etti laiva
tehddin valmiiksi. Oli juhannusaaton aamu, ko se ol
valmis, ko viimeks léahettii laivasta pois™.

Kaikki ovat taas tyon touhussa ja kiirettd pitdd, kun
Juhannuksen viettoon pitdd ehtid.

Ahtaajien vuosiansioiden jiiminen lautatarhatyoldisten
ansioita pienemmiksi huolestutti puutavaraliikkeitd. Ne
pelkisivit lastaajien tyytyméttomyyden aiheuttavan sa-
tamissa retteloitd. Eiké sellaisia totisesti haluttu, silld ajat
olivat paranemassa. Puutavaran hinnat olivat laskeneet
vuosia, hintojen laskun katkaisi Englannin ja Neuvosto-
liiton vélilld vuonna 1933 tapahtunut selkkaus. Selkkaus
johti siihen, ettd Englanti julisti maahan venildisen puu-
tavaran vientikiellon. Ahtaajien tyytymittomyyttd py-
rittiin hillitseméédn korottamalla palkkoja laivauskauden
1936 alusta 8,50 markasta 9 markkaan. Samana vuon-
na ahtaajat kieltdytyivit menemésti toiseen 10ysiin. Juho
Pusa kertoi, ettd tyovidentalolla pidetyssd kokouksessa
padtettiin lopettaa vuorotdiden teko, ja ilmoittaa tydnan-
tajille, ettd toitd tehdéddn siitd ldhtien peruspalkalla kel-
lo 7.00-16.00 vilisend aikana, minké jdlkeen on saatava
ylityokorvaus. Tyonantajat katsoivat parhaimmaksi mu-
kautua suurempien selkkausten vilttdmiseksi. Vuonna
1937 palkka nousi 11 markkaan tunnilta.

Tilanne satamissa rauhoittui 1930-luvun jilkipuoliskol-
la, kuten ylip#itisin suomalaisessa yhteiskunnassa. A#-
riainesten toiminta niin vasemmalla kuin oikealla oli
saatu kuriin, ammattiyhdistysliikkeen voima oli kasva-
nut ja kaiken huipuksi talouseldmai oli kdéntynyt laman
jalkeen voimakkaaseen kasvuun. Suomi péési laman yli
nopeammin kuin moni muu maa. Kaikille riitti ty6td ja
toimeentuloa.

Samalla pukseerillahan kokkojuhliinkiin sitten mennddn.
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Luonto saateli merenkulkua
Pirkko Kanervo:

uonto sditeli merenkulkua. Purjehduskausi péittyi,

kun jddesteet tukkivat laivareitit. Uuraan ja Viipu-
rin talviliikennettd ei pyritty vield pitimiin ylla jadnsar-
kijavoimilla. Saimaan kanavan syéttoliikenne oli kes-
keytyksissd merisatamiakin pidempiin. Kanava avattiin
toukokuussa ja suljettiin yleensd marraskuussa tai joulu-
kuun alkupuolella. 1920- ja 1930-luvuilla kanava avat-
tiin muutaman kerran jo vappuna mutta yleensd vasta
toukokuun puolivilin tienoilla, joten suuria méérid kai-
vospolkkyjéd, sahatavaraa ja jalostamatonta puutavaraa
lahti Uuraasta vasta kesidkuusta alkaen. Huippunsa vien-
ti saavutti heinéd-elokuussa ja pdittyi varsin vaihtelevasti
vuodentulosta riippuen.

Sadsuhteet 1920-luvulla olivat vaihtelevia. Yleensa lai-
valiikenne Viipurinlahdella jatkui jouluun saakka, mutta

poikkeuksiakin oli. Esimerkiksi syksylld 1921 jai ja lu-
misateet haittasivat lastausta, ja laivaus katsottiin pait-
tyneeksi jo kuukautta ennen joulua. Moni laiva kiéntyi
takaisin ilman lastia, koska kapteenit pelkésivét laivo-
jensa jadatyvin kiinni. Seuraavana vuonna taas satoi mel-
kein yhtd mittaa kevéistd syksyyn, mikd tiesi yrityksille
valitusten tulvaa. Tavara oli perille saapuessaan markdi
ja jopa tdysin piloilla maattuaan pitkdén ruumassa. Las-
taus jdd- ja lumiesteissé rikkoi suojapeitteitd ja kalustoa.
Se oli kovaa aikaa myds tyovéelle ja yritykset maksoi-
vatkin korotettua palkkaa syyslastauksen ajalta. Lisdksi
tapana oli, ettd lastauskauden loppuun saakka toissi ol-
leille urakkatyoléisille maksettiin kahdeksan prosenttia
kaudella ansaitusta urakkapalkasta.

Kun tultiin vuoteen 1924, marras- ja joulukuu olivat
harvinaisen ldmpimid. Moni puutavaraliike jatkoi lai-
vauksia vuoden loppuun saakka, ja toimituksia oli tam-
mikuussa ja jopa helmikuussa 1925. Vuoden 1925 var-
sinainen laivauskausi loppui kuitenkin lyhyeen, silld
talvi tuli tavallista aikaisemmin. Pitki limpimien syksy-
jen kausi alkoi 1920-luvun loppupuolella. Mink&énlais-
ta jidnmuodostusta ei ollut vield marras- ja joulukuussa
1929. Ajanjaksolla 1930-1938 laivaliikenne jatkui poik-
keuksetta seuraavan vuoden puolelle, parina vuonna
tammikuun 28. pdivddn asti. Tammikuun ensimmaéisel-
14 viikolla 1938 Viipurissa lastasi neljé laivaa ja kolmea
vield odotettiin. Niiden uskottiin kuitenkin jadvén pur-
jehduskauden viimeisiksi. Lyhyiden ja lampimien talvi-
en jakso pdittyi talvisotaan, jolloin kenraali Talvi avusti
venildisten hyokkdystd Viipurinlahden yli. Lahden jii-
peite olisi kantanut vaikka junan.

Liampimilld jaksollakin myrskyt saattoivat haitata tyoti,
ei ehkd aallonmurtajien suojassa Tapolanlahdella vaan
puutavaraliikkeiden propsivarastoissa muualla Viipurin-
lahden rannoilla. Pahin tapaus sattui lokakuun 21. péi-
vind 1931, jolloin hirmuinen myrsky tempaisi jo maalle
talveksi nostetut propsit uudelleen veteen. Ahlstromiltéd
mereen tempautui 300 syltéd, joiden kerddmisestd takai-
sin maalle aiheutui 10 000 markan kustannukset. Kaukas
Oy:ltd ajelehtimaan ldhti noin 1 700 syltéd ja Hackmanil-
ta 700. Keruukustannukset olivat ensin mainitulla peri-
ti 150 000 markkaa ja jalkimmadiselld 35 000 markkaa.
Propsien keruu vedestd ja pinoaminen takaisin maalle
toi ldhiseutujen asukkaille mukavia lisdansioita. Toihin
kiiruhtivat nuoret ja vanhat, niin miehet kuin naisetkin.

Jadtie Viipuriin on avattu, koska autoja on ilmestynyt
Uuraan kaduille. Muuten eletddn talven hiljaiseloa ja
nautitaan lumisesta kauneudesta.
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Kevaan odotusta ja ensimerkit
Vilho Huunonen:

U uraan ja sen ldhiympériston asukkaille merkitsi
aina keviin ja kesén tulo pitkén talvisen hiljaiselon
jilkeen monessa mielessd huomattavaa muutosta eli-
mille. Sen asukkaiden koko eldmén kulku ja toimeen-
tulo myotdili vuodenaikojen mukaan ja riippui siitd.
Keviin tuloa alettiin odotella melkein jo joulunpyhis-
td pédstyd. Siitd keskusteltiin, siind elettiin. Muisteltiin
mennyttd kesdd ja toivottiin tulevasta parempaa. Tark-
kailtiin kevéédn tuloon liittyvid merkkejd. Varmimpana
sellaisena pidettiin aina, kun talvikalastajat alkoivat saa-
pua Suomenlahdelta talvikalastuksesta siind maaliskuun
puolivilissi. Sitd pidettiin merkkini, ettd jdit alkavat jo
heikentyd. Oltiin opittu siihen, ettei ole enédé kuin sen ja
sen verran sithen kun Suomenlahti on jéistd vapaa, jol-
loin oltiinkin jo asukkaiden odottamassa padmaiirissi eli
laivojen saapumisessa ja toiden alkamisessa satamassa.

Kevadttoitd Tornatorin varvilla. Soimat on saatava kuntoon
lastauskautta varten.

Siind maaliskuun lopulla alettiin jo jonkun verran teet-
tdd satama-alueella laitureiden ja kiinnityspaalujen kun-
nostustoitd ja paalujen junttaamista. Junttaluodin lyonnit
ja junttamiesten tyohon rytmitetyt laulut yhdesséd ker-
toivat saapuvan kevéin laheisyydestd kaukaisimpiinkin
saaren kyliin. My®dskin satama-alueen lukuisilta proo-
mutelakoilta alkoi kuulua tyon #inid. Sielld veistettiin,
sahattiin, pultattiin. Muskelin kilkutus ja “rapinpéille”
lyonnit kantautuivat kauas kuulakkaassa kevétilmassa.
Pikipadat kiehuivat; kuuma terva porisi dmpdirissd, jo-
hon oli laitettu kuumia rautoja, siinid valmiina harjalla le-
vitettdviksi proomun lankuille. Olen itsekin pikkupoika-
na ollut néissi tervahommissa mukana.

Néin Uuraan ja sen ldhiympériston ihmisten eldmai kiersi
ympyréd, vuosista vuosikymmeniin, sukupolvesta suku-
polveen. Tulevien tehtivi oli jatkaa siitd, minkd saivat.
Poika aina lisdsi isdn tyotid, timén luonnollisen kehityk-
sen sotki toinen. Me muistojen saatossa vaellamme.

Menossa lotjan kannen riveys Virolaisen telakalla Ravansaaressa.
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Saariston kevat
Arvi Nyberg:

evit on parhaimmillaan, pdivét pitenevit, lumet su-

lavat, jdit ldhtevét ja ihmisten mielen valtaa kiih-
ked kesin odotus. Uuraan kevit oli tyon ja toimen aikaa.
Silloin valmistauduttiin vastaanottamaan kesén kiireista
sataman eloa ja touhua.Talvellakaan ei eldmén syke ko-
koaan pysdhtynyt ja talvitouhutkin liittyivat kevidédn ja
kesédn odotukseen. Mantereen talolliset Tervajoelta, Vah-
vialasta, Repolasta ja Sékkijarveltd kuin my0oskin Johan-
neksesta toivat hevosillaan tukkeja ja juurikkaita lau-
tatarhoille ja ennen kaikkea niiden proomutelakoille.

Lautatarhalaiturien ja laivojen kiinnityspaalujen raken-
nus- ja korjaustyot pantiin kdyntiin, saatettiin rakentaa
myds suuria puutavaravaroja. Sielld tdalld kuului jun-
tan tahdikas jyséhtely seké junttalukkarin laulu ”Hei juu
junttalipoo - - - ja sitten taas me huilattiin”.

Melkein jokaisella puutavaraliikkeelld oli oma proomu-
telakkansa. Niitd oli mm. Rydvilinniemesséd, Pounis-
sa, Juhkosaaressa, Varvinlahdessa, Suitsaaressa, Essaa-
ressa, Pillinniemessd, Rahkasaaressa, Punkinsaaressa,
Tervasaaressa ja Karppilassa, sekd monessa muussakin
paikassa. Proomujen koli- ja pohjahirsid asetettiin pai-
koilleen, juurikkaista veistettiin sopivia kaaripuita, poh-
ja- ja sivulankkuja veistettiin ja hoyléttiin sopiviksi.
Tamén jilkeen ne pehmitettiin taipuisiksi kuumankoste-
assa hoyryuunissa ja iskettiin kiinni joko 5-6 tuumaisilla
raaspiikeilld tai pulteilla. Kiirettd oli, proomut piti saada
puutdiden puolesta valmiiksi huhtikuun alkuun mennes-
sd. Sitten ne tiivistettiin tervariveelld riveraudan ja mus-
kelin avulla. Nyt alkoivat pikipadatkin kiehua, silld jo-
kainen sauma piettiin riveyksen jidlkeen. Kun tdmi oli
tehty, pantiin tervapadat tulelle, silld proomut saivat pin-
nalleen kauniin tervapinnan.

Useimmat hinaajista oli mydskin talven ajaksi nostet-
tu joko omille telakoille tai Varvinlahdessa sijaitseval-
le Virolaisen laivatelakalle. Konemestarit ja 1ammittijét
viilailivat ja rasvailivat koneosia ja asettelivat niitd pai-
koilleen. Kansimiehistd raappasi pois ruostetta ja van-
haa maalia. Sen jdlkeen saivat laivat pinnalleen uuden
kiiltavin maalikerroksen.

Kakatinlahdessa luotsit veistivit, hoyldsivit ja maalasi-
vat reimareita. Nekin tiytyi saada valmiiksi heti jdiden
lahdettyd paikoilleen asetettaviksi. Pressunpaikkaajat is-
tuivat lautatarhojen tyGtuvissa ja paikkasivat tavarapei-
tot vedenpitiviksi. Lautatarhoilla korjailtiin tapuleiden
kattoja sekd puhdistettiin kédytdvid lumesta. Vihitellen
lipuivat niin hinaajat kuin proomutkin telakoilta omaan
vetiseeen elementtiinsd. Saarien rannoilla oli my0s-
kin touhua, veneitd alettiin kunnostaa kesidkdyttod var-
ten, entinen maali tai terva raapattiin pois ja uusi sivel-
tiin tilalle. Maalin ja kuuman tervan tuoksu tiytti ilman.
Myoskin venelaiturit korjattiin ennen jdiden 1dhto4.
Rahkasaaren kallioilla kalastaja Mikinen paikkasi ja ter-
vaili rysidédn. Niinpd ne sitten olivatkin valmiina jdiden
lahdettyd. Samanlaisessa touhussa vietti myoskin kalas-
taja Jankeri aikaansa omalla rannallaan. Saarten asuk-
kaat vuorostaan paikkailivat ja tervailivat mertojaan ja
kylld niistd monet soppa- ja paistinahvenet sitten saatiin-
kin. Heti kun virtaiset salmet avautuivat, laskettiin niihin
kiiskiverkot, joilla saatiin makoisia suuria kiiskid. Saare-
laisten mielesté kiiski olikin talvella ja aikaisin kevaalld
parhain soppakala. Ndin oli ajassa péésty sithen pistee-
seen, jolloin alettiin odottaa liikenteen alkamista. Mer-
cator yritti avata laivaviylaa Viipurista Uuraaseen.

Lehdistda luettiin, ettd valtion jadnmurtaja Tarmo oli
avannut laivavidyldn Kotkaan. Joka kevit tuntui silti,
kuin se tahallaan olisi viivytellyt meriviyldn avaamis-
ta Uuraaseen. Kerran lienee sattunut niin, ettid ensin saa-
pui virolainen perunajaala ja vasta sen jidlkeen Tarmo.
Me poikaviikarit, kun alkoi tulla tietoja jdénsarkijin saa-
pumisesta, menimme Suonion selkérannalle katsomaan,
joko Tarmoa alkaa nékyéd. Koittihan viimeinkin se péivi,
jolloin viyld merelld oli auki ja ensimmaéiset laivat saa-
puivat satamaan lastaamaan metsiemme vihreiti kultaa.
Talvehtineet purjelaivat oli jo titd ennen lastattu valmiik-
si ja alkoi niiden matka merten taa. Tokkopa sielld tina
kevéidnd on vallinnut edelld kuvattu tyontahti ja tokkopa
pojanviikarit ovat selkidrannalla odottamassa jidnmurta-
jan saapumista. Kuka pystyy siihen vastaamaan?

Murtaja tulloo ! Pitkddn odotettu hetki - kevdt ja uuden lastauskauden alku.
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Kevatta rinnassa kesaa kohti
Alma Pullinen:

Veneet lepdilivit vield rannoilla kesidn visymykses-
tadn. Ne oli peitetty havuilla ja peitoilla, etteivit ne
kuivuisi kevididn auringossa kayttokelvottomiksi rotis-
koiksi. Shellin pumput paistoivat tulenkarvaisina odo-
telleen tiyttymistdin ja kdytt6ddn. Ja torin laitaan, jossa
talvisydanna oli vérjotellyt vain yksi tuulta ja pakkasta
pelkdimiton kalamatami, oli jo ilmaantunut kesidn en-
teiksi kaksi valkeakattoista telttaa, joista toisessa myy-
tiin hedelmid ja makeisia, toisessa miesten puseroita ja
paitoja. Ja kaiken yll4 ja alla keinui juttu kuin pieni val-
kea lintu, joka tiedotti kevdin tdrkedstd tapahtumasta:
Tdstd puolin, ehkd pdivdn tai parin perdstd avaa murta-
Jja vayldn suurelle merelle.

Murtaja, sanoi lippalakkinen, levedharteinen lastaus-
mies, ja hdnen ilmeensi olivat samat kuin ithmisen joka
syyskesilld ahmaisee suuhunsa ensimmadisen kirsikan.
Murtaja! Se oli solmu talven lankaan, pééte pitkdén hil-
jaiseloon, kdsky, joka kuului: Alkaapa poijaat heilua!
Muutamaa pédivdd myohemmin tdmi toivottu ihme sit-
ten tapahtuikin. Murtaja, avomereltd satamaan pyrkivi

voima-alus, moyrysi ja ryski jdiden seassa, kunnes viy-
14 oli vapaana kaukaisten meren jittildisten lipua sata-
maan.

Viyldn avauduttua oli koko Uuras — sithen kuuluvine
saaristoineen — kuin unestaan herétetty karhu, joka vi-
helsi ja taputti kiimmenidin. Lastausliikkeet availivat
toimistojen ovia. Shipchandlerit tiedoittivat kauppiail-
le tuoretavaratilauksiaan sesongin ajaksi laivamiesten
ruokavalion tdydentdmiseksi niiden satamassa olo aika-
na. Kauppiaat tdydentelivit varastojaan ja venekauppi-
aat, joiden ansiotyoni oli kuljettaa lastaavien laivojen
kupeisiin tyomiehille kahvia, tupakkaa ja minkéd mitékin
evidn puolta, puhdistivat venheitdin ja tekivét suunni-
telmiaan keséisten ansioiden varalta. Tyttdjen silmiin il-
mestyi ilakoiva lemmenjanoinen kiilto, ja paikkakunnan
nuoret miehet saivat kokea kaikkina kevéind uusiutuvan
ihmeen: joutuvansa ikdédn kuin heitetyiksi yli laidan me-
rimiesten astuessa heidin tilalleen.

Parhaimman luonnonkauneuden oli Luoja antanut Uu-
raallamme meren muodossa. Se liplatti tai kohisi kaikilla
puolilla ja sivuilla. Viipurin puoleinen tiheimmin asuttu
ranta oli leveydeltdin vajaan kilometrin mittainen. Tar-
vitsi vain nousta kalliomme korkeimmalle kohdalle, niin
jopa nikyikin meren vellova sini kaikilta kolmelta suun-
nalta. Ulompana, saaren sisdosissa oli myds vehmasta
metsid ja avarahkoja maanviljelysalueita. Pyykelin nie-
mi oli uuraalaisten Eldorado. Sunnuntaiset soutu- ja ké-
velyretket tehtiin sen ihanille rauhallisille rannoille,
uida polskuteltiin, killisteltiin kallion kielekkeelld au-
rinkoa, kukuteltiin kiked ja ihasteltiin kesdisen kiurun
laulua. Ravansaari — luotsien asuttama ja heidédn kiyt-
toonsi alun perin tarkoitettukin — edusti luonnon puoles-
ta ikdén kuin huvilaseudun kauneutta vanhoine vehmai-
ne puistoineen, hedelmi- ja koristepuineen ja runsaine
kukkineen. Kuurinsaari, Esisaari, Suitsaari, Koivusaari
ja Suonionsaari olivat osittain asuttuja nekin ja kauniita
luontonsa puolesta.

Otteita Alma Pullisen kirjoituksesta Uuras muistojen saari
kirjasta: Kotisaareni Uuras.

Luotsi — haapio on tuonut luotsin laivalle.
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Uuras — Maailmanportti
Pirkko Kanervo:

U uras oli nimensid veroinen, ankaran aherruksen
paikka. Uuras tyollisti suoraan ja vilillisesti tuhan-
sia miehid ja naisia. Uuras oli 1930-luvun lopulla kau-
punkimainen yhdyskunta, jossa asukkaita oli noin 7 000
henked. Viked oli muuttanut kauempaa, mutta Uuraa-
seen purkautui liikavdestod myos ldhialueilta. Uuraassa
kéytiin péivittidin tyossd myOs matkan takaa, esimerkiksi
Johanneksen mannerkylisti ja saaristosta. TyOnantajilla
oli my0s tyotupia, joissa kauempaa tulleet saattoivat yo-
pyd, usein yli kymmenen miestid samassa tuvassa. Vain
puutavarayhtididen vakinainen tyoviki oli toissé talvi-
kuukausina, joko korjaus-, huolto- tai rakennustdissi.
Suurimmalle osalle ty6 oli kausiluontoista.

Rautatie merkitsi kausivaihtelujen tasoittumista. Kulje-
tukset eivit olleet endd riippuvaisia yksinomaan kana-
vasta, vaan tavaraa tuotiin varastoihin my0s rautateitse.
Rautatien myotd yhtiot saivat omat pistoraiteet, joita pit-
kin puutavara kuljetettiin rullavaunuissa lautatarhan taa-
peleista lastauslaitureille. Ennen pistoraiteita kaikki oli
kannettu olalla. Lankunkantajilla oli varusteina jouhil-

Onkari soimaproomujen ymp6imdnd Uuraan redilld.

la tdytetty nahkainen, hevosenkengédnmuotoinen olkate-
line, péltsd. Jalkineina miehet kiyttivat yleensd huovik-
kaiden terid, toppOsid. Huopa ei hionnut eiké luistanut,
vaan silld sai pitdvédn otteen pukkien varaan asetetuilla
lankuilla, joita pitkin taakat kannettiin. Uuraalaisen mie-
hen “kansallispukuun” sanottiin kuuluvan péltsd, huo-
vikkaanterdt ja pddhin kulmista solmittu nenéliina au-
ringonporotusta vastaan. Lastaajilla taas oli peretniekka
eli forkkeli, nahkainen suojaesiliina.

Painoa taakalla oli keskimédrin 70-80 kiloa. Ja kun
juostiin kilpaa taapelilta proomuun ja takaisin hakemaan
uutta taakkaa, paivissd saattoi matkaa kertyd 25-30 ki-
lometrid. Olalla kanto jatkui vield rautatien tulonkin jél-
keen, mutta silloin etupééssd vain, kun kanavalotjia ja
-proomuja purettiin ja kannettiin lankut tai laudat taape-
leihin. Vihitellen myds justeeraus jdi pois. Aikaisemmin
ndet sahatavara tuli sahoilta mittaamattomana ja sahat-
tiin vasta perilld tavallisimmin kahden miehen tyoparis-
sa. Sahauksen jddnnoksistd Uuraaseen rakennettiin talo-
jakin, niin kutsuttuja mulikkataloja.

Olkalihakset kovilla. Lastin purkausta lotjasta lautatarhalle.
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Moni mies aloitti lastaustyot 17—18-vuotiaana. Ura saat-
toi edetd tyonjohtajaksi eli tikkipomoksi, jonka oli hal-
littava ainakin englannin kielen alkeet. Uuraassa tyossd
kdyvit johannekselaiset olivat pitkilti maanviljeliji- tai
oikeastaan pienviljelijivdestod. Pienviljelyvaltaisuus
oli ominaista luovutetulle Karjalalle. Johanneksen ti-
loista 86 prosenttia oli sellaisia, jossa peltopinta-ala oli
korkeintaan 10 hehtaaria ja 39 prosenttia sellaisia, jois-
sa peltoa oli korkeintaan kolme hehtaaria. Tdménkokoi-
set tilat eivit elédttdneet mutta tarjosivat vankan tukijalan
toimeentulolle.

Uuraansaaren eteldpuolella sijainneesta Huunonsaares-
ta miehet ldhtivit tdihin kello viiden maissa aamulla: en-
sin veneelld Karhusalmen yli Kivitokeen Peltsaarelle ja
sieltd Uuraaseen kédvelemilld. Kovana juoksijana tun-
nettu Vdind Vyyryldinen pisteli matkan juosten mennen
tullen. Kun polkupyoré yleistyi 1930-luvulla, tyomatka
helpottui, vaikka tie oli pelkkid polkuja, eikd kaikin pai-
koin pyorilld voinut edes ajaa. Pyordansd miehet séilytti-
vit yon yli tutussa talossa Peltsaarella. Tyomatkat eivét
aina osuneet yksiin. Kun Topias Mellanen kerran tuli yli-
toistd, rannassa ei ollut endd yhtiin venetti. Topias irrot-
ti laheisestd vajasta oven, riisui vaatteensa myttyyn oven
paille ja ui yli voimakasvirtaisen Karhusalmen. Oli lau-
antai ja palkkapdiva. Tilipussikin oli saatava kuivana toi-
selle rannalle.

Lastauksen ohella lukemattomat hinaajat tarvitsivat
tyontekijoitd. Puutavaraliikkeiden konttorit tyollisti-
vit viked, samoin laivanmuonitusliikkeet. Oli pyyk-
kéreitd ja vesikauppiaita, ja niin kutsutut paattikauppi-
aat myivit lastaajille virvokkeita tyon lomassa: kahvia
ja limonadia, pullia ja munkkeja, joko itse leivottuja tai
leipomosta ostettuja. Uuraassa oli tori, kauppaliikkei-
td, ravintoloita, ruokaloita, elokuvateatteri. Ymparistos-
sd oli lukuisia veistdmoitd, joissa rakennettiin pienem-
pid aluksia, kuten proomuja sataman tarpeisiin ja joiden
merkitys tyollistdjidnd varsinkin talviaikaan oli merkitti-
vid. Laivat viipyivit satamissa pitkddn verrattuna nyky-
pdivdin. Maanviljelijédt saivat myytyd laivoihin tuoreita
vihanneksia ja juureksia, jopa eldvid eldimia.

Uuraan tapahtumia seurattiin tarkasti ympéristossi. Koi-
viston ja Suomenlahden ulkosaarten, Uuraan, Johannek-
sen, Kuolemajirven ja Uudenkirkon yhteinen paikallis-
lehti Rannan Sanomat kertoi lastaavien laivojen nimet,
lukumaéirin, kaikki tirkedt Uuraan uutiset. Esimerkik-
si vuonna 1934 Uuraassa oli elokuun loppuun mennes-
sd lastannut jo 440 laivaa, erityisesti englantilaisia mut-
ta paljon myos Afrikasta. Kesdkuun 16. pdivind 1936
Uuraassa lastasi yhté aikaa 30 laivaa. Heindkuussa 1938
huomiota heritti egyptildinen Star of Aleksandria, yksi
suurimmista Uuraassa koskaan kéyneistd aluksista. Sen
kantavuus oli yli 7 000 bruttorekisteritonnia. Laivaan
lastattiin 2 000 standarttia parruja Egyptiin vietdvéksi.
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Purjealus Monterosa - Marienham Tapolanlahdella.

Purjelaiva oli 1930-luvulla vield tuttu niky Uuraassa.
Kuuluisin kaikista oli ahvenanmaalaisen Gustaf Eriks-
sonin lippulaiva, nelimastoparkki Herzogin Cecilie,
joka oli voittanut neljd kertaa Sinisen nauhan viljapur-
jehduskilpailussa Australiasta Englantiin. Kun Herzo-
gin Cecilie lipui Uuraan redille, siti tultiin matkojen ta-
kaa katsomaan. Huhtikuussa 1936 Herzogin Cecilie ajoi
sakeassa sumussa karille Englannin rannikolla eikd sité
yrityksistd huolimatta saatu lopulta pelastettua. Aikansa
suurin purjelaiva, nelimastoparkki Moshulu pystyi otta-
maan 1 400 standarttia puutavaraa, sen suurin viljalas-
ti oli 62 183 sikkid. Moshulun syviys tidydessi lastis-
sa oli 6,8 metrid. Kun Moshulu lokakuussa 1937 ldhti
Uuraasta vieméén lastia Karibianmerelld sijainneeseen
Lourenzo Marquesiin, se menetti myrskyssid Atlantilla
13 purjetta.
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Mitiddn tyOmaata ei ole muisteltu sellaisella kaiholla
kuin Uurasta. Maailmansotienviliset vaikeudet ja levot-
tomuudet painuivat hdméirédn, ja padllimméaiseksi jaivit
nuoruuden ja uutteran tyon, menetetyn kotiseudun kau-
niit muistot.

Uuraan ilmapiiria kuvaa hyvin
Aleksander Karpdsen muistelo:

”Se ol niin mieltd kiinnittivd se kotipaikka, myo uuraa-
laiset ndes oltiin niin yhteen sulautuvaisia, ettd ku myo
vhessd tehtiin pdivd toitd, niin iltasella, kun oli koto-
na syoty ja pesty, kuka kdynyt uimassa ja kuka miten-
kin itsensd pessyt, kokoonnuttiin sithen Kukkarokyldn
Kangaskokon mdelle, jossa rautatie kulki puotrantaan,
mistd tuurilaivat ldksiit Viipuriin. Siind myo istuttiin ra-
takiskoin pddlld ku pdcdskyset puhelinlangalla, haastel-
tiin kaiken maailman asjat ja lastattiin laivat uuvestaa
jokkainen toinen toisillee pdivdn tyot selostamalla.”

Kaipuun Uuraaseen puki sanoiksi my®os kirjailija ja leh-
timies Vilho Sorvari, joka muisteli Uurasta monimuotoi-
sena ja eliménrunsaana. Sotienkin taakse hinen muis-
toissaan sdilyivit “kesdisen, tyon tdyttdmdn salmen
kuuma auringonpoltteinen hengitys, laivat lippuineen,
puun terve tuoksu, kaukaisten maiden kangastuskuvat.”
Sorvarin rakkaimmassa kirjassaan Kongon Oskariksi
nimedmi mies oli “kansainvdlinen Uuras, sen satojen
vuosien taistelu vaikeuksia vastaan, sen sisu ja yrittami-
sen tahto, sen tappiot ja voitot, koko Uuraan kuva, sen
Uuraan, joka salmen laulaessa ja lautatarhojen tuoksus-
sa painoi koko maailman poveaan vasten ndin sanoen:
Mind olen Uuras Maailmanportti’.

Kansainvalinen Uuras ei ollut vain tydpaikka,
vaan sen ohella jotakin muuta: vdakeva vies-
ti suuresta maailmasta, tuulahdus maailman
merilta.

Vilho Pyykén runo ”Taas kuvat kulki” kuvaa
kotisudultaan paenneiden, voisi sanoa maan-
paossa eldvien, karjalaisevakkojen tapaami-
sen aiheita ja tunnelmia.

_vdritti laineista sen ruskokuc

Vilho Pyykké:
Taas kuvat kulki

Taas iltaa istuen me muistelimme
aikoja niitd, jotka taakse jdivadt,
Sulo, Kaapo, Otto, Joni, Aatu,
Ossi ja Fredi, Uuras aiheen laatu.
Se alkoi heti, kun me tapasimme,
luoksemme vilistivdt entispdiviit.

Voi niitd aikoja! Ndin tarinamme luisti.
Ja Uuraan salmi pdilyi edessimme
laivoja kymmenittdin, vinssit tdissd.
Uljaina lastasivat miehet nahkavéissd.
Ottosen vesilaivan joku muisti,

taas toinen Vdinén, Aben, Arvon,
ystdvdamme.

Jo piirtyi eteen Ruonti, Mdntysaari

ja Ryévelniemi, Teikari ja Lompkan vuori,

Viipuri siitd mahtavalta ndytti,
sen uljas linna melkein salmen-tdytti.
Ja Havin kallio, kuin sateenkdari

R =

Ja Uuraan lautatarhat. Vertaista ei toista
 muudlla missddn ollut maailmassa.

”Tapulikaupunkeina’” niemet hohti.
Tuhannet laivat valui ulkomaita kohti,

propseja, lautaa vieden monenmoista.
; Viimefset savut héiipyi Tuppurassa.- e
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Menneina aikoina Uuraan saariston asukkaat olivat vahvasti mukana talonpoikaispurjehduksessa. Lai-
voja myO0s veistettiin ja korjattiin saariston telakoilla. Sataman toiminta ja kansainvalisyys toivat monia
uusia ammatteja ja tarjosivat kulttuurivirikkeita saaristolaisille. Uudet ammatit ja satamien ty6t alkoivat
vahitellen syrjayttaa perinteisia elinkeinoja sivuelinkeinoiksi tai harrastuksiksi. Kalastus kuitenkin sailytti
edelleen vahvan aseman ammattien joukossa. Talvella kalastettiin kauempana kotirannoilta Suomen-
lahden jadlakeuksilla. Jokainen talo my®&s viljeli ainakin omiksi tarpeikseen ja piti pienta karjaa.

Uudet ammatit
Erkki Riimala:

L astaamaan  saapuvat rahtilaivat  synnyttivit
shipchandlerien - uuraalaisittain “sipsandereitten”
eli laivanmuonittajien yrittdjikunnan. Aluksiin toimi-
tettiin lihaa, vihanneksia, juurikkaita ym. ja juomavetta.
Ensimmaistd yksittdisid laivanmuonittajia olivat Anton
Kouki, Eino Herranen, Albert Ottonen ja Leo Hansel
Uuraasta sekéd kauppias Peltonen, merikapteenit Eriks-
son ja Virkki Ravansaaresta. Useimpiin laivoihin liha
haluttiin suolattuna, mutta mm. kreikkalaisille oli han-
kittava eldvid eldimii, jotka he sitten teurastivat matkan
aikana. Lihatuotteet haettiin Viipurista, ensin Morosoffin
makkaratehtaalta, myohemmin Karjakunnalta. Saarelai-
set itse leipoivat myyntiin menevét leivit ja vehnéset.
Juomavesi kuljetettiin ensi alkuun vesijaaloilla, joiden
kyljilla luki selkein kirjaimin "Water Boat™, niin ettd ve-
dentarvitsijat tiesivit kutsua satamassa kiertelevén aluk-
sen luokseen. Jaalan ruumaan rakennettu tankki tiytet-
tiin mm. Ravansaaressa Wahlin — sittemmin Ahstromin
-vesipostista. Ville Ottosella oli oma vedenottopaikkan-
sa. Yrittdjid riitti kilpailutilanteisiin saakka, joten ker-
rankin viitettiin, ettd tietty vesikauppias olisi tdyttdnyt
jaalansa suoraan merestd, piilossa katseilta Ryovélinnie-
men takana. Myohemmin jaalat korvattiin konealuksilla,
jolloin vesialuksina toimivat mm. Koukin BUTCHER ja
G. Lindvallin WATERBOAT. Viimeksi mainittu oli ra-
kennettu 1934 Helsingin HOyryvene -yhtion vanhasta
BOTBY —matkustaja-aluksesta.

Ensimmdiset sipsanderit soutivat veneilldin provian-
tin laivoihin, my6hemmin siirryttiin moottoriveneiden
kéyttoon ja lopulta kuljetuksia hoideltiin omilla hinaajil-
la se proomuilla. usein saman merialuksen kyljilld saat-
toi olla useammankin tavarantoimittajan aluksia.

Kun laivoja ajan myotd alkoi tulla redin taydelta, piti las-
tausviked virvitd kauempaakin. Vieraspaikkakuntalais-
ta tyoviked varten ankkuroitiin satamaan asuntoaluksia,
joiden eldmédnmenoa piankin alettiin paheksua ja aluk-
sia kutsua orjalaivoiksi. Sellainen oli mm. Erns Sohnin
vanha parkkilaiva HOPPE, jonka ruumatilat oli raken-
nettu kopperoita tiyteen ja joka koppiin ahdettiin kym-
menenkin miestd samalle lavitsalle. Lastausaikoina elé-
midnmeno kévi levottomaksi, vikivaltaisuutta esiintyi
aika ajoin, jopa ampumistapauksiakin.

Oman yrittdjakuntansa muodostivat laivapyykkirit, jot-
ka vastasivat merialusten vaatehuollosta. Pyykkérin ve-
neeseen oli laitettu kyltti “Laundry”, jotta timénkin avun
antaja tiedettiin ohi soutaessaan kutsua puhtautta kaipaa-
van luo. Hinnén huippuina soutelivat redilla paattikaup-
piaat ja perevossikat — taksisoutajat. Paattikauppiail-
ta sai lastaustoissd ollut viki kahvit ja tuoreet vehniset,
jotka kauppias oli yolld leiponut. Perevossikat viheniviit
SALMI -moottoriveneiden ilmestyttyd Uuraansalmen
poikittaisen matkustajaliikenteen hoitajiksi.

Hinaajapiireissd tunnettiin hyvédn kaupankdyntitavan
vastainen “hatturaha” joka maksettiin tiettyjen rahtilai-
vojen paéllikoille. Koivusaaren redilld propsia lastannut
rahtihdyry ilmoitti jossain vaiheessa tarvitsevansa kah-
den hinaajan apua. Useimmiten paikalle ei ldhetetty lain-
kaan hinaajia, ainoastaan pelkki lasku, jonka kippari hy-
viksyi ja aiheeton ansio pantiin puoliksi. Rahtihdyryn
varustamo oli autuaan tietdméton moisesta menoerasti.

Paattikauppias tdrkedssd tydssddn.
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Puot’ryki

Kalle Ahokas:

uraan keskeisimpind paikkana oli Puot’ryki eli

laivalaituri tai kauppalaituri ja sen ldheinen ranta.
Siind oli silloin kaksi laituria eri kdytdvin. ”Viiporgan”
ryville ei pidssyt hevosella, ryki sai nimensd siitd kun
saksalainen Viborg-niminen laiva oli talvehtimassa
ryvin ldhelld sijainneessa paalussa ja upposi vesilastiin
talvella.

Puot’ryvilla oli lihakauppa ja sen sivuilla vihannesput-
kat, jotka olivat vain kesdisin auki. Aikaisemmin sen
omisti kauppias Pikoff, joka myi sen ja sekatavarakau-
pan sekd leipomon kauppias Scheluhinille. Rannalla si-
jaitsivat vield pulla- ja makeismummojen kioskit, joita
oli kolme seké kioski, josta myytiin ainoastaan olutta.
Se olikin niin kovaa, ettd kun pullollisen joi alkoi kieli

jo kangertaa. Viiporgan ryvin suojassa oli ’paattikaavi-
na”, jossa veneet olivat tuulen suojassa. Toisella puolel-
la sijaitsi palokunnan paatti, johon sai sukkelasti sijoitet-
tua sen aikuisen kisiruiskun, jos nimittdin Ravansaarella
tarvittiin apua tulipalon sammuttamisessa. Keviisin tul-
tiin oleskelemaan laivalaiturille laivojen aloittaessa lii-
kenteen Viipuriin. Haluttiin nidhdi keitd tuli Viipurista
sekd myOskin keitd sinne ldhti asioimaan. Siind pohdit-
tiin kyldn tapahtumia eli pidettiin rantakirdjid. Ja kun
tuli isompi lastilaiva, heti kylld oltiin ottamassa selvia,
mitd se lastaa. Sinne soutivat Kukkarokylidn patterilla
oleskelevat venildiset rannikkosotilaat upseereitaan ha-
kemaan. Laiturille suuntasivat kulkunsa Teikarin laivas-
tosta upseereitaan hakemaan myds ns. “minanolskat”.
Nédmad olivat samanlaisia kuin nykyiset moottoriveneet,

mutta kdyttovoimana oli hdyry. Jokapdividisen kiyn-
nin laiturille suoritti ”Siipldnska” eli ryykkirauta. Se oli
siipirataslaiva, malliltaan kuin vanhanaikainen silitys-
rauta, pituus noin 40 metrid, leveys 8 metrid. Se haki
paivittdin 400-500 limppua Teikarin laivastolle. Laivas-
to saapui joka kevit toukokuun 15 piivinad Kronstatista
Teikarinmaan suojaan kesdmanoovereille ja 1dhti takai-
sin syyskuun aikana.

Salukkinen myi laivastolle juomaveden, leivin ja yleen-
sd kaiken, mitd venildiset tarvitsivat. Ja kylldhén sité tar-
vittiinkin. Suuria sotalaivoja oli Teikarissa kolme — ni-
miltdin Eurooppa., Aasia ja Afrikka, joskus oli laivoja
useampiakin. Sataman aivoissa oli yhteensi noin 4-5000
miesti, jotka tosin majailivat Teikarissa vain lyhyemmaén
ajan. Kun laivaston sotilaat kivivit maissa kerran viikos-
sa niin pullat ja tupakat loppuivat kauppavieltd kesken.
Ja kun aika kului syksyyn, tekivit kauppansa kylildis-
ten keraamit sienet, tatit ja marjat. Tamd oli kauppiail-
le hyvéa aikaa kun ostajia oli runsaasti. Me pikkupojat
valtasimme ryviltd paikan odotellessamme siipilaivan
saapumista. Oli néet niin, ettd se poika, joka sai laivas-
ta heitetyn kdyden kiinni pollariin, sai tdstd palkkioksi
20-50 kopeekkaa. Kun Viiporgan ryki oli kdyden heitto-
hetkelld liian kaukana, tapahtui joskus, ettd laiva torméa-
si pdin rykid., jolloin me pojat tietysti nostimme kovan
huudon. Se ei kylldkéén ollut kapteenin mieleen. Sama
laiva ajoi usein Reiskiven vééridd puolta ja ajoipa se suo-
raan kivellekin, vaikkakin kivelld oli ndkyva reimari.

Puotrantaan toivat virolaiset syksyisin perunoita ja In-
kerin ukot mdivit sielld omenia, marjoja ja arbuuseja.
Kun varasto loppui, hakivat he lisdd Pietarista tai Vii-
purista ja poistuivat vasta syyspakkasten tultua. Puot-
rantaan saapuivat myoskin ulkomaalaisten laivojen
kapteenit selvittimiin laivapapereitaan ja asioitaan.
Vuonna 1895 palkkautuivat shiphandlereiksi muun
muassa Adan Aholainen sekd “Riston Aatu” Saluk-
kisen hommiin. Suomennettuna tamid ammatti tarkoitti
laivanmuonittajaa. Salukkinen osti ensimméisen moot-
toriveneen paikkakunnalle ja tdlld veneelld Aatu aje-
li aina Koivusaareen saakka laivoihin muonaa viemaés-
sd. Kaikki kapteenit, jotka Uuraassa kerrankin laivallaan
kivivit, tunsivat Aatun, joka muuten liittyi vuoden 1920
jilkeen Uuraan katukuvaan munkkien, piirakoiden ja
appelsiinien myyjéna.

Talvisin Puot’ranta oli hiljainen. Puolelta péivin alkoi-
vat saapua kiiskin onkijat pyynniltdén ja myivit saaliin-
sa kauppiaan “’kalusatkaan” eli isoon sumppuun saaden
samalla rahansa kaupan kassasta. Joulun aikana mak-
soivat kiiskit 10 ja 12 pennid kappale, myohemmin 2-3
pennid. Venildisen paaston aikana kala oli kallista, silld
kreikkalaiskatolisethan eivit tilldin syoneet lihaa. Syk-
syisin ja talvisin kerdédntyivit miehet joukolla kauppaan.
Veniliisilld kauppiailla oli tapana tarjota jokaiselle asi-
akkaalle tsajut (teeti) ja bielaita (vehndsti) sekd vesirin-
keleitd eli paraskeja. Kaupat avattiin silloin jo kuudelta
aamulla ja suljettiin kello 8 tai 9 illalla. Ei nédini aikoina
puhuttu paljon kauppa-apulaisten tydajasta.

Laivalaiturista eli ”puot’ryvistd” tuli Uuraan asukkail-
le luonteva kohtauspaikka, sinnehédn saapuivat ja siel-
td lahtivit Viipurin matkustajalaivat. Laiturin sivustalta
saivat suojan saaristolaisten soutuveneetkin. Ravansaa-
ren Kakatinlahden suulle ja Uuraan puot’rykiin tulivat
syksyisin virolaisjaalat perunakuormineen. Keisarinval-
lan aikana vendldisten pattereiden yhteysliikennettd vi-
littédneet pienet hoyryveneet “minanolskat” hydrivét péi-
vittdin nekin Uuraan vesilld. Vendjdn laivaston suuret
linjalaivat saapuivat vuosittain ldheiselle Teikarinseldl-
le laivastoharjoituksiinsa. Alusten viitisen tuhatta mies-
td tarvitsivat muonitus tiydennysté, jota uuraalaiset ja
ravansaarelaiset auliisti maksua vastaan toimittivat. Lai-
vaston nelisenkymmenti metrid pitkd siipirataslaiva saa-
pui Uuraaseen péivittdin ostamaan viitisensataa limppua
kerrallaan sotavielle. Alus sai silitysrautaa muistuttavas-
ta ulkoné@ostdédn johtuen lempinimen “ryykkirauta”.

Kauppalaituri - puot’ryki - méljd - laivalaituri ja
kohtaamispaikka.
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Uuraan seutu vuosina 1920-1939
Eino Rapeli:

uraan pohjoispuolelle oli rakennettu suuri ja korkea

linnoitus valtavine muureineen. Tdma oli raken-
nettu Vendjin tsaarinvallan aikana ennen vuotta 1918.
Tdmaé linnoitus oli samalla Viipurin puoleisella osalla,
jossa olivat Louhimoin ja Kissakallion pikku kylit.

Linnakkeen jatkona samalla pohjoispuolella jatkui itdén
pidin korkea kallio, ehkd meren pinnasta 60 m korkeim-
malta kohdaltaan. Tdmi kallio erotti Kissakallion ja
(Lompkan) Louhimon kylidt Uuraan asutuskeskuksesta,
vaikka matkaa ei ollut kuin noin 15 minuutin kdvelymat-
ka yli kallion. Tdma kallio oli 1 km pituinen ja se pait-
tyi Louhimon niemeen, joka muistuttikin laivan teravid
keulaa. Laivojen maailmaa nimé seudut tavallaan oli-
vatkin. Tilld kalliolla oli aina kesédn aikana kévelijoiti,
etenkin ulkolaisia ihmisii, laivoista. Sieltd oli hyvi ni-
koala kauas Viipuriin pdin, pohjoiseen seké eteldin Tei-
karin selille.

Hiyhénlahti oli Louhimon niemen eteldpuolella. Lahden
ranta oli hienon hiekan peittdmd, etenkin Réntésten ran-
ta, samoin meren pohja. Samanlainen oli Louhimonkin
kotiranta. Réntédsten hiekkarannalla olikin kesidn kuu-
man helteen aikana paljon auringonpalvojia. Sielld oli
kuin kuuluisalla Terijoen hienolla hiekkarannalla. Mutta
tdmi ranta oli vain Uuraan pohjoispuolta, tausta ei ollut
edessd lumoava Suomenlahti, vaan Viipurilahden meri-
vesi kasteli uimareita. Ndmi rannat olivat ndin ihanteel-
liset ennen vuotta 1925, mutta vihitellen ne muuttuivat,
rannat nurmettuivat ja meren pohja muuttui mutaiseksi
tadalla Rantisissa.

Uuraan asutusalueella oli monia eri nimisid alueen osia:
Kissakallio, Louhimo, Peltokyld, Hiyhinlahti, Keskus-
ta, Kukkarokyli, Pinkelinalue, Uusi aseman seudun alue
ja vield kauempana Tapolanlahden alue. Asutusalue oli
noin 3-4 km pitkd. Rautatieaseman ldhelli oli niin sanot-
tu Pinkelinseutu. Sielld oli venildisten aikana rakennettu
linnake, johon oli kaivettu maahan valtavan syvé, leved
ja pitkd monttu. Kaivannon kahden puolen oli maan si-
sddn tehty korsuja. Tykkien jalustat torrottivit lahonnei-
na muistoina tsaarivallan ajoista.
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TEIKARINSELKA

REVONSAARI

Uuraan satama-allas kisitti kokonaisuudessaan alueita
seuraavasti: Uuraan salmen alue, Suitsaaren alue, Suo-
nionsaaren edusta-alue, Kirkkoniemen alue, Ryovilin-
niemen alue ja Tapolanlahden alue eli uuden sataman
alue uusine laitureineen. Olipa joskus vilkasliikentei-
send aikana yht’aikaa lastaamassa 100 laivaa maini-
tuissa alueissa. Salmen pohjoispééstd Tapolan-lahden
pohjukkaan saakka pituutta voi tulla noin 4-5 km. Sata-
man suojana olivat eteldssd Ryovélinniemi vasemmal-
la itdpuolella ja oikealla ldnnen puolella Suonion-saaren
Kirkkoniemi.

Tapolanlahden alue oli Uuraan uuden sataman aluetta.
Téalla alueella saivat suuret laivat lastata 25-28 jalan
syvyyteen, mutta Uuraan salmen alueella vain 21 jalan
syvyyteen, samoin kuin Viipuriin menevit laivatkin.

Uuraan lidnsipuolella oli Suitsaari, jossa oli Kojosen
suuret puutavaravarastot. Esisaaressa oli Esisaari oy:11d
myodskin puutavaravarastot. Suitsaaren ja Esisaaren ldn-
si-eteldpuolella oli suuri Suonionsaari, joka olikin monta
kilometrid pitkd. Ndmaé saaret eroitti toisistaan Ruonan
salmi, joka oli ldnsipddstadn hyvin kapeaksi supistunut.

Suonionsaaren itidpéddssd oli kapea Kirkkoniemi. Veni-
jén vallan aikana se oli sotilaskdytossa.

Sielld oli my6s pieni kirkkorakennus. Suomen vallan ai-
kana Kirkkoniemessd oli alkuvuosina Ahlstrom oy:ll14
suuri puutavaran varastoalue. Tdmén niemen vastapii-
td oli Ryoviliniemi, jossa taas oli Salvessen ja Kaukas
oy:1l4 suuret puutavaravarastoalueet suurine kuureineen.
Niiden niemien vélissd oli aallonmurtaja kahta puolta
sataman suojana, joka pienensi laivaraitin aukkoa. Mil-
loin oli kova etelimyrsky ja vesi nousi korkealle, tistd
kapeasta laivareitin aukosta olikin vaikea ohjata laivaa
1épi, silld siind oli kuin pieni koskenpoikanen, joka vaati
laivan ruorimieheltd tarkkaa ohjausta. Monesti pikkulai-
vat eivit jaksaneet mennd aallonmurtajan léapi, vastavir-
taa ja -tuulta. Usein laivoja vastassa olikin voimakas hi-
naaja, joka veti laivan keulapuolella, ndin auttaen laivan
ohjausta. Tiastd kapeasta aallonmurtaja-aukosta kaik-
ki laivat kulkivat saapuessaan joko Uuraan satamaan tai
Viipuriin.

Suonioinsaaren Kirkkoniemen ja RyoOvelniemen eteld-
puolella avautuu Suomenlahden merenselkd, jonka nmi
on Teikarinselkd. Se on ehkd pyoredsti sanottuna noin
8-10 km joka puolella aukeata merta. Sitd kutsuttiin
my0s selkdmereksi.

Rydvelniemestd eteldédn noin 9 km piissa olivat Pullin-
niemi, linnoitettu Tuppuransaari, Teikarinsaari, Melan-
saari ja Lammassaari. Nami olivat aivan rivissé, kuin
suojamuurina. Sitten tulikin vastaan ldnnessd manner-
maa, Niskapohja, Teikarin, Tuppuran saarien ja Pullin-
niemen eteldpuolella aukeaa aava ulappa, Suomenlahti.

Otteita Eino Rapelin kirjoituksesta kirjassa Uuras muistojen saari:
Syntymdseudun kuvaus vuosilta 1920 - 1939

Onkarit lastaavat Suitsaaressa, Kojosen varastojen edessd.
Vasemmalla Kalmar lotjasta ja oikealla Tahto-héyry
soimasta.
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Lautatarhat tulessa
Erkki Riimala:

esdlld 5.7.1020 syttyi Ravansaaressa lautatarhapa-

lo, joka kovassa tuulessa riistdytyi valloilleen ja
paisui hetkessé valtavaksi roihuksi. Tapuli ja suuli toi-
sensa jilkeen katosi ahnaitten liekkien kitaan, samoin
useita proomuja ja lotjia sekd kymmenid metrejd puu-
laitureita. Ravansaari -kirja (osa II) kertoo murhenéy-
telméstda mm. "Kakatinlahdessa, joka jii tulen keskelle,
kiehui vesi poreillen ja ilmavirta, joka oli niin voimakas,
ettd taapeleita kohosi melkein kokonaisina humisevien
liekkien sisilld ilmaan, repi palon liepeilld lotjien kiin-
nityskoydet irti ja imaisi aluksen toisensa jdlkeen tulen
ahnaaseen nieluun.

Tuollaisen tilanteen alkuvaiheessa lotjansa pelastamis-
yrityksessd neljd miestd tapasi kohtalonsa: ennen pala-
mistaan he olisivat kuolleet ilman puutteeseen, mutta
epdtoivoisina he hyppisivit poreilevapintaiseen veteen.
Salmessa olevia aluksia siirrettiin etiimmaéksi tulen alta.

Ravansaari palaa.

Korkealle kohoavien liekkien ja savupatsaiden pyor-
teistd sinkoili palavia laudankappaleita salmen yli Uu-
raankin puolelle, jossa kuitenkin onnistuttiin estimiin
palon levidminen laajemmalle. Sammutust6issi uurasti-
vat paloruiskuin varustetut hinaajat, Viipurin palokunta
ja paikallisia vapaaehtoisia. Tulipalossa menetettiin va-
rastorakenteita, kalustoa ja 24.000 std. sahatavaraa sekd
elintarvikekomission varastoissa olleet 19.000 sikkid
Amerikasta saatuja vehnédjauhoja.

Jilkeen piin suoritetuissa tutkimuksissa todettiin palon
alkaneen Suomalaisen Puuliikkeen lautatarhasta, mah-
dollisesti sen vierelld kulkeneen mainitun yhtion KOI-
TAR-hinaajan piipusta lenténeestd kipinistd. Palontor-
juntaan alettiin kiinnittdd entistd enemmén huomiota ja
lautatarhojen rannoille ilmestyi suurin kirjaimin tekstat-
tuja kilpid “sulje kipindverkko”, joilla varoitettiin l4his-
tolle saapuvia laivoja.

Palotoimenhoito Uuraassa
Reino Hilamo:

nsimmdinen palokunta perustettiin  Uuraaseen
1874, saaden nimekseen “Uuraan vapaaehtoinen
palosammutuskunta” ja nimeten péillikokseen meri-
kapteeni Muryn. Jéasenid liittyi jo alkuun yli sata mies-
td, pddosiltaan Ravansaaren puolelta, joskin paljon oli
mukana my0s Uuraan miehid. Toiminta, harjoitukset ja

\SULJE.

\l

kalusto sijoitettiin Ravansaarelle, jonne myd&skin palo-
kunnan talo rakennettiin noin 10 vuotta myohemmin
“Ryvinpddhdn”.

Sammutuskalustokseen oli palokunta saanut, hankkinut
mm. 800 ml tehoisen hoyryruiskun, kisivoimaruiskun,
palopurjeita ym. pienempid vilineitd. Kesin aikana ka-
lustot sijoitettiin proomuun tai isojen veneiden piille,
joissa ne hinaajilla taikka moottoriveneilld hinattiin pa-
lopaikalle. Talvella siilytettiin kalustoa tarkoitusta var-
ten tehdyissé vajoissa. Kidytdnnon kokemusta sammutus-
kunta sai vasta vuonna 1904 ensimmadisessi tulipalossa.
Palokunnan toiminta jatkui kulttuuririentojen, harjoi-
tusten, iltamien ja urheillun merkeissd virkedsti. Palo-
kuntaan perustettiin torvisoittokunta sekid voimistelu- ja
urheiluosasto, jotka suorittivat ohjelmaa palokunnan pi-
tamissd juhlissa, joita pidettiin varojen hankkimiseksi
palokaluston ostamiseen seké yleison vithdyttdmiseksi.

79



80

Palokuntien kesdjuhlathan olivat suurtapahtumia koko
maassa niind aikoina. Uuraankin palokunnan jisenmié-
ri kasvoi, niin ettd vuonna 1918 mennessi oli 280 mies-
td jakautuen niin, ettd salmen kummallakin puolella oli
sekd sammutus- ettid korjauskonppania. Vuoden 1918 ta-
pahtumat aiheuttivat tilldkin rintamalla kitkaa, joten pa-
lokunnan toiminta alkoi laimentua, ja kun Uuraan suur-
tulipalo 1920 heindkuussa Ravansaaren lautatarhoilla
poltti myds palokunnan talon seké kalustoa, lopahti pa-
lokunnan toiminta néin. Taméi suupalo heritti Uuraan
tyonantajat ja vakuutusyhtiot toimimaan ja niin tyonan-
tajaliitto hankki pari 1000 min/l tehoista moottoriruiskua
toisen Uuraan ja toisen Ravansaaren puolelle. Palkka-
si palomestarin ja 4 moottoriruiskun hoitajaa, suoritti-
vat jatkuvaa vartiota satamakonttorin talon tornissa, jos-
sa oli puhelin seki hilytyslaiteet. Hilytyksen kuultuaan
piti lautatarhojen ydvahtien torvilla ja hinaajien pilleilld
yhtyd hilytysmerkkien antamiseen, joista piti kiyda sel-
ville, missi joistakin kahdeksasta palopiiristéd palo oli.

1920 luvun puolivilissé oli 34:std liikkeiden omistamis-
ta hinaajista 19:114 omat kiintopumput, joiden yhteinen
vesiteho oli yli 14 000 min/l paineen noustessa 1,5-12
ilmakehéidn. VPK:n toimintakin alkoi osoittaa elpymi-
sen merkkejd, rajoittuen kuitenkin vain harjoituksiin ja
palon sammutuksiin ymmarrettdvistd syistd (ei ollut
omaa sammutuskalustoa). Palokunnan pééllikkdind toi-
mivat Muryn liséksi tiettdvisti J. Kolhi, Viktor Pirhonen
ja seppamestari Mikko Virolainen sekd August Niskanen
ja Viino Peltonen.

VPK:n toiminnan lamaannuttua heréttiin Uuraan puo-
lella omatoimisuuteen ja piitettiin Eino Davidssonin,
Edvard Karjalaisen ja palomestari Karle Allenin aloit-
teesta perustaa Uuraan Kylédpalokunta 4.4.1928 alkaen.
Jasenid sithen liittyi vuoden aikana n. 50 ja kalustona oli
kédsivoimaruisku ym. pientd sammutusvilineistod, jotka
oli saatu lahjoituksina ja huvitilaisuuksien jérjestelyilld
ym. varoilla. Omaa taloa ei palokunnalla ollut, vain kyl-

maé kalustohuone ja ulkoilulava, jossa jérjestettiin huvi-
tilaisuuksia. Kuljetus palopaikoille tapahtui hevosilla ja
autoilla sekd laivoilla. Paéllikkoind ovat toimineet Jo-
seph Dietrich, Eino Davidson, A. Lisitskin, Veijo Kok-
ko ja Valto Méittinen. Uuraan alueen siirryttyd Viipu-
rin kaupungin hallintaan, perustettiin sinne 21-miehinen
puolivakinainen palokunta, johon suurin osa kylidpalo-
kunnan miehisté siirtyi ja ndin ko. palokunnan toimin-
ta hiljeni minimiin. Vuonna 1937 perustettiin uuraaseen
Viipurin kaupungin vakinaisen palokunnan sivupaloase-
ma, johon kuului palomestari ja neljd vakinaista palo-
kuntalaista, jotka hoitivat kalustoa, suorittivat palotar-
kastukset sekd toimivat puolivakinaisen palokunnan
kouluttajina. Kukkarokylidn kentille rakennettiin kah-
den auton kalustovaja, jossa oli pdivystys jatkuvasti ja
jonka sisdlld ja ympdrilld toiminta pyori, vield jatko-
sodan aikanakin.

Kirjoitus on julkaistu aikaisemmin kirjassa Uuras muistojen saari.

Upouusi paloauto, jolla oli kéiyttéd Uuraansaarella, muille
saarille mentiin paloveneelld ja laivoilla.
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Viipurin saariston sotavoimaa

Seppo Huunonen:

Pieni kertaus Viipurin sotahistoriaa

P’aihkinéisaaren rauhassa Viipurista ympéristdineen
tuli virallisesti Ruotsin valtakunnan osa. Kuningas
Eerik Pommerilainen myonsi Viipurille kaupunkioikeu-
det vuonna 1403.

Koska Viipuri oli kaukana Tukholmasta, Viipurin lin-
naldénii hallittiin kuin itsendisti valtakuntaa. Himeen ja
Turun linnalédéneilld oli Viipuria kiintedmpi yhteys Tuk-
holmaan ja vihemmin itseméédrddmisoikeutta. Linnan
ympirille kehittynyt kaupunki oli linnanherran suojeluk-
sessa ja Viipuri oli ainoa Suomen kaupunki, jonka ym-
périlld oli kaupunginmuuri. Vihitellen linnan yhteyteen
kasvoi yksi Suomen suurimmista kaupungeista. Viipuri
oli sittemmin Iti- ja Kaakkois-Suomen keskus ja merkit-
tavd kauppakaupunki.

Muistetaan, ettd Viipuri on kuulunut keskiajasta alkaen
Ruotsille Suuren Pohjan sodan aikana Pietari Suuren ve-
nildisjoukot valtasivat kaupungin vuonna 1710, ja sen
jilkeen vuonna solmitussa 1721 Uudenkaupungin rau-
hassa Venéjan keisarikunta sai Viipurin Ruotsilta. Veni-
Jjéén liittyminen hyodytti suuresti Karjalan taloutta, kun
kauppa suuntautui kasvavaan Pietarin kaupunkiin. Rah-
titalonpojat ansaitsivat rahaa kuljettamalla rahtia hevos-
kirrylld tai reelld. Padkaupunkiin saatettiin my0ds muut-
taa tyon perdssid. Omalta asuinpaikalta késin saattoi
myydd maataloustuotteita tai harjoittaa sivuelinkeinoja.
Niin pédsi miltei jokainen karjalainen rahatalouden pii-
riin. Toisaalta maatalous taantui, kun venélédinen halpa
vilja valtasi markkinoita.

Suuren Pohjan sodan jilkeen Uuraan saariston merkitys
lisdéntyi puolustuksellisesti. Royvilinniemen ja Kirkko-
niemen kirkiin rakennettiin 1790-luvulla pienet linnak-
keet, jotka joutuivat vastaanottamaan Ruotsin laivaston
vuonna 1790 Uuraan edustalla. Suonionsaaren pohjois-
kédrkeen rakennettiin linnake vuonna 1809, ja suuri lin-
noitus Ravansaareen vuosina 1855-60 ja vastaavanlai-
nen linnoitus Uuraan pohjoiskédrkeen vuosina 1860-70.
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Tsaari-Vendjédn linnoituskartta vuodelta 1914.

Suuren Pohjansodan Viipurinlahden taistelu, joka tun-
netaan myos Viipurin kujanjuoksuna kiytiin heindkuun
alkupdivind 1790 Suomenlahdella Viipurin edustalla.
Taistelu oli osa Kustaa I1I:n sotaa. Se kéytiin Ruotsin ja
Venijin laivastojen vililla.

Merivoimien pééllikoksi ryhtynyt Ruotsin Kustaa III
yritti maihinnousua Viipuriin saaristolaivaston ja avo-
merilaivaston yhteisvoimin, mutta epédonnistui, kun ei
padssyt Uuraansalmen ldpi. Venijin laivasto sulki kesé-
kuun alussa Viipurinlahdelle vievin salmen, ja lahteen
nalkkiin jddneelle Ruotsin laivastolle ja kuninkaalle it-
selleen syntyi erittdin vaarallinen tilanne moneksi vii-
koksi. Sitkedsti vddrdstd suunnasta puhaltanut tuuli esti
ruotsalaisia yrittdmasti pois lahdelta, ja laivojen varas-
tot alkoivat ehtya.

Vihdoin tuulen kéédnnyttyd Ruotsin laivasto murtau-
tui saarrosta vikisin 13. heindkuuta 1790. Ruotsalais-
ten tappiot tdssd Viipurin kujanjuoksussa olivat suuret.
Se menetti kymmenen fregattia tai linjalaivaa ja 41 saa-
ristolaivaston alusta. My0s miestappiot olivat massiivi-
set. Viipurinlahdella olleista 30 000 ruotsalaisesta 6 000
kuoli.

Uuraan Lompkan Linnake.

152 millinen, 45 kaliberi rannikkopikakanuuna
Canet, joita Ravansaarella oli kaksi.
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Turkinsaari
Teppo Mikkola:

T urkinsaari sijaitsee noin kymmenen kilometrid Vii-
purista lounaaseen Piispansaaren ja Ravansaaren
vililld. Saari on ollut tiettdvisti vailla pysyvéd asutusta
1800-luvun puoliviliin. Tdlloin Vendji aloitti linnoitus-
ketjujen rakentamisen Suomen eteldrannikolle Pietarin
turvaksi. Téltd ajasta ovat perdisin Uuraan ja Ravan-
saaren linnoituslaitteet. My0s Turkinsaareen rakennet-
tiin Yksi Kasematti. Ennen Ensimmaéistd maailmansotaa
saarelle on sijoitettu venildinen miinakomppanja, jon-
ka tehtdvédnd oli miinoittaa kriisitilanteessa tulovaylit
Viipurinlahdelle. Miinavarikko sijaitsi Mustasaaressa.
Saarella oli tuolloin esikuntarakennus, kasarmeja sekd
joukko varastorakennuksia tosin kaikki huonokuntoisia.
Saaren eteldpddssi korkealla kalliolla oli pieni ortodok-
sikappeli.

Riponit olivat kesdlld ponttooneilla ja talvella suksien pddlld.

Suomen itsendistyttyd saari jdi valtion omaisuudeksi.
Sinne sijoitettiin vuosina 1921-22 Kronstadin kapinas-
sa Suomeen paenneita vendldisid sekd vainoja paenneita
inkerildisid ja itd-karjalaisia. Olot saarella olivat pakolai-
sille vaikeita heikkojen majoitustilojen ja kaikkinaisten
puutteiden keskelld. Osa pakolaisista jdi pysyvisti Suo-
meen, osa muutti ulkomaille paljolti Ranskaan.

Suomen ilmavoimien virallisen alun katsotaan alkaneen
maaliskuun 6. pdivdnid 1918, jolloin ruotsalainen kreivi
Eric von Rosen lahjoitti Suomen armeijalle ensimméi-
sen lentokoneen. Sen siipiin oli maalattu kreivin onnen-
merkki Sininen hakaristi, joka on ikivanha intialainen
onnenmerkki. Se esiintyy tind pidivind osassa intialaisia
rahoja. Tosin ennen tuota maaliskuun piivéa ja sen jil-

keen joukko venildisid ja Vendjidn armeijassa palvelleita
suomalaisia ohjaajia oli loikannut Suomen puolelle len-
tokoneineen.

Sodan piityttyd alkoi ilmavoimiemme kehittiminen.
Ensimmdiset pysyvit vesilentoasemat sijaitsivat Hel-
singin Santahaminassa, Sortavalassa, Viipurin Tervanie-
messé sekd Koivistolla. Ainut maalentoasema oli Utissa,
Koivistosta haluttiin luopua ja siirtdd sen toiminta sy-
vemmille sisdmaahan. Vaihtoehtoina olivat Ravansaa-
ren pohjoispdd, Harjunniemi sekd Turkinsaari. Valituk-
si tuli Turkinsaari, jossa tyot aloitettiin 1926 ja vuoden
1927 lopulla aloitti toimintansa saarella 3. Erillinen Me-
rilentolaivue. Ilmavoimiemme kehitys oli tuolloin hyvin
nopeaa, jota kuvaa nimien jatkuvat muutokset; 3. Eril-
linen Merilentolaivue, Merilentoeskaaderi, Lentoasema
4. Laivueen tehtdvi oli pommitusten ohella my6s Suo-
menlahden itdisen osan valvonta. Saarelle rakennettiin
kaksi lentokonehallia, joista ensimmdiselld oli lasku-
sillat poikki saaren kapeimman kohdan. Tdmaé ratkaisu
mahdollisti laskeutumiset ja nousut sekd saaren iti- ettd
lansipuolelle sédtilanteen mukaan. Lisédksi rakennettiin
sairaala, kantahenkilokunnan asuntoja, upseeri- ja aliup-
seerikerhot, varastorakennuksia sekd muutettiin saaren
kappeli sotilaskodiksi.

Saari oli yhteyksiensd puolesta eristyksessid. Kesdisin
oli laivayhteys Viipuriin ja Uuraan suuntaan talvisin jdi-
tieyhteys. Jadtien ylldpito lumisina talvina ei kuitenkaan
onnistunut silloisella kalustolla. Vuonna 1934 saatiin sil-
tayhteys Piispansaareen ja sitd kautta mantereelle.

Lentokalustona oli aluksi 13 A22Hansa merkkisid ko-
neita, jotka rakennettiin lisenssilld ilmavoimien lento-
konetehtaalla Santahaminassa. Vuonna 1935 yksikko sai
kdyttoonsd Blackbur Ripon-kaukotoimintakoneita, jot-
ka my0s valmistettiin kotimaassa Tampereella, jonne oli
valmistunut uusi lentokonetehdas. Lisiksi laivueella oli
kaytossd joukko eri merkkisid harjoituskoneita. Ndiden
koneiden lentoja, erityisesti komeita muodostelmalen-
toja saivatkin saarelaiset ihailla. Talvella jouduttiin joi-
nakin vuosina suorittamaan avustuslentoja kalastajille.
Talvella 1928 laivue osallistui useampipidiviiseen ope-
raatioon Tytdrsaaren luona avustaen kolmelle jadlautalle
ajelehtineita kalastajia heittdmilld heille ruoka- ym. tar-
vikkeita.

Monet sodissamme kunnostautuneet lentdjdt palveli-
vat Turkinsaaressa kuten lentomestari Martti Paasonen,
joka kuljetti jatkosodassa kaukopartiomiehid vesilento-
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koneella syrjiisille jarville syville vihollisen selustaan
sekd haki haavoittuneita ja takaisinpalaavia partiomie-
hid. Hén oli erittdin taitava ohjaaja, jota kuvaa se, ettd
hinen konettaan ei ammuttu kertaakaan alas. Hénel-
le ehdotettiin Mannerheim -ristid, jota ei jostain syys-
td kuitenkaan myonnetty. Toinen legendaarinen henkilo
oli komppanian védpeli Jussi Lauttamus, lukemattomien
kaskujen ja juttujen kohde. Jussi oli naimisissa ravansaa-
relaisen Laura Rouskun kanssa. Hidnen vanhin poikan-
sa oli tunnettu sotakirjailija Niilo Lauttamus. Téssd yksi
tarina Jussista: “Erds upseeri pyysi Jussin ajokoiraa lai-
naksi jdnisjahtiin. Sovittuna ajankohtana upseeri tuli vi-
syneend ilman saalista odottavan Jussin luo, jolloin Jus-
si tokaisi ”tuo jénis tuolla kuusen vieressd on maannut jo
ainakin tunnin, joten tdytyy ampua se pois”.

Onnettomuuksiltakaan ei aina viltytty, syind olivat sil-
loiset tekniset ratkaisut, lentokurin puute, ohjaajan vir-
heet ja saatekijit. Erds jarkyttivimmistd onnettomuuk-
sista tapahtui 21.5.1928. Tuolloin kuusi Hansa-konetta
ldhti illansuussa muodostelmalennolle Viipurin ylle. Ko-
neiden ollessa Salakkalahden puiston kohdalla yrit-
ti yksi koneista vilttidd edelld lentineen koneen potku-
rivirtaa nousten sen yldpuolelle. Tdlloin koneen kelluke
osui ohitettavan koneen perdsimeen. Koneen mennessa

Turkinsaaren Riponi-laivue matkalla Suur-Merijoelle
lentondytékseen.

syoksyyn, lensi koneessa toisena ollut lentosotamies ko-
neesta ja putosi suomalaisen lyseon katon ldpi. Koneen
ohjaaja sai surmansa sen pudotessa keskelle Torkkelin-
katua. My0s kaksi jalankulkijaa saivat surmansa koneen
iskeytyessi katuun.

Maalentokoneiden vallattua etusijan siirrettiin Turkin-
saaressa olevaa kalustoa ja henkilostod Viipurin lénsi-
puolella olevalle Suur-Merijoen maalentoasemalle seki
Ripon koneet Sortavalan vesilentoasemalle. Turkinsaa-
ren tukikohta lakkautettiin 1938, mutta kaikkea sen toi-
mintoja ei ehditty siirtdd pois ennen Talvisodan puh-
keamista. Turkinsaareen oli kaavailtu lentotoiminnan
loputtua tukikohtaa rannikkotykistolle.

Turkinsaari tuhoutui Talvisodassa tdysin, sen puusto ja
rakennukset jauhautuivat maantasalle tykkitulessa. Se
oli alueen saarista ainoa, jota kohtasi tdysi tuho.

Jatkosodassa suomalaisten vallattua alueet takaisin oli
saari tdysin paljas muista saarista poikkeava, ei raken-
nuksia eikd puustoa, tdysi kummajainen muiden saarten
rinnalla.

Kesidn 1944 taisteluissa Turkinsaari osana saariketjua
kuului Viipurinlahden pédpuolustuslinjaan. Kaikki saa-
ret Suonionsaari, Ravansaari ja Rukinsaari olivat lin-
noittamatta eiké niitd kyetty varustamanaan puolustus-
kuntoon taistelujen edettyé niiden edustalle. Turkinsaari
kuten muutkin edelld mainitut saaret joutuivat taistelu-
jen kohteiksi heindkuun alussa. Niilo Lappalainen ku-
vaa kirjassaan “Viipurinlahti kesdlld 1944 vihollisen
ensimmdistd maihinnousuyritystd Turkinsaareen. “Oli
himmaistyttdvid, ettd tulivalmistelua saareen ei am-
muttu. Toinen himmastyttdavi seikka oli, ettd vihollinen
kéytti iskuportaana soutuveneitd. Niitéd oli 40-50 kappa-
letta ldhestymissd kolmena osastona saarta, yksi ryhmé
saaren kaakkoiskédrkeen ja kaksi kohti entisen kakkos-
hallin betonista laskusiltaa. Kun veneet olivat ldhietéi-
syydelld, aloittivat puolustajat murhaavan konekivia-
ritulen. Vaikutus oli tyrmiidva. Pirstuotuneita veneitd
oli joka puolella ja aallot kuljettivat vihitellen ruumii-
ta ja rojua rannalle”. Vihollinen yritti vield useasti nous-
ta maihin, mutta sen yritykset torjuttiin. Vihollisuuksien
loputtua saari jdi suomalaisille, sitd ei sotatoimin saatu
valloitettua.

Saari on nykyisin asumaton. Tunnistettavia entisid ra-
kenteita on betoninen lentokoneiden laskusilta, joka hy-
vin erottuu laivasta. Samoin on jdljelld saaren kasemat-
ti. Silta Piispansaareen on jiljelld ja sen virta-aukon yli
on heitetty muutama lankku, joten kulku yli on mahdol-
lista. Sotilaskodin astiasto on tulipalon jiljiltd kasoina
ja Suomen lipuin varustettuja rikkiniisid kuppeja 10ytyy
raunioista.

Erikoisen nikoisiéd on aliupseerikerhon ldhelld olevat Si-
perian hernepensaat, jotka peittidvit ison alueen laajana
metsikkond. Saari on luontonsa puolesta rehevi ja kor-
keilta kalliolta voi ihailla ympérdivid upeaa saaristoa ja
ehkd kysyd mitd hyotyd tistd kaikesta hdvityksestd oli
vendldisille ja mitd katkeruutta se kotinsa ja kotiseutun-
sa menettdneissi herdttia.
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Vihred saari, rantakalliot, kaislarannat. N4in oli ennen-
kin, mutta nyt ei meressi uida, ei ihmisdénii, ei asukkai-
ta, pelkkd autio saari. Mutta upea historia, pala Viipurin-
lahtea. Sielld toteutettiin osa Suomen torjuntavoitoista.

Laivue ilmoittautuu kdskynjakoon.
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SAARISTOLAISELAMAA

Talveen varautuminen
ruokakaapista katsottuna

Anni-Maija Nyman:

Kesan ansioilla pitimonen sataman varassa eldneen tulla toimeen koko pitka talvi. Kesalla kerattyjen
ruoka-aineiden apu oli suuriarvoisen tarkead. Miten saada sailymaan ruoka-ainekset koko pitkan tal-
ven ajan? Pakastimista ja jadkaapeista ei viela ollut tietoakaan. Mutta nokkelilla emannilla oli hallus-
saan monia korvaavia, perittyja keinoja. Sellaisia kuten suolaaminen, hapattaminen, kuivattaminen,
sokerilla sdiléminen, umpioiminen tai vaikkapa savustaminen (palvaaminen).

Suolaaminen:

Sianporsas otettiin jo kevailld, ettd olisi kasvanut ja li-
honut jouluun mennessd isoksi siaksi isoine kinkkui-
neen. Kun sitten syksylld Lehon Viki (Viktor Lehto) saa-
pui kotimme pihalle, kipaisivat lapset niin pitkélle kuin
pippuri kasvaa. He tiesivit vanhastaan, ettd Viki tuli pa-
hoin aikein meiddn possumme kimppuun.

”"Mines hakemaa katajaoksii” Emma-mummo huusi.
Niilld hén pesi puutiinun, johon kinnerpuussa riippu-
nut sianruho paloiteltuna pantiin suolaveteen. Sianlihas-
ta saatiinkin monia herkullisia ruokia. Etenkin hapan-
kaalikeitto oli talvipakkasilla suosittua. Aiti valitti, ettei
hin saanut keittoaan vield kypsiksikddn, kun maisteli-
jat olivat ympirilla hoputtamassa. Keitto oli imenyt ma-
kunsa ihanan rasvaisesta lihasta. Olihan sika itse kasva-
tettu, puhtaalla ruualla ruokittu ja tilavassa aitauksessa
juoksennellut oikea "luomusika”. Keitoista voidaan vie-
14 mainita sorkkarokka, siruserpa (serpa = liemi) ja limp-
pisoppa. Keitetystd maksasta saatiin piirakoita, pais-
td tytindd. Pottilohko ja “ldskisoussi” olivat maukkaita
arkiruokia. Makkaroita siansuolista tehtiin harvemmin.
Sianlihaviipaleita laitettiin myos piirakoiden tdytteiden
paille, kuten esim. rusu-, lanttu- tai kalapiirakoihin.

Suolausta kéytettiin myds sienid, haileja ja kurkkuja sii-
I6ttdaessd. Sienet perattiin ja puhdistettiin, kiehautettiin ja

pantiin karkean suolan kanssa kerroksittain puupyttyyn.
Péille puukappale ja pieni kivi painoksi. Hailit samoin,
karkeaa suolaa kerroksittain ja paino piille. Suolakurk-
kujen kanssa pantiin kerroksittain mustanviinimarjan
lehtid ja tillisilppua. Suolavesi keitettiin ja jadhdytettiin
ja kaadettiin kurkkujen piille.

Hapattaminen:

Kun keittioon ilmestyi puutiinu ja puinen nuija, tiesi se
hapankaalirituaalin alkamista. Aiti hakkasi essin muo-
toisella hakkuuraudalla kaalin silpuksi ja isd survoi puu-
nuijalla niin kauan, ettd kaali alkoi mehustua. Hapan-
kaali sdilottiin siis puutiinussa, painot pdélld. Tiinua
pidettiin aluksi huoneenlammdossi, ettd kaalin happane-
minen piisi alkuun. Sitten tiinu siirrettiin kylméén. Kaa-
li sai vaikka jaatydkin. Hapankaalista tehtiin keittoa ja
raakana syo6tiin salaattina.

Kuivattaminen:

Kuivattaminen oli harvinaisempaa. Mustikoita kuivatet-
tiin vatsalddkkeeksi. Myds sienid saatettiin kuivata.

Marjojen sdilominen: Marjat keitettiin sokerin kanssa
hilloiksi. My6s mehut keitettiin sokerin kanssa. Puolu-
kat sdilyivit ilman sokeriakin. Joko ne survottiin puises-

sa marjasaavissa mehukkaiksi ja niin ne séilyivit omassa
mehussaan tai pantiin kokonaisina saaviin ja kaadettiin
paille keitetty, jddhdytetty vesi. Umpioitavat marjat lai-
tettiin ilmatiiviisiin purkkeihin.

Muita sdildmistapoja:

Lihaa, esim. siankinkkua palvattiin saunan uunissa. Se
sdilyi silloin kauemmin. Porkkanoita laitettiin laatik-
koon kerroksittain hiekan kanssa.

Saaristolaiseménnit saivat ahertaa pitkid pédivid en-
nen kuin kaikki talvea varten sdilotyt ruoka-aineet oli-
vat kellarissa. Muistikuvana muistan miten erdiné syys-
kuisena péivina ditini pyysi minut kellariin katsomaan,
miltd sielld néytti. Komealta néytti. Hillopurkit nimilap-
puineen suorissa riveissd hyllyilld. Sianlihat, hapankaa-
lit, kurkut, silakat ja sienet omissa tiinuissaan. “Eikohin
ndill taas talvi parjiatd” diti tuumasi. Ei pérjitty. Muuta-
man viikon kuluttua ne olivat kaikki murskana. Vuosi oli
1939 ja talvi vasta alkamassa.

Mutta tidssdkddn yhteydessi ei saa jittdd kertomatta mikéd
on se Uuraan saariston herkkuruoka jota sai syddd aina

silloin kun hapanleipitaikinaa tehtiin, eli kerran viikos-
sa - al ettd miké se herkku on? Herranen aika, kaikkihan
sen tietdd - sehin on HAPANLOHKO. Siité reseptin té-
hiin antaa Yrjo Lohko.

Kun monelta arvatenkin on mammalta tai didiltd saatu
resepti kadonnut tai pddssyt unohtumaan, niin tdssd isd-
ni minulle aikoinaan antama resepti.

Hapanlohkon tarveaineet:

perunoita n.l kg
lanttuja n. 1l kg
taikinajuurta n. 11
voita 150 g

suolaa maun mukaan

Keitto-ohje:

Kuutioi perunat ja lantut. Kiehauta 2 ltr vettd, lisdd lantut ja
suola. Anna lanttujen kypsyd puolikypsiksi ja lisdd perunat.
Kun lantut ja perunat ovat kypsyneet lisdd leipdtaikinanjuuri
vdhitellen ja sekoittaen. Lisdd 3 rkl voita ja 1 rlk sokeria.
Anna kypsyd miedolla ldmmolld n. 45 min. vdlilld sekoittaen.
Tarkista suola.

Tama on se LOHKOJEN LOHKO!

LR LU TR = r

TR =7

W
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Talvinen Uuras. Jddtie Viipurista Uuraaseen on avattu ja automobiilit ovat tulleet saareen.

Talvinen lilkenne Uuraan saaristossa
Raimo Hanski:

S ataman sulkeutuminen alkutalvesta hiljensi saaret
ulkopuolisesta mantereesta. Saaret olivat kuin kar-
hu, joka oli asettunut talvipesdédnsi. Jokapdiviinen vil-
kas matkustajalaivaliikenne loppui kokonaan. Onneksi
vuonna 1926 alkanut junaliikenne Kaislahteen takasi jo-
kapdiviisen yhteyden mantereelle ja ennen kaikkea Vii-
puriin. Matkustajajunia kulkikin piivittdin viisi edesta-
kaista vuoroa, joten asioiminen

Viipurissa sujui hyvin juohevasti. Linja-autoliikenne jaa-
tietd pitkin vililld Viipuri — Uuras aloitettiin jo 1920-lu-
vun alkupuolella, heti kun yleensd sd@nnéllinen liiken-

ne Viipurista ldhiseuduille alkoi. Vuoroja oli useita joka
pdivd, silld vélimatkahan oli vain n. 12 km. Liikenne-
tiheys esim. tammikuussa 1938 oli edestakainen matka
kerran tunnissa. Varhaisin 1dhtd Viipurista oli klo 7.15
ja Uuraasta klo 8.15. Viimeiset 1d4hdot olivat vastaavasti
klo 21.15 ja 22.15. Lisdvuorot keskiviikkona klo 23.15
ja lauantaina klo 24.00 Viipurista ja paluu Uuraasta heti
auton tultua. Ennen uuden ajan tuomia kulkuvilineitd
matkat taitettiin talvisin hevosella ja suksilla. Asiointi-
matkojen lisdksi rahdinajo kuului ennen talviseen maise-
maan pysyvasti. Useasti rahdin ajot tehtiin pitkiné jonoi-
na. Hoyryévit hevoset kuormineen ja ajajineen olivatkin

silloin jditeilld jokapdivdinen niky. Muisteluissaan van-
hat saarelaiset ovat tuoneet aina esille jailla kulkeneet
hevosjonot. Uuraan saariston kautta vietiin ennen Koi-
viston rautatien tuloa myos kaikki koivistolaisten kaup-
piaiden tavarat Uuraan ohi. Jatkosodan vuosina ndmé
samat vanhat keinot olivat taas kiytossd tdydentdmis-
sd harvaa juna- ja autoliikennetti. Silloin kun lumi ei ol-
lut esteend ja jdd oli lumeton ja kantoi jo thmisen, kay-
tettiin myos potkukelkkaa ja jopa luistimia Viipurin
matkaan. Tietysti ldhisaariin mennessiin tavallinen kan-
salainen kéytti jotain néistd kulkuvélineendén sekd suk-
sia, kun lumi peitti tienoot. On muistettava, ettid hiihté-
mélld suomalainen on liikkunut ikiajat talvikautena niin
lyhyet kuin pitkédtkin matkansa. Potkukelkka oli mainio
kulkuviline ja antoi mahdollisuuden kaikille, jopa lap-
sille ja vanhuksillekin liikkua niin ldhelle kuin kauaskin
tuttuja tapaamaan.

Jaalla litkkumiseen liittyi ja liittyy vieldkin aina vaara
Jadn pettdmisestd. Syksyisin ja kevdisin tdhédn tiedettiin
varautua, mutta siitd huolimatta onnettomuuksia sattui,
jopa hukkumisia. Silloin voi vain todeta saaristossa eli-
miseen liittyvit vaarat. Keskelld talveakin voi onnetto-
muuksia tapahtua, kun myrsky avasi railoja ja kiinteit
jadtiet katkesivat dkisti. Saarien viliset salmet olivat ai-
van oma lukunsa. Varsinkin Uuraan ja Ravansaaren vi-
linen salmi oli ylldttdvda monin tavoin. Menomatka voi-
tiin tehdd kestidvaa jadkantta pitkin, mutta paluumatkalla
jadtien kohdalla velloikin avoin meri. Sopiva tuuli oli
puskenut salmeen sellaisen vesimiirdn, ettd jddkansi
oli sirkynyt palasiksi ja samainen korkea vesi oli vie-
nyt jadt mennessddn tai jattdnyt telit muistoksi entises-
td jddkannesta. Silloin oli turvauduttava taas kesdiseen
kulkuneuvoon eli veneeseen. Ennen sataman lopullista
sulkeutumista ja jadnmurtajan murrettua salmeen viylin
viimeisten laivojen selvittimiseksi paluumatkalle, ur-
heiltiin puolin ja toisin hyppimélld jddlautalta toiselle ja
ndin pédstiin salmen yli omin keinoin. Joskus kulkutietd
rakenneltiin lautojen ja lankkujen avulla, néitdhédn 10y-
tyl molemmilta rannoilta. Mutta sattui kuitenkin mon-
ta kertaa, ettd jalka lipesi jdiseltd lankulta ja niin kulki-
ja pulikoi jddlohkareiden seassa jopa henkensd kaupalla.
Eriskin ravansaarelainen kertoi kerran olleensa menos-
sa johonkin nédytelmiharjoitukseen Uuraan puolelle, kun
luiskahti lankulta veteen. Toiset sitten auttoivat takaisin
lankulle ja jdihin pudonneen matka kidntyikin takaisin

Ravansaarelainen potkukelkka. Alkuperdiset puuosat teki
Uuraan kuurinsaarelainen venemestari David Tvilling, joka
teki myds ravansaarelaiselle A. Virolaisen laivatelakka ja
konepajalle malleja. Tvilling oli syntynyt 1883 Ravansaarella.

kotiin vaatteita kuivattelemaan. Vaaraan olikin aina va-
rauduttava ja useimmat kulkivatkin tdlloin yhdessa tois-
ten kanssa. Niin oli auttajia omasta takaa.

Talvi oli satamapaikalle kuitenkin ennen kaikkea puu-
tavaran varastointia kesdistd vientid varten. Ennen rau-
tatien rakentamista puutavara tuotiin hevosilla. Voi vain
kuvitella kuinka suurta talvirahtiliikenne oli ennen vuot-
ta 1926. Téahdn rahdinajoon liittyi monenlaista liitdn-
ndistoimintaa. Oli oltava yopymispaikkoja niin ihmisil-
le kuin hevosille. Tarvittiin ruokaa ja rehua, ajoneuvojen
korjausta ja hevosten kengitysté, sairaiden hoitoa jne.
Kaiken kaikkiaan eldmaé oli vilkasta, vilkkaampaa kuin
olisi luullut. Kesin toiminta oli kuitenkin toista ja siksi
vol sanoa saaren elidneen sittenkin melko rauhallista tal-
vikautta.
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Talvikalastuksesta Suomenlahdella
Vilho Huunonen:

uurin osa ihmisten eldmisestd ja toimeentulosta oli

hinen itsensd omatoimisuuden varassa. Kun talvi
tuli ja satama jdityi padttyi merenkulku. Se taas merkitsi
sitd, ettd koska Uuraan satama- ja lautatarhat tyollistivit
pédasiallisesti sen rannikko- ja saaristovéen, niin edessd
oli pitké tyoton talvi. Silloisen yhteiskunnan taholta ei
auttavaa kéttd tyottomille ojennettu. Todettiin vain lako-
nisesti, ettd on loppunut. Niisséd olosuhteissa oli rannik-
ko- ja saaristoviden talvikalastuksella tyollistimismie-
lessi erittdin suuri merkitys. Ei ainoastaan kalastajalle
omakohtaisesti, vaan sen kerrannaisvaikutus ulottui laa-
jemminkin ihmisten palvelussa, kalakaupan ja kauppa-
liikkeiden osuuteen siind. Talvikalastus tyollisti myos
useita kymmenid hevosia ja hevosmiehid. Ndmé kaikki
yhdesséd kuvaavat sitd, mikd merkitys talvikalastuksel-
la oli sen aikaiseen ithmisten elaméén ja toimeentuloon.

Suomenlahden itdinen pohjukka oli tavallisimmin jo riit-
tavin vahvassa jadssi, joten Johanneksen ja sen naapuri-
pitdjien rannikko- ja saaristojen kalastajat voivat jo tur-
vallisesti aloittaa talvikalastuksensa.

Keskitalven hailinpyynnin ollessa parhaimmillaan oli
silloin kalastajien putkia jddlld kuin kyld konsanaan.

Kalastajien ”putkat” jddlakeuksilla.

Aamulla kalastajat ldhtivét tavallisimmin verkkojaan
kokemaan aivan hdmirdssd. Jos hailia oli paljon niin
saattoi mennd iltapimeddn ennen kuin he ehtivit put-
kaan. Olla 30 asteen pakkasessa avannon reunalla pol-
villaan kidet kylméssd vedessd, irrottaa kaloja jadhyy-
tavistd verkoista 6-7 tuntia yhtd mittaa ja timéin jilkeen
odottaa jadkylmai putka, jossa alkaa ilta-askareet: putkan
lammittdminen ja ruoanlaitto — titd kaikkea olisi terveel-
listd miettid hyvinvointi-ithmisen, ja sitd, miten tiukassa
leipd oli hinen isilldédn ja esi-isillddn. Niin, illallinen ei
ollut monimutkainen. Siihen ainoaan keittoastiaan, pa-
taan, otettiin ensin lunta hellalle sulamaan. Kun lumi oli
sulanut, kaadettiin vesi padasta johonkin kannuun, ja pa-
taan laitettiin sianlihaviipaleita kiristyméén, jonka jil-
keen siihen laitettiin vihdn vettd ja tarpeellinen madrd
kaloja. Ndin saatiin nopeasti erittdin maukas ja ravitse-
va illallinen. Tdmad olikin sitten melkeinpé ainut limmin
ruoka péivassi.

Eldminen néissé oloissa ei suinkaan ollut mitd4in huvia
eikd romantiikkaa. Se vaati ihmiselti erittdin hyvad kun-
toa ja terveyttd, sopeutumista ja kieltdytymistd normaa-
lieldmin oloista ja sen mukavuuksista. Liséksi oli jatku-
va pelko siitd, ettd jos tulee kova myrd, niin kestaako jaa.
Sellaisesta katastrofista oli kalastajille jo ennestdén ko-
kemusta. Olen itsekin kerran ollut sellaisessa rytinéssa.
Sinne piti jittdd putka ja monta muuta. Itse jotenkuten

padsimme pois ylittimélld kahden vuo-

rokauden vanhan jiirailon. Kalastuskau-
si riippui kulloinkin talvesta. Tavallisem-
min se kesti siind 2 tai 2 ' kuukautta. Jos
oltiin kauempana, siind 60-70 kilomet-
rid kotirannoilta, niin sieltd kdytiin vélil-
14 kotona hyvin harvoin. Oltiin yhtd mit-
taa samoissa vaatteissa ja myds nukuttiin
niissd ja huopatossut jalassa. Ja lisdksi
kaksi kertaa yOssd piti lammittdd putka
kovilla pakkasilla. Siind toisinaan hikoi-
li, toisinaan paleli, eikd kertaakaan ollut
mahdollisuutta peseytyd, mitd nyt jos-
kus lumessa kasvojaan pesi. Kylld sau-
na ja uni maistuivat kun sielti kotiin tuli.

Kerrottiin sellaistakin, ettd joku kalastaja sai idean tehdd
putkasta saunan. Laittoi muutamia kivid hellalle ja kun
ne olivat kuumat, heitti lunta kiville ja ndin tuli 16ylyt,
kuumia kuin saunassa konsanaaan. Vililla lumihankeen
ja taas saunaan. Niin samalla tuli pestyédkin. Tdméin lois-
tavan idean keksijd ja saunoja oli nuorempi enoni An-
ton Mikkonen.

Mutta ei suinkaan tdmi kalastajakyld sielld kaukana
Suomenlahdella ollut vailla huoltoa. Siitd pitivédt huo-
len raassalit. Raassalit ostivat kalastajilta kalat ja toivat
ne pidasiallisesti Viipuriin, jossa ne myytiin tukussa jél-
leenmyyjille. Jdille takaisin palatessaan he kavivit ka-
lastajien antamien toivomusten mukaan nédiden kotona.
Jattivat eménnélle rahaa ja veivit mennessiin kalastajil-
le, mitd ndmi olivat pyytdneet tuomaan. Tavallisimmin
se oli vaatetta, ruokaa ja halkoja. Lisédksi raassalit siirte-
livit tarpeen vaatiessa kalaputkia jaalld sekd veivit ka-
lastajat putkineen ja toivat heidit pois kun kalastuskausi
padttyi. Raassaleita voi tdydelld syylld verrata ’huolto-
poppooseen” armeijassa.

Eras talvikalastusreissu -
myrskyn armoilla

dmi tapahtui talvella vuonna 1928 helmikuussa.

Silloin olivat erittdin kauniit ja tasaiset pakkasilmat.
Kaikki merkit viittasivat siihen, ettd nyt on jo turvallis-
ta 1dhted talvikalastukseen. Olimme sitd varten laittaneet
kaikki 1dhtokuntoon. Veljeni ldhti kysymddn Monolas-
ta hevosta aamuksi. Aamulla varhain suuntasimme kohti
Suomenlahden jailakeutta. Méddrdpaikkaa emme ldhties-
samme osanneet sanoa. Kun hevosella on vedettivindin
“putka”, kolmen miehen verkot, halkoja ja muuta ka-
maa, niin lumisella jaédllda matkanteko oli hidasta ja he-
voselle rasittaa.

Olimme kulkeneet koko pdivin, ilta alkoi hdmirtyé,
kun saavuimme vihdoin Hallin korkeudelle. Hallin siel-
la kdyneet varmasti muistavat. Silméilimme ympiristod

ja tutkimme jddtd. "Minusta tdmi ndyttdd kalaiselta pai-
kalta. Lasketaan putka reestd tihin”, sanoi lankoni Val-
le Linkinen. Hevosmies antoi hevoselle heinii eteen, me
rupesimme saikan keittoon. S6imme ja levihdimme. He-
vosmies hevosineen ldhti kauniissa kuutamoisessa pak-
kasyossd kohti kotia. Ennen maatepanoa mittailimme
veden syvyyttd aamua varten valmiiksi. Herédttyimme
Jjouduimme toteamaan eilisen kauniin ilman muuttuneen
myrkyksi. Tuuli puhalsi nyt noin 8 bofortin voimalla,
sen nostattama lumi pieksi putkan seindd. Laksimme
sadstd huolimatta laittamaan verkkoja veteen. Lanko-
mies, jolla oli talvikalastuksesta enemmin kokemusta,
sanoi, ettd laitetaan verkot nyt vain hyvin ldhelle putkaa,
koska on niin epdvakainen tdmi ilma. Myréakka vain pa-
heni. Vaikka olimme ehki vain 30 metrin pdéssa putkas-
ta, emme sitd endd nidhneet. Meilld oli naru verkkojen
ja putkan vililla, sitd pitkin tulimme takaisin majapaik-
kaamme. Mind viritin tulen kaminaan, Eino-veli ryhtyi
ruuan laittoon. Valle kuljeskeli levottomanoloisesti si-
sddn ja ulos. Minulla sen sijaan ei ollut tietoa huolen ai-
heista, vaan saatuani vield vatsani tiyteen, totesin kaiken
olevan kuin satua. Valle, joka oli kiinnitellyt linkkuveis-
td narunpiddhin katosta riippumaan, murahti: ”Saduilla
on yleensé onnellinen loppu, mutta tissd sadussa saattaa
kiyda toisella tavalla”. katselin narusta riippuvaa link-
kuveistd vihintdinkin kummissani. Mikés taika tuossa
mahtaa olla?. ”Kun huomaat sen heilahtava, niin tiedit
jdiden ldhteneen liikkeelle”, sanoi Valle. ei kulunut kuin
pari tuntia kun veitsi vihién liikahti. Olimmeko liikkeel-
14 jaiden mukana? Tarkistaaksemme asian teimme avan-
non ja yritimme pudottaa partsaa pohjaan, mutta se nou-
si jddn lakeen. Olimme liikkeelld ja kyyti oli kovaa. Nyt
oli saatava verkot nopeasti pois jdin alta, etteivit repey-
tyisi riekaleiksi. Siind emme endéd onnistuneet. Emme
nidhneet muutamaa metrid kauemmas. olimme jdin mu-
kana matkalla johonkin. Mitéén ei ollut tehtdvissa.

Seuraavana aamuna noin kello 10 lakkasi myrskydmis-
td. Jannitti menni ulos putkasta katsomaan missé ollaan.
Hallia ei endd ndkynyt. Eino huomasi, ettd sivullamme
hidimottidvan jotain. Totesimme sen Someriksi. Olimme
kulkeneet parikymmenté kilometrid eteldén. Jddlauttam-
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me oli pysdhtynyt niin, ettd toinen sivu oli kiinni So-
merissa, toinen Itimatalassa. Takanamme oli kuusimet-
rinen sula-alue. Edestéd olimme ldhes kiinni kiintojdéssa.
Verkkomme olivat tulleet mukanamme. Nostimme ne
nyt ylos, jonkin verran olivat repeytyneet mutta hailia-
kin oli sen verran, ettd syOmaéin paistiin.

Nyt alkoi odottaminen, milloin sula-alueet jaityvit niin
paljon, ettd pidisemme pois. Pakkasta oli 30 astetta, jo-
ten toiveikkaita oltiin. Puolentoista vuorokaudenjilkeen
jéin todettiin olevan 5-6 senttid vahvaa ja kantavan mie-
het ja pienen kuorman. Pistimme verkot ja muuta tar-
peellista kelkkaan, putka sai jadda ja lahdimme tydsken-
telemiin kohden Sékkijirven Sataman kyldd. Sielld oli
Pontosen talo, jossa kalastajat ja raassalit tapasivat yo-
pyd. Se oli erddnlainen kestikievari, jossa myos kuulu-
miset kulkivat ja kalajutut kiersivit ja tehtiin sielld tie-
tysti kalakauppoja. Sielld kuulimme, ettd Pontdsen tytir
Amalia oli naitu minidksi Konsta Kottoselle Riionsaa-
reen. Seuraavana paivind piddsimme eraédn raassalin mu-
kana kotiin Hanttolaan. Minulle se oli ensimméinen ja
viimeinen Kerta talvikalassa, molemmista kerroista sel-
visin onneksi hengissa.

Ehki joitakin nuorempia on jdiinyt kiusaamaan “raassa-
li” —nimitys, -mikd se semmoinen on? Raassaleita voi-
si verrata huoltojoukkoihin. Raassalit ostivat kalastajil-
ta jadltd kalat, veivit ne Viipuriin, toimittavat kalastajien
antamien listojen mukaan asiat ja ostokset ja veiviit tar-
vikkeet seuraavalla reissullaan jiille, tai toimittivat toi-
vomusten mukaan kalastajien eménnille tarvikkeita, ra-
haa ja vaikkapa halkoja ja vaatteita, ehkd véhin siitd
riippuen kuinka hyvin tai huonosti kaloja oli tullut. He
siirtelivit my0s kalastajien putkat ja verkot tarvittaes-
sa uusille apajille. Kalastajathan asuivat putkissaan jdal-
14 pitkid aikoja kdymittd kotonaan tai muilla asioillaan.
Muistissani on vield muutamien raassalien nimié: Eetu
Rissanen, Sami Roslakka, Aatu Kukkonen ja myohem-
min hénen poikansakin, Konsta Kottonen, Reinhold Ko-
sonen.

Nuotanvetdjdt ja raassali
suomenlahden ulapalla.




Ammattikalastus Viipurin, Uuraan
ja Johanneksen merialueilla

Jukka lllman:

Uuraan saariston sijainti keskelld Viipurinlahtea,
joka on yksi Suomenlahden rannikon parhaista ka-
lastusalueista, vaikutti keskiajalla ratkaisevasti saaren
asuttamiseen. Kalastus oli pitkdén uuraansaarelaisten
merkittavin elinkeino ja toi myShemminkin leivén tai
vihintddn sdrpimen monelle asukkaista. Uuraan kalas-
tukselle oli pitkddn ominaista se, ettd suurimmalla osalla
sithen osallistuneista oli vuodenkierrossaan my6s mui-
ta ansiokeinoja. Maanviljelys oli ndiden joukossa koko
saaren suomalaisen historian ajan. Sataman kdynnistyt-
tyd osa kalastajista tyoskenteli sielld koko lastauskau-
den tai vaihtelevan osan siitd. Eurooppaan ja erityisesti

Uuraan Hanttolan ranta kuutamoyéndi.

Pietariin suuntautunut merenkulku oli Viipurin ld4nis-
sd merkittdva tyollistdjd 1800-luvulla ja aina Suomen it-
sendistymiseen asti, joten vaihteleva méird uuraalaisia
kalastajiakin sai osan elannostaan sen parissa. Kuriosi-
teettina mainittakoon 1900-luvun kieltolain aiheuttama
alkoholin salakuljetus, jossa tiedetdin joidenkin kalas-
tajien toimineen, koska kalastajien kulkuvélineet ja am-
mattitaito sattuivat sithen sopimaan.

Nidmd kalastajien muut toiminnot aiheuttivat sen, ettéd
osa saarelaisista harjoitti ammattikalastusta vain tal-
vella. Ympirivuotisesti pelkdstddn kalastajina tyollis-
tyneistd eri aikoina ei ole lukuméiirid saatavilla. Valta-
kunnallisesti tiedetdéin esimerkiksi noin kolmanneksen
ammattikalastajista olleen pddtoimisia 1900-luvun al-
kupuolella, mutta Uuraan sataman suuren paikallisen
vaikutuksen johdosta suhdeluku on sielld saattanut olla
Jjotain muuta. Kalavesien jakamattomuus Uuraassa mah-
dollisti hyvin kaikkien kalastajien toiminnan my0s saa-
ren ldhivesilld aina vuoteen 1910. Ennen tétéd vain nuot-
ta-apajat oli jaettu kylien kesken ja vedet olivat muilta
osin kylien yhteisessd kdytossi.

Koko itdisen Suomenlahden kalastuksen kulta-aikaa oli-
vat autonomian viimeiset vuosikymmenet. Pietarin mil-
joonakaupungin ihmiset ostivat hyviin hintaan kaiken,
mitd Viipurin ld4nin pyyntimiehet meresti nostivat. Ve-
ndjdn lokakuun vallankumous ja Suomen itsendisty-
minen johtivat hieman myohemmin itdrajan sulkeutu-
miseen, joka mullisti uuraalaisenkin kalastajan eldmin
monestakin syystd. Kalan kysyntd romabhti, joidenkin
kalojen hinnat putosivat murto-osaan entisistd. Pietariin
suuntautuneen purjehduksen loppuessa kuin seindén,
osa siind leipinsi ansainneista siirtyi enenevissi médrin
kalastukseen ja néin Viipurin ld4nin Tarton rauhassa pie-
nentyneille kalavesille kohdistuva kalastuspaine kasvoi
ja kalan tarjonta romahtaneille markkinoille lisdédntyi.
Epdvirallista kalakauppaa tehtiin vield Neuvostoliittoon
inkerildisten kalakauppiaiden ulkomeren jailld tekemi-
en ostojen kautta aina vuoteen 1932, mutta tdmén mer-
kitys uuraalaisten kannalta oli olematon. Kalastuksesta
siirtyi sen heikentyneen aseman johdosta viked 1920-lu-
vulla muiden elinkeinojen piiriin, Uuraassa todennakoi-
sesti padosin satamatyohon. 1930-luvun lamassa liiken-
ne kivikin sitten taas toiseen suuntaan ja osa tyoOldisistd
palasi kalastajiksi.

Talvisodan evakuoinnissa Uuraan kalastajat menettivit
veneitddn ja kalastusvilineitdén, joten heiddn ammatin-
harjoittamisensa uudelleensijoitusalueilla muualla Suo-
messa vaikeutui huomattavasti my0s tdmén johdosta.
Kaikille ei I6ytynyt sopivia alueitakaan kalastuksen har-
joittamista varten. Jatkosodan aikana tapahtuneen Uu-
raaseen palaamisen jilkeen kalastajat tekivit sen, mihin
tyoikdisten miesten ja kunnollisten vilineiden puuttu-

misesta huolimatta pystyivit. Kalastajaperheissa oli toi-
saalta jo ailemmin totuttu sithen, ettd miesten muista
palkkatoistd johtuen kalastus oli ajoittain ollut muiden
perheenjisenten hoidossa. Takaisinvallatulla alueella oli
jonkin verran neuvostoliittolaisilta jadnyttd kalastusvi-
lineist6d, mutta huonokuntoisuutensa ja sopimattomuu-
tensa johdosta se oli enimmikseen kiyttokelvotonta,
osittain kuitenkin kdytettivissi rysien ja nuottien raken-
nusmateriaalina. Ainoastaan neuvostoriimuverkkoja ka-
lastajat pitivét hyvind. Niitd sotasaalispyydyksié jaettiin
yli 800 kalastajalle yli miljoonan markan arvosta, joten
uuraalaisetkin ovat varmaan olleet niiden saajina. Uu-
raaseen neuvostoliittolaiset olivat perustaneet kalansuo-
laamon erédin puutavaraliikkeen varastoon, mutta sille ei
paluumuuttajilla ollut kédyttod. Merikarjalaisilla oli Kar-
jalaan palattuaan kiytettivissdin isorysid 40 % ja silak-
kaverkkoja neljdsosa sotaa edeltdneistd madrista.

Kalastusmenetelmat aikojen saatossa

Ammattimaisessa kalastuksessa nuotat ja verkot olivat
padasiallisesti kdytetyt vélineet keskiajalta aina 1800-1u-
vun lopulle, jolloin isorysd tuli kuvaan merkittavi-
nd pyyntikeinona. Pyydysten lankojen valmistusmate-
riaaleina kéytettiin keskiajalta 1dhtien niintd, hamppua
ja pellavaa. 1900-luvun alusta ldhtien ulkomailta tuotu
puuvillalanka syrjdytti melko nopeasti vanhat materiaa-
lit. Verkkojen kutominen tehtiin pidasiassa kalastajaper-
heiden omin voimin, mutta alueella oli myos viked, joka
kutoi tyokseen verkkoja. My6hemmin verkonliinoja ja
pyydyshavasta ostettiin jo tehdasvalmistettuinakin, pau-
loittaminen kuten myds muiden pyydysten rakentami-
nen tehtiin kuitenkin edelleen itse.

1500-luvulta ldhtien kalastuksen kohteena olivat erityi-
sesti Suomenlahdesta myohemmin ldhes kadonnut sila-
kan suurikasvuinen muoto suurhaili, jota kutsuttiin myos
silliksi sekd tavallinen silakka. Uuraan ja Kivitokeen ve-
nekunnat olivat kalastamassa nditd esimerkiksi Tuppu-
ran saaren luona. Suolan erittdin korkeasta hinnasta joh-
tuen suurhaili markkinoitiin kuivattuna “krampesillind”
tuhannen kappaleen kimpuissa, tavallinen silakka suo-
lattiin tynnyreihin. Silakan lisdksi muikulla oli aikoi-
naan merkitysti vientikalana.
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Suolan hinnasta voidaan mainita esimerkiksi, ettd 1539
tynnyri suolaa maksoi kuusi markkaa eli puolet hevosen
hinnasta ja vield seuraavalla vuosisadalla suolan hinta
verrattuna rukiiseen oli kolme- tai kolme ja puolikertai-
nen. Suolaa tarvittiin kalan kunnollisessa suolaamisessa
25-35 % kalan painosta, joten kustannukset olivat huo-
mattavat. Kruunulle menevéin verokalaan annettiin val-
tion suolaa, jotta kalastajat olisivat suolanneet sen riit-
tavdn vahvasti sdilymisen takaamiseksi. Léhialueelta
kalastettua ostettua ja verokalaa suolattiin myos Viipu-
rin linnassa, samoin sinne toimitettua kuivakalaa. Kus-
taa Vaasa ja Juhana III antoivat asetuksia markkinoilla
olevan suolakalan laadun nostamiseksi ja astioiden mit-
tojen oikeana pitdmiseksi. Kalliin suolan ja tietimitto-
myyden johdosta kalaa pilaantui, kun sitéd suolattiin van-
hentuneena ja suolaa ei usein kiytetty riittdvésti. Kalan
savustaminen sdilyvyyttd ja makua parantavana mene-
telménad tunnettiin jo varhaisista ajoista.

Pienemmilld nuotilla kalastettiin suomukalaa rantave-
sistd ja suuremmalla nuotalla silakkaa seké kuoretta pit-
kddn jddn alta selkdvesilld, myohemmin titd nuottausta
harjoitettiin myos avovedestd ja hyvinkin kaukana koti-
vesiltd. 1800-luvulta alkaen verkkojen kayttd lisdédntyi

Suuri hailirysd.

silakan ja kuoreen pyynnissd. Kummallekin kiytettiin
suunnilleen samansuuruisen silmidkoon verkkoja, mut-
ta kalojen erilaisesta liikkkumisesta johtuen verkot olivat
muuten hyvin erikoistuneita. Silakkaverkot olivat usein
korkeudeltaan kuuteen metriin asti, joskus vihén korke-
ampiakin. Kalastuksessa silakkaverkot joko laskettiin
pohjaan tai viritettiin kohojen varaan maérasyvyydelle
kokemuksen tuoman kalan liikkeiden tuntemisen perus-
teella. My0Os vapaasti virran mukana kulkevia ajoverk-
koja kéytettiin myohempind aikoina silakanpyynnissi.
Kuoretta pyydettiin 60—80 senttimetrin korkuisilla ver-
koilla, joita voitiin my0s poikkeuksellisesti kiyttda sila-
kan pyyntiin syviltd pohjilta.

Vanhempi kuoreen pyyntitapa oli jddlle pystytetysti tel-
tasta tapahtunut onkiminen, jossa saalis saattoi olla jopa
200 kappaletta kuoreita pdivassd. Onkijalla oli yleensd
kaksi tai kolme inkerildistyyppistd kaksikoukkuista on-
kea, joita kutsuttiin lesteiksi niiden vavan tyven suuta-
rin lestid muistuttaneen muodon johdosta. Kuten Viipu-
rin ld4nin merialueen kalastuksen sanasto monelta osin,
my0s lesti oli venildinen “kolodka”. Olennainen varus-
te onkijalle oli teltan katosta roikkunut siankérsé, johon
koukut pistettiin yoksi sdiloon ruostumisen estdmisek-

si ja siimojen kuivattamiseksi. Onkipyynti oli ldhes ole-
mattomien investointiensa ja kuoreen korkean kauppa-
hinnan johdosta erittdin kannattavaa ja helposti myos
niiden harjoitettavissa, joilla ei ollut syysti tai toisesta
mahdollisuuksia suurempiin kalastuksiin.

Tarinan mukaan Péitild — Kivitokeessa asunut talonpoi-
kaiskalastaja Kaukonen kédvi 1800-luvun loppupuolella
Pohjanmaalla ja toi sieltd mukanaan isorysédkalastukses-
sa tarvittavat tiedot. Kaukolan talossa kudottiin perimi-
tiedon mukaan rysénosia vuosikausia kaikkien asukkai-
den voimin ja viimein saatiin valmiiksi useita isorysid,
jotka kylldstettiin kiehuvalla kivihiilitervalla. Rysi-
en vanteet olivat halkaisijaltaan niin suuria, ettd hevo-
nen voi kivelld niistd ldvitse. Pyyntiin asetettuina néi-
den rysien saaliit sitten kuulemma poistivat koyhyyden
kyléstd. Isorysdpyynti levisi Uuraasta melko nopeasti
Sakkijarvelle ja Koivistolle ja vihitellen laajemmallekin
laédnin rannikolle. Isorysédstd muodostui alueella melko
nopeasti ammattikalastuksen merkittdva tekija. Viipu-
rinlahden suurimmalla rysikalastajalla Valter Loukolla
kerrottiin 1900-luvulla olleen 120 isorysdd pyynnissi,
my0Os Uuraan lidhivesilld. Tami pyydysmaiiri ei hoitunut
pelkistddn perheen voimin, vaan Loukolla oli varmas-
ti myOs renkejd apunaan. Pienempid rysid ja katiskoja
kaytettiin koko tunnetun ajan rantavesissid suomukalalle,
talvisin made oli tavoiteltu rysisaalis.

Syyskesidn verkkopyynnissid lahnaa kalastettiin riimu-
verkoilla rinteistd, vimpaa ja sdynédstd merenselkien reu-
namilla olleista lahdelmista, ahventa piilokareilta tar-
pomalla ja haukea matalasta tarpomalla. My®0s siika oli
tiarked kalastettujen lajien joukossa. Piikkinen ja limai-
nen kiiski kuului verkollakin kalastettaviin kaloihin ja
sitd kerittiin ahvenen kanssa eldvdnid sumppuihin Pieta-
riin vietdvéksi. Sarki menetti merkitystidin ruokakalana
1900-luvulla ja joutui enimmikseen lannoitteeksi sivu-
saaliina pyydyksiin tullessaan. Ruokakalana vihemmén
arvostettuja lajeja kutsuttiin Uuraassa “rutukaloiksi”,
jotka ymmirrettiin kylld hatatilanteissa syotdviksi, mut-
ta normaalisti viltettdviksi. Jotain Viipurinlahden kalas-
tuksen hyvistéd saalista ja kalojen yleisestd hintatasosta
kertonee se, ettei muualla rannikolla yleisesti rahvaan
ruokakalana ollutta sirked arvostettu juuri laisinkaan.
Kiisked ja norssia osa alueen asukkaista soi suurella ha-
lulla, jotkut eivit ollenkaan.

Ankeriaan ammattimainen pitkédsiimapyynti oli joille-
kin Uuraan kalastajille varsinkin loppuaikoina hyvin
merkittavd kesdajan kalastusmuoto. Koska siimakalas-
tus kohdistui puhtaasti petokaloihin, syottind kdytettiin
pidasiassa eldvid salakkaa ja sdrked, joskus silakanpalo-
ja. Siimakalastuksessakin pyydysten hinta ja niiden val-
mistamiseen kdytetty oma tyOméaird olivat kohtuullisen
pienet ja toisaalta saaliin arvo oli parhaimmillaan mel-
ko suuri. Kéytettdessi tyypillisid koukkuméiirid vajaas-
ta tuhannesta aina kahteen tuhanteen kappaleeseen yh-
den yon ankeriassaalis oli usein kymmenié kappaleita ja
kiloissa ldhes yhtd paljon. Tuottajahinta 1930-luvulla oli
elavilld ankeriaalla kymmenen markan paikkeilla kilol-
ta, savustettuna kaksinkertainen. Pitkdsiima antoi lisaksi
ahventa ja kuhaa hyvin, mutta kalastettaessa kauempana
Viipurista niitd jouduttiin usein heittdméin takaisin me-
reen, koska koukusta saamiensa vammojen johdosta nii-
td ei useinkaan voitu sdilyttdd eldvdnd sumpussa, eivitka
ne kuolleena sdilyneet korkeissa lampoétiloissa venees-
sd riittdvin pitkddn kauppaan toimitettaviksi. Kauempaa
saaristosta ei ollut ajallisesti mahdollista eikd kannatta-
vaa kuljettaa kalaa aina pdivittdin myyntiin. Ankeriaat
elividt sumpussa pitkdén, joten niitd voitiin kerdtd use-
amman pdivin pyynnilld. Uuraalaistyyppinen pitkésii-
mapyynti siirtyi siirtokalastajien mukana heididn uusille
asuinpaikoilleen sodan jéilkeen.

Uuraan merialueen kansainvilisyydestd kertoi Karjala
uutisoidessaan 5.5.1937, ettd edellisend aamuna uuraa-
laiset kalastajat Brun ja Stade olivat saaneet verkoistaan
Keihédsniemen edustalta jonkin laivan mukana Keski-
Euroopasta tulleen villataskuravun. Kalastajat kertoivat
luovuttavansa ravun Uuraan Yhteiskoulun kokoelmiin.
Suomen alueelta tavattu ensimmaéinen tédllainen, nyky-
adn villasaksirapuna tunnettu otus saatiin myds Viipuri-
lahdelta vuonna 1933, jolloin siitid kéytettiin nimed vil-
lakourarapu.

Kalan markkinointi

Kalastuselinkeinolle ominaista oli saaliiden méérén run-
sas vaihtelu vuoden varrella, joten ainakin ajoittain ka-
laa oli aina myytidvéa ldhialueen ulkopuolelle. Viipurin-
lahdella saaliiden médrd oli koko alueen suomalaisen
historian ajan paikallista kulutusta paljon suurempaa ja
elinkeinon kannattavuus perustui laajempiin kauppa-
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alueisiin. Ruotsin vallan aikana Tukholma oli luonnol-
linen vientisuunta ja Ruotsi pysyi asiakkaiden joukossa
aina 1930-luvulle asti. Virolaisten kanssa kdydylld sep-
rakaupalla, jossa kalaa vaihdettiin maataloustuotteisiin,
oli vuosisatojen ajan Ruotsia suurempi merkitys uuraa-
laisillekin aina 1800-luvun viimeisille vuosikymmenille.
Pietarin kaupungin perustaminen ja kasvu kéénsi kala-
kauppaa itdédn ja 1800-luvun lopulta lokakuun vallanku-
moukseen asti suurin osa saalista meni Pietariin. Parem-
pien hintojen ja silakan tuoreena myymisestd johtuneen
suolauskustannusten osittaisen poistumisen seurauksena
kalastuksen kannattavuus nousi merkittavisti.

Erityisesti kuore, norssi tai kurvi, miten tétd joidenkin
oudoksumaa kalaa nyt halutaankin kutsua, oli pietari-
laisten suuressa suosiossa ja sen hinta oli erittdin korkea,
8-12 ruplaa tuhannelta kappaleelta eli kolminkertainen
verrattuna silakkaan ja yli kymmenkertainen kuoreesta
1930-luvulla Viipurissa maksettuun hintaan verrattuna.
Kuoreen talvikalastuksen aloituksessa kalastajat kilpai-
livat siitd, kuka heistd sai kauden ensimmadiset kalat ku-
luttajien ulottuville. Kuten sesonkiherkuissa yleensékin,
hinta ensimmadisistd myydyistd kuoreista oli korkein.
Kaikkea kalaa toimitettiin jossain médrin Pietariin ym-
piri vuoden, mutta kuoreet ja silakat, joita ei voitu eldva-
ni kuljettaa, olivat suuremmassa suosiossa sielld talvisin
ollessaan perilld tuoreempina. Ne levitettiin heti meres-
td nostettuina jdélle jadtyméain, jonka jilkeen ne kestiviit
kuljetuksen yleensd mainiosti, jos ldimpotila ei noussut
litan korkealle. Kevittalvisin kuormia toisinaan pilaan-
tui lampimaéssid. Suolasilakkaa venéldiset eivét juuri syo-
neet, Pietarin suomalaisyhteisdlle sitd jonkin verran vie-
tiin. Kuoreen lisédksi toinen erityisesti venéldisille hyvin
maistunut kala oli kiiski, joka meni talvellakin myyntiin
pddasiassa eldvind. Kuljetus tapahtui reelld, tarkoituk-
seen valmistetuissa laakeissa tynnyreissid. Kalatynnyrei-
den lyhyin aikavélein tapahtunut liikutteleminen kalojen
hapensaannin varmistamiseksi piti kuljettajan tai muka-
na olleen apupojan valveilla koko menomatkan ajan.

Kalan kuljetus myyntiin tapahtui eri aikoina vaihtelevas-
ti joko kalastajien itsensi toimesta tai esimerkiksi jadka-
lastuksessa avannoilla ja putkilla kiertineiden kauppiai-
den ostaessa saaliin suoraan paikalta. Niistd kauppiaista
suuri osa oli autonomian ajan loppupuolella venildisii.
Kauppiaat myos myivit kalastajille erilaisia tuotteita,

joista vehnéset kuuluvat olleen suosittuja ja viinaryyppy-
ja tarjottiin kalastajille yleisesti kauppahintojen laskemi-
seksi. 1800-luvun loppupuolelta alkaen Viipurinlahdelta
oli avovesiaikaan sddnnollistd laivaliikennettd Pietariin
ja se vapautti kalastajat toimittamasta itse purjehtien ka-
lojansa sinne, kuten aiemmin oli osittain tapana. My0s
talvinen kalojen rekikuljetus Pietariin oli varhaisempi-
na aikoina kalastajien itsensi tehtdvi. Avoveden aikaan
uuraalaiset toimittivat Viipuriin myytédvit kalansa paa-
osin sinne itse veneillddn. Ajan kuluessa yhéd suurempi
osa kalankuljetuksesta Vendjille siirtyi rautatielle, mutta
perinteinen vene- ja rekilitkenne jatkui kuitenkin jossain
mitassa Suomen itsendistymiseen asti. Rautatierahtien
hinnat aiheuttivat sitten itsendisyyden aikana ongelmia
kalastajille, koska tuore kala huonon sdilyvyytensé joh-
dosta vaati kalleimman hintaluokan nopean kuljetuksen.

Kalastajien ikuinen murhe vilittdjien hoitamassa kala-
kaupassa oli myyntiketjun eri portaiden itselleen ottama
kate, joka tuloksena kalastajan osuus kalan véhittdishin-
nasta saattoi jaadd hyvin pieneksi ja toisaalta korkeaksi
nouseva kuluttajahinta vihensi kysyntéa.

Kalastajien jarjestaytyminen

Ammattikalastukseen liittyneiden runsaiden vaikeuksi-
en poistamiseksi kalastajat ryhtyivit 1930-luvulla jar-
jestaytymididn. Uuraan saariston Kalastajainseura perus-
tettiin 40 kalastajan toimesta 21.4.1932. Ensimméinen
puheenjohtaja oli Emil Sakki, varalla Juho Jukonen ja
sihteeri-rahastonhoitajana toimi Antti Roslakka, joka
toimi ansiokkaasti myds Merikalastajain liiton johto-
kunnassa varajdsenend vuosina 1933-1943.

Alueellinen keskusjarjestd Wiipurin Ladnin Merikalasta-
jain Liitto aloitti toimintansa 22.4.1932. Liittoon saatiin
toimintaa johtamaan vastaavissa tehtdvissd Pohjanmaal-
la kokemusta saanut nuori maatalousteknikko Aleksan-
der Fredrik Aalberg, joka toimikin sitten johdossa aina
vuoteen 1974. A. F. Aalbergin erittdin laaja asiantunte-
mus ja tarmokkuus asioiden ajamisessa olivat hyvin ar-
vokkaita my0s Uuraan kalastajille.

Toisena toimintavuotenaan Uuraan saariston Kalasta-
jainseuralla oli jo 60 jasentd. Vuoden 1934 syysmyrs-

kyissd uuraalaiset kokivat runsaita silakkaverkkome-
netyksid. Kahdessa myrskyssd tuhoutui yhteensid 44
korkeata verkkoa, arvoltaan 11 650 mk. Seura haki Me-
rikalastajain liiton avulla valtiolta avustusta vahingon
johdosta, mutta valtioneuvosto hylkisi anomukset, joi-
ta oli samalla kertaa késiteltdviind muualtakin 144nin me-
rialueelta. Vuonna 1936 maatalousministerio kuitenkin
antoi tapaukseen liittyen Uuraaseen 3000 markalla ka-
lastusvilineita.

Vuonna 1935 seuran jisenmaéérd oli kasvanut jo seitse-
miidnkymmeneen. Puheenjohtajana toimi tuolloin Vil-
ho Huunonen Hanttolasta. Hén kertoi haastateltuna sa-
nomalehdessd, ettd kalastajia vaivasi silakan huono
menekki ja alhainen hinta, jotka osittain johtuivat ul-
komailta tuoduista kalatuotteista sekd laman heikenti-
mistd ostovoimasta. Kalastajat joutuivat Huunosen mu-
kaan paljolti turvautumaan maanviljelykseen ja muihin
toihin. Uuraalaiset tekivdt Merikalastajain liiton vuosi-
kokouksessa mm. esityksen silakkaverkkojen yhtenii-
sestd merkitsemisestéd valolyhdyilld, jotta vesilléliikkujat
voisivat paremmin véistdd niitd pimeélld. Tammikuus-
sa 1936 uutisoitiin Uuraan kalastajainseuran Hanttolassa
jarjestamistd esitelmaitilaisuudesta, jossa suuri ja innos-
tunut kuulijajoukko oli saanut tietoa kalastajien jéarjesto-
tyon merkityksesti ja saavutuksista.

Uuraan Kivitokeessa perustettiin 26.8.1934 Johannek-
sen Kalastajainseura, joka liittyi valittomésti Merikalas-
tajain liittoon. Puheenjohtajana oli herrastuomari Jaakko
Riikonen mantereelta Vaahtolasta, varalla Simo Mikko-
nen Paitiléstd, sihteeri-rahastonhoitajana Juho Uski sa-
malta kyléltd sekd muina jiseninid johtokunnassa E. Kou-
vonen, O. Mikkola, U. Kaukonen ja A. Karhu. Seuran
toiminta-aika jéi lyhyeksi. Se sulautettiin vuonna 1938
Uuraan seuraan, jolloin osa jdsenistd liittyi Viipurin ym-
pariston Kalastajainseuraan. Maanviljelysté harjoittavis-
ta kalastajista osa oli varmaankin jo aiemmin ollut ja oli
edelleen paikallisen maamiesseuran jaseneni.

1938 seuran jdsenmiddrd kasvoi 120:een Johannek-
sen seuran sulautumisen johdosta. Puheenjohtajana oli
Uuno Vihmanen Hanttolasta, joka toimi sitten tdssé vi-
rassaan aina vuoteen 1949. Seuran kotipaikaksi on vii-
meistddn vuodesta 1942 ilmoitettu Uuraan Repotaipale.
Sodan jilkeen seura toimi Porvoon saaristossa 1980-lu-

vun lopulle, jolloin sen toiminta hiipui ammattikalastuk-
sen sielld vihitellen loppuessa.

Selvisti yli puolet Viipurin lddnin merialueen kalastajis-
ta oli jasenind liitossa. Sodan jédlkeen liitto muutti nimen-
sd Etela-Suomen Merikalastajain Liitoksi. Uuraalaisilla
ammattikalastajilla oli merkittidvid tehtdvid liiton joh-
dossa pitkddn. Suomen hiljalleen kutistuvasta ammatti-
kalastajien joukosta 16ytyy edelleen joitakin, joiden su-
kujuuret ovat Uuraansaarella.

Kiiskiverkon lasku. Kiiskikeitto olivat haluttua herkkua
Pietarilaisissa ruokapdydissd, sinne Uuraassa pyydetyt
kiisket etupddssd kaupattiin. Hinnasta ei kuulemma tingitty.
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Kieltolakiaika 1919 - 1932

Kun Suomi itsendistyi niin, kuin ohjenuoraksi saatiin kaksi ohjaavaa lakia: tyoaikalaki ja kieltolaki.
Ehka siina oli jokin sellainen periaate, etta pitaa saada siedettavat ja selkeat tydajat ja sitten toisaal-

ta, ettei vapaa-aikana ’ratkettaisi’ ryyppaamaan.

1917 SUOMEN
SUURIRUHTINAANMAAN

N:o 298

ST VRS ELIELA.

Asetus

alkoholipitoisten ainelden valmistuksesta, maahantuonnista, myynnista,
kuljetuksesta ja varastossapidosta.

Annettu Pietarissa, 16/2% piivini toukokuuta 1917.

Viliaikainen Hallitus on Suomen Ministeri Valtiosihteerin esittelyssi
toukokuun 16/29 piivin# 1817 Pietarissa vahvistanut seuraavan asetuksen:
Suomen Eduskunnan péatSksen mukaisesti siidetiiiin seuraavaa:

Kieltolain kautta Uuraasta tulikin
vientisataman rinnalle tuontisatama.

Katri Tuuri:

iin sanottu kieltolaki oli voimassa vuosina 1919 -

1932. Kysymys oli alkoholin valmistuksesta, tuon-
nista ja myymisestd, jotka lain voimaan tultua olivat
rangaistuksen uhalla kiellettyjd. Tuona aikana moni yrit-
telids ja uhkarohkea lain rikkoja sai kootuksi suuriakin
omaisuuksia pirtun voimalla. Useimmilta ne omaisuu-
det kuitenkin menivit sen siliéin tien. Uuraassakin oli

nditd tukkumyynti- ja hankintaketjuja useampia. Kuka
parhaiten osasi voidella lainvalvojat, hinelle olivat aina
tiet ja meret vapaina tavaran kuljetukseen ja kétkemi-
seen. Tosin kilpa-ajoja ja yhteenottojakin sattui. Kun pir-
tun salakuljetus oli voimissaan, niin Uuras oli varmaan
mydskin maan suurin tuontisatama, suurimman vienti-
sataman nimenhén olimme saaneet toisenlaisilla tuotteil-
la. Lavansaarelaiset toivat kesilld jaaloissa, joita oli ai-
nakin Kukkarokylédn laitureissa, nédisté jaaloista ostettiin
my0s perunat ja juurekset.

Hiyhénlahti, Tapolan ja Kukkarokylidn sekd Suonion
saaren rannat olivat padpaikkoja pirtun tuomiseen. Ta-
polan kautta tuotiin talvella Virosta suuremmat méérét ja
sieltd myOs matkasi Viipuriin rekilasteittain pirtua, tosin
nimi kuormat kulkivat kalakuormien nimelld. Tapolas-
sa oli niin sanottu “kestikievari”, joka oli kalastajien y6-
pymispaikka, titd paikkaa kayttivit my0skin trokarit py-
sdahdyspaikkanaan.

Tukkumyyjid oli Uuraassa monta eikéd ’varpusen” kaup-
piaistakaan ollut puutetta. ”Varpukseksi” sanottiin lit-
tedtd varttilitran peltitaskumattia. Moni uuraalainen eli
hyvin noina aikoina, silld olihan timé sivuhomma sata-
matyon ohella monesti tuottoisampaa kuin varsinainen
ty0O ja téllid tavalla elimé kohentui monen kohdalla. Kui-
tenkin ndmé kaupat tukussa seki vihittédin tehtiin, voisi
melkein sanoa “julkisesti salaa”. Ei silld touhulla kuiten-
kaan aina ollut siunausta, silldi ammatin vaarallisuuden
takia sattui onnettomuuksia eikd monilta sairauksilta
voinut vélttyd. Linnatuomioita ndma yrittdjdt eivét tie-
tadkseni saaneet, mutta sakkoja makseli varmaan moni
vield senkin jdlkeen kun oli ndmd hommansa lopettanut.
Lievit rangaistukset oli osaksi katsottava seuraukseksi
yhteispelistd virkavallan kanssa. Kuitenkin ndilld yrittd-
jilld ja nimenomaan tukkukauppiailla oli varmaan monta
kiperdd yhteenottoa. Aika herkésti kdytettiin myos aset-
ta, eikd ollut mitenkéin ihmeellistd, jos jonakin yoni he-
rdsi ammuskeluun. Nami ampujat olivat usein jonkun
paikalle palkkaamia hurjapdita.

Uuraan ja ldhisaarien rannat olivat varmaan erilaisia “’ja-
toja” ja “torpeedoja” tdynnd. Pirtu oli yleensd 10 litran
kanisterissa, jotka olivat sikeissd jatassa, sekd laskettu
veteen niinkuin verkot. Eihiin kukaan ainetta liiemmin
kotonaan uskaltanut pitii ja jos lainvalvojat 16ysivit ve-
destid niin eihén ollut ihan tarkalleen selvéd kenen se oli.
Paatti oli yleinen kulkuvéline eikd haparin haut, marja-
tai kyldreissut olleet mitenk&én erikoisen huomion koh-
teena, joten tdydennyksen vedenalaisesta varastosta voi
tehdé kaikessa rauhassa. Niitéd sdkkejd ”10ysivat” monet
thmiset, he olivat usein niiti, joilla oli omat ’verkot” ko-
ettavana. Kaikki vaan eivit halunneet tietoisesti kuulua
sithen ammattikuntaan vaan niin kuin salassa itseltdédn-
kin tekivét ty6tddn. Monet néisté soutelijoista taas olivat
suurempien renkejd ja tekivit 10ytojddn isdntiensd las-
kuun ja iséntiensd “verkoista”.

Lain kunnioitus vaheni
Pirkko Kanervo:

ieltolain astuttua voimaan osa tyoviestostd ryhtyi

harjoittamaan virolaisen spriin kauppaa, joukossa
oli muutamia tyonjohtajiakin, jotka sen vuoksi oli pakko
erottaa toimestaan. Lain kunnioitus tyoldisten keskuu-
dessa viheni: kieltolain rikkomista ei pidetty rikoksena.
Kun kieltolaki vuonna 1932 piittyi, ei laillisen alkoho-
liliikkkeen tulo Uuraaseen “milldén lailla muuttanut olo-
suhteita” paikkakunnalla. Mistdédn kielloista tai niiden
puuttumisesta riippumatta Uuraan satama kaikkinensa
edusti karskien miesten maailmaa. Itse asiassa Uuraas-
sa ei kieltolakia sanan varsinaisessa merkityksessi ollut-
kaan, olipa sitten kysymyksessi jalot ulkomaiset juomat
tai itse virolainen pirtu”. Viinaa 16ytyi janoisille, muille-
kin kuin ty6véestolle.

Kylld se on ”sitd oikeaa” - kanisteririkin ndkyy olevan
hyllylld. Kauppiaan tunnistaa herraskaisesta asusta ja
muodin mukaisesta lippalakista. Pelkkdd "limsaa” on
arvatenkin vain nuorimmaisella.
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Pirtua - pirtua
Aarre Paakkanen:

limme silloin vield kieltolaki aikaa, olin tuolloin

kuljettajana Sohn’in moottoriveneessd, johon olin
padssyt isdni Vilhon jilkeen, kun hén oli siirtynyt toi-
siin tyohommiin. Olin vienyt erddn kapteeniin erdiseen
saksalaiseen laivaan ja laivan vieressi oli samaan aikaan
pieni pukseeri-hOyrylaiva (hinaajan). Katseeni osui ai-
van sattumalta saksalaisen laivan kansimieheen, joka
laski narussa olevan dmpérin saksalaisen laivan ja puk-
seerin valiin. Itse tédssd ei ollut mitddn ihmeellistd, silld
useinhan kansimies nostaa dmpérilld vettd merestd. Ih-
meellisti tdssd tapauksessa oli sen sijaan se, ettd dmpéri
pysihtyi alas mennessién laivojen kylkien viliin ja puk-
seerin pienestd pyoredstd akkunasta ilmestyi suuri mie-
hen kiési, joka nosti @mpdristd kiiltdvikylkisid pulloja.

Tullimiehet nostavat ”pirtutorpedoa” merestd.

Tdmaé tapaus kuvaa eristd kertaa, mitenkd vékijuomat
siirtyivdt monin tavoin ulkomaisista laivoista saareen ja
sen jdlkeen ties minne.

Pirtuhommista voin kertoa erddn kokemani tapauksen,
jonka yhteydessd Sain sattumalta ndhdid pirtutorpedon,
jollaisia suursalakuljettajat kdyttivit hommissaan. Erda-
nd kauniina kesédpdivénd tullimiehet uittivat tullirannan
sannalle tillaisen torpedon ja tietysti me pojanklopit
olimme paikalla sitd nuuskimassa, niin kuin keskenkas-
vuisilla aina ja kaikissa paikoissa on tapana. Sen pituus
oli noin 3-4 metrid, se muistutti tosiaankin sodassa kéay-
tettdvii torpedoa, jollaisilla saksalaiset upottivat liittou-
tuneiden kauppalaivoja.

Torpedon runko oli rakennettu puusta, paillystetty ohu-
ella pellilld, pelti oli leikattu otaksuttavasti 10 litran pir-
tukanisterista. Eniten ihmetystd meissd heritti noin 15
cm suuruiset puukupit, joita oli kaksi, yksi kummassakin
padssi. Kupit muistuttivat vellilautasia. Erds tullimiehis-
td tuli meiddn luoksemme rantaa, ja hin selosti meille
ystavillisesti, miki oli kuppien tarkoitus.

Kun trokarit ldhtivit kuljettamaan pirtua, oli torpedos-
sa ladottu 10-15 kanisteria kyljittdin jonoon. Torpedo ui
noin 3-5 metrin syvyydessd kahden ohuen, mutta vahvan
vaijerin varassa kiinnitettynd pirtumiesten veneeseen.
Jos sattui, ettd tullimiehet nopeilla veneillddn ldhestyi-
vit pirtumiesten venettd, joilla oli torpedo allaan, niin
vaijerit irrotettiin veneestd. Talloin lasti torpedossa vai-
pui tietysti pohjaan. Niin, kuinka se sitten saatiin takai-
sin meren pintaan. Téll6in nuo kummalliset kupit torpe-
don piissi astuivat kuvaan. Niissd kupeissa oli pyoreiit,
noin 10 cm suuruiset korkit. Korkkien péille oli liuoitet-
tu massamainen, karkeasta suolasta tehty seos. Kupit ja
korkit olivat yhteydessi toisiinsa erittdin vahvalla, mutta
ohuella narulla. Naru oli pydritetty kupin ja korkin péal-
le siistiin kasaan. Suolaseos oli valmistettu siten, ettid se
liukeni merivedessé noin yhden péivén tai yon kuluessa.
Kun suolaseos liukeni irtosivat korkit kupeista kohoten
tietysti pintaan vetden narut myos ylos. Korkit osoittivat
torpedon uppoamispaikan, joten narujen avulla torpedot
saatettiin nostaa pintaan.

Oli pirtumiehilld jo muutakin korkeampaa tekniikkaa
toiminnassaan, kerrankin kun olimme poikajoukossa
Lompkan pattereilla leikkiméssd, ndimme pirtumies-
ten nopeakulkuisen veneen kiitdvéin salmen ldpi Viipu-
rin suuntaan. Veneessi oli lentokoneen moottori veneen
perdpuolella, ilmapotkuri vatkasi vimmatusti ilmaa ja
veneen vauhti oli varusteiden mukainen. Samassa ha-
vaitsimme, ettd tullimiesten vene oli leikissd mukana ja
jossain Turkinsaaren etelidkérjen kohdalla pirtumiesten
vene aikoi oikaista kapeassa salmessa, jolloin se karahti
kivelle ja syttyi tuleen. Ainakin tédssé ottelussa tullimie-
het voittivat kilpa-ajon, koskapa he kerdilivdt meresti
pirtumiehid ja my6hemmin kuulimme ettd pirtumiehis-
td oli yksi ainakin hukkunut, mutta en takaa oliko tdma
tieto totta, saattoi olla huhupuhettakin. Vield eréds pieni
tarina ndistd pirtumiesten hommista. Veljeni Pertti ker-
to olleensa erddni kesdnd Suonionsaaren ulkorannalla
tovereittensa kanssa. Pojat havaitsivat suuren ménnyt
juurella ison kasan koottuja oksia ja kun pojat alkoi-
vat tutkia kasaa tarkemmin, kuului jostain karmea huu-
to: ”Pojat, antakaa havujen olla siind! Parasta, etti alatte
mennd kauemmaksi tésti rannasta”.

Pojat nédkivit ménnyt latvassa suuren rakennetun lavan,
jolta kurkisteli mies haulikko tai joku muu ase kédes-
sddn. Pojat ymmairsivit, ettd he olivat hiirinneet trokari-
en viinahommia, silld luultavasti havukasassa oli spriitd
kymmenid, ehkd satojakin kannuja, mutta voi arvata, et-
tei pojilla ollut aikaa asian varmistamiseen.

Tullin takavarikoima salakuljettajien
vene ja torpedo”.
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Haamenot Uuraassa

Kalle Ahokas:

Silviisii hy6 saivat toiseesa - kumpiki ommaasa.

siast hiit piettii suurempiin pyhin. Nad héét olliit

helluntaina ja laival mintii Johannekse kirkkoo vi-
hittaviksi. Kussuttui ol just sopivast et kaik mahtuit lai-
vaa. Istuttii hiljaa ko kirkon penkis, mut sitte puhemies
katkas ddnettomyyven ja sano sulhasel: Kyl se totiseks
vettdd ko akan otto on ies, mut haastellaa ja lauletaa vd-
lil, ni mdnnoo tad matka sukkelammast.

Ja sit laulettii:

Tuolla keinuu pieni pursi
vasten tuulta ponnistaa
Merimiesten mielen mursi
myrsky joka raivoaa,..

- ja nii eespéi.

Laulu ku loppu alko joku kertomaa juttuu Aholaise Ales-
ta. Ale ol kiynt Antrein kirkos, tais olla vuos 1890. Sillo
ol tapan et kirkos kuulutettii mitéd ol puont, hédvint tai va-
rastettu. Ko pappi ol kaik muut ilmoituksen lukent ni vii-
moseks ol seuraava: ”Yks riestih tiellen puont lanttupii-
rakah, vidhi pidstih alotettu, kadotettu Salo-Kekkilédn ja
Kuukaupin viilille”. Sitd hdd ei muistant mihi se pit 10y-
tdjidn palauttaa. Joku toine muisti, et Koivistol sannoit
ollee sellane pappi mikéd kuulutti kuolleet sen mukasel
ddnel mite rikas vainaja ol.

Ens sano tavallisel ddnel "Pien akka Piis -saarest” sit ry-
kés ja sano “Rikas mies Mannolasta” siit taas tavallisest
”Paha akka Alvatist, Vanha ukko Vatnuorist” seké viimi-
seks “Pieni lapsi kirkokyldst”. Sitt taas laulettii karjalai-
sii laului ja nii pédstii Johannekse rantaa. Tytot ménniit
kauppias Salmin kammarii pukemaa morsiamii ja pojat
pistisiit vélil sisds ja saivat jokkaine vuorollaa kukka-
se rintahee; kukan omalt heilaltaa tai muilt tytoilt. Puhe-
mies ol pitimdis vahtii, et ko saarna loppuu, ni héi tullee
hakemaa morsiusjouko kirko porstuvaa - ja viimese vir-
ren aikan sit mé@nnoot kaik kirkkoo sissda.

Johanneksen kirkko oli koko Uuraan saariston pddkirkko.

Kottii tulo olkii ilosta meininkii ko puhemies tarjos kirk-
koryypyt jokahisel, ni kielen kannat kirposiit jottahan.
Ko péistii Uuraasee ni siel ol miehii ja poikii ryvil vart-
tumas. Ku ldhettii kdvelemmaid héitalol, ni soittaja kéi
ies ja soitti marssiloi yhe toiseesa perréd. Sit ko noustii
hotellin vilist ylos nii jo pamahtiit ensimmaéiset laukauk-
set, ampuit aitoin ja nurkkiin takant nii, et pyssyist tulleil
palavil tappuroil ldksiit ihmisii vaatteet tullee syttymia.
Padstii siint sit hditalol mis olliit sulhase ja morsiam-
me vanhemmat ja muu héddviki vuottamas ja toivotta-
mas onnee. Ens juotii kohvit ja sit alettii kidyva pitopOy-
tdad. Siin olkii vaik miti sorttii, ol limppisoppaa, verskist
lihast, piirakkaa kolmellaista, maksa-riisi-kalapiirakkaa,
leipédd ja vehnist, ol kaljaa ja kinkkuu leikattu ja paal-
lysruuvaks oli sekahetelmikiissel. Poyvil ol valkia liina,
lautaset ja lasit niiko nykyaikankii. Kukkaa ei saant en-
nen koskee ruokaa, ennenko puhemies ol lukent tai lau-
lant ruokavirren ja eikd saant ldhtee enne poyvist ennen-
ko hii lopetti virrel.

Alkuvirs ol tdi:

Hyvyyttd herran aina veisatkaatte
Herralta ruuan sekd juoman saamme
Hdn meistd huolen joka pdivd kantaa
Lahjansa meille armiaasti antaa.

Kun hééviki oli syonyt niin puhemies luki kiitoksen:

Herra leivin meille soit, siitd kiitoksemme

Armon leipdid alati anna sielullemme

Luonas kerran meiddn suo, kdydd juhlapoyddn luo
Perijoind taivaan.
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Hautajaiset entisaikaan Uuraassa
Seppo Huunonen:

hmiseldmén loppupid saattaa tulla ihmiselle eteen nuorena tai vanhana. ”Poisnukkuneen” saattaminen oli tirked ja laa-
jaa joukkoa koskettava yhteisollinen riitti. Kuolema oli tapahtuma johon noissa tyo- ja elinolosuhteissa oltiin oltiin
tietylld tavalla aina tietyssd médrin valmistauduttu. Kalastajat, merimiehet, sukeltajat ja lapset kokivat monasti hukku-
miskuoleman, kun meren dérelli elettiin; lautatarha-, telakka- ja satamatyo olivat vaarallisia ja kuolemaankin johtaneilta
tapaturmilta ei véltytty. Lapsikuolleisuus oli yleensékin suurta ja terveydenhoito oli sata vuotta sitten varsin alkukantais-

ta. Monenlaista ulkomailta tulevaa tarttuvaa tautia sai suursatamassa peléti - ja kokea myos.

Hautajaisissa vainaja oli avoimessa arkussa kotipihallaan sukulaisten ja ystédvien
hyvdsteltdvdnd. Beata Oikeroinen os. Riikonen on arkussa viimeiselld matkallaan.

Beatan ensimmadisestd matkasta oli Oulun seudulta Uu-
raaseen tapahtui nuorena tyttonid kévellen paljain ja-
loin ldpi Suomen. Kaksi huutolaistyttod” Beata ja si-
sar Eeva Riikonen karkasivat omille teilleen parempaa
eldméd etsiméddn. Padmiirind oli vauras Viipuri. Matka
Pohjois-Pohjanmaalta tyt6illd kesti kaksi viikkoa. Vii-
purissa Beata péasi kotiapulaiseksi eli pitkomaan, jos-

sa tyOssd hidn kédvi ostamassa torilta kaloja. Sielld oli
kalojaan myymissd mies Uuraasta, Konstantin Oikeroi-
nen - Kaarleen Konstaksi héntd isidnsd Kaarlen mukaan
sanottiin. Kalakauppaa tehdessd syttyi lempi - ja aika-
naan Beata Riikosesta tuli ”Kaarleen Konstan Pietta”.
Léhes jokainen tuossa saattokuvassa on sen ensimmaéi-
sen matkan ja tdimén viimeisen vilissd Konstan ja Pietan

kalakaupan my6téd syntyneitd uuraalaisia, lapsia ja lap-
senlapsia ja mahtuu kuvaan muutama vévy ja yksi mini-
jékin. Beata haudattiin Monolan hautausmaahan.

Konsta kuoli jo vuonna 1935 ja haudattiin Johanneksen
kirkkomaahan, kun tuohon aikaan ei Uuraassa viela ollut
Monolan hautausmaata. Kaikki vainajat saateltiin usein
pukseerin viemin4 ja torvisoiton sdestykselld Johannek-
seen.

Téhén samaan tarinaan sopii liittdd myos Beata Oikeroi-
sen melkein tasan vuotta aikaisemmin v. 1938 kuolleen
hiinen lapsenlapsensa hautajaiskuva. Lapsi oli nelivuo-
tiaana kuollut Marja-Leena, jota kuvassa olivat saatta-
massa lapsen isidn puolen sukulaiset; Huunosen Mamma
(vaalea huivi) ja hdnen maailmaan saattamansa katras
puolisoineen ja lapsineen.

Sukulaiset ja leikkitoverit Marja-Leenaa saattamassa.

Meri antaa - meri ottaa

M onta kertaa meren ddrellid elettiessi ja tyoskenneltdessi oltiin tilanteeseen, ettd ruumiinsiunaus jouduttiin suorit-
tamaan mereen. Luotsien ty0 oli myrskyisind aikoina todella hengenvaarallista. Téstd erds lyhyt kertomus. Luot-
si Anton Muuronen hukkui tydomatkallaan Isonkalastajan ulkopuolella 27.11.1923. Siunaus suoritettiin v. 1924. Hdnen
isidnsd Anton oli 1800-luvulla my6s hukkunut luotsimatkallaan ja poika Reino hukkui 11.07.1943. Kun olemme toden-
neet, ettd elamé Uuraan saaristossa oli meren antamaa eldméé, joudutaan toteamaan my®ds, ettd usein meri myos otti saa-
relaisen eldmin.

Fad

Luotsi Anto Muuronen mereen siunaus 1924.
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Suomen Matkailijayhdistyksen ravintolapaviljonki Mdnty-saaressa.
Hyvin varustettu uimaranta houkut-teli kdvij6itd matkojen takaa.

Kulttuurin ja vapaa-ajan uurastusta

Seppo Huunonen ja Jarmo Peltonen:

Meren tunsi jokainen Uuraan saariston ihminen rakkaimmaksi elementikseen seka tydssa, etta vapaa-
aikanaan. Veden aarellad haluttiin aina olla. Runoilijan sanoin: Meresta saaret ja ihmiset joivat elinmehunsa.

iipurin kantakaupunkilaisten suosima virkistayty-

mis- ja lomailupaikka Mintysaari oli myds uuras-
laisten suosima vapaa-ajan viettokohde. Mintysaarel-
la sijaitsi Suomen Matkailijayhdistyksen ylldpitami
ravintola-paviljonki sekd hyvin varustettu uimaranta
vesiliukumékineen.

”Raskas tyd vaatii raskaat huvit” toteutui usein Uu-
raassakin. Raskaan huvituksen ja sen seurausten vasta-
painoksi perustettiin v.1889 raittiusseura - tarvetta oli-

si ollut jo huomattavasti aikaisemminkin. Perustavassa
kokouksessa 10.2.1889 antoi raittiuslupauksen 15 mies-
td ja 8 naista. Seura teki valistustyotd niin Uuraan kuin
Ravansaarenkin puolella, jérjesti yleisotilaisuuksia, sai
aikaan harrastustoimintaa: voimisteluseuran ja ndytel-
mikerhon, hankki pienen kirjaston ja lukusalin. Naytel-
mikerho toimi vilkkaasti antaen pohjan laajemmallekin
ndyttdmoharrastukselle Uuraan alueella. Toiminta pysyi
vuosikymmenien kuluessa virednd, silld tarvetta toimin-
nalle oli jatkuvasti.

SEFTTTTY
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Uuraan saariston eldjit olivat kaikella tavalla aktiivisia
ja toimeliaita seki fyysisessd, ettd henkisessd tekemi-
sessd. Vaikka tyOpdivit olivat pitkid ja viikossa oli vai
yksi vapaapiivi, sunnuntai - “pyhd”, kuten sitd pelkis-
tetysti nimitettiin, niin vihikin vapaa-aika palkkatyos-
td oli aktiivista elamid. Ruokataloutta kohennettiin vil-
jelemdlld omiksi tarpeiksi ainakin perunoita, juureksia,
kaalia, sipuleita, herneitd ja maustekasveja ja marjoja-
kin, vaikka niitd, kuten my0s sienid ja tatteja kerittiin
luonnosta. Joka talo piti pientd karjaa ja kalasti aina-
kin omiksi tarpeikseen. Tietysti rakennettiin ja korjattiin
asumuksia, tehtiin veneitd ja ommeltiin, kudottiin mat-
toja, siivottiin, leivottiin, laitettiin ruokaa, lammitettiin
saunaa - ja mitd vield? No, nuohan olivat vilttdmatto-
mid kotiaskareita, niiden ohessa harrastettiin. Kun mo-
nen tyomatkakin voi olla 10 kilometrid yhteen suuntaan
- kévellen, veneelld soutaen jotkut jopa uiden.

Suomen Matkailijayhdistyksen ravintolapaviljonki.

Merenneidot olivat aina vaanimassa Uuraan miehid.
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Naistentalon vapaaehtoistyén uurastajat.

Opiskeltiin eméntikursseilla, musiikkiopistossa, toimit-
tiin ndytelmépiireissd, Martoissa, Lotta Svird ja Suoje-
luskunnan ryhmissd, oltiin mukana partiotoiminnassa,
autettiin apua tarvitsevia Naistentalon vapaaehtoisissa.
Mutta varsinkin soitettiin monenlaisissa orkestereissa ja
urheiltiin saariston monissa urheiluseuroissa. Vield jii
sitten aikaa varsinaiseen hauskan pitoon. Uskomatonta!
Millé energialla? - Se oli se "meininki”, joka on muuta-
man kerran jo mainittu.

Saaristolaiset urheilevat

Urheilu oli se harrastustoiminnan muoto, joka Uu-
raassa sai laajimman jalansijan. Uuraan seudun
ensimmdinen varsinainen urheiluseura, Saaren pojat,
perustettiin v. 1910 tyovéenliikkeen toimesta. Urhei-
lutoimintaa harjoitettiin monipuolisesti. Vuosikymme-
nien kuluessa ja seuroja perustettiin niin TUL:n kuin
SVUL:nkin aatepohjalta. Tunnetuimpia seuroja oli-
vat Uuraan Vilpas, Uuraan urheilijat ja Uuraan voima-
miehet.

Urheiluharrastukset muodostivat vahvan suuren koko-
naisuuden. Voimailu ja kamppailulajit olivat luonnolli-
nen jatko raskaalle tyodlle. Valasvenesoudussa oli saa-
vutettu jo Suomen mestaruus. My0s joukkueurheilu
ja palloilulajit kokosivat yhteen omat harrastajansa.
Uimakoulujen toiminta oli tirkeid alue lasten litkunnan
piirissé.

Yleisurheilijat Uuraan urheilukentadlld.

Uuraan voimamiehet.

Uuraan Vilppaan naisvoimistelijat.

Vilppaan naisvoimistelijat Helsingissd TUL:n liitojuhlilla.
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Anton Gustaf Gelddn (1834-1899)

Kansan sivistysta kaikella tavalla

uraan saariston eldmé oli monella saralla toime-

liasta ja henkisesti viredd. Olojen varhaista kehit-
tyneisyyttd kuvastaa, ettd viipurilaisen Anton Keldanin
aloitteesta Ravansaarelle oli perustettu ensimméinen
kansakoulu jo kymmenen vuotta ennen maamme Vvi-
rallisen kansakoululaitoksen tuloa. Maaseutua koskeva
kansakoulu-asetus annettiin 11.5. 1866. Asetuksen an-

Ravansaaren koulun opettaja ja kesdvieras krokettikentalld.

Ravansaaren uusi kansakoulu.

tamispdivad alettiin myohemmin pitdd kansakoulun pe-
rustamispédivdnd. 1930-luvulla kouluja oli jo Uuraassa,
Ravansaarella, Esisaaressa ja Monolassa. Uuraan yhteis-
koulu perustettiin sekin jo 1923.

”Viipurin lukko”

Uuraan saariston sijainnista johtuva merkitys Viipu-
rin lukkona on aina ollut suuri. Tami merellinen asema
tuli huomioiduksi myds Suomen itsendistyttyd ja suoje-
luskuntatoiminnan alkaessa. Uuraan suojeluskunta pe-
rustettiin toukokuussa 1918. Se toimi aluksi jalkavéaki-
suojeluskuntana, mutta sen koulutuksellista toimintaa
muutettiin vidhitellen siten, ettd vuodesta 1930 se toi-
mi merisuojeluskuntana. Virikkeen antajia olivat koulut,
tyovdenyhdistys Uuraassa sekid Ravansaarella Suojelus-
kunta ja Lotta Svird -toiminnat. Jasenméérén lisdéntyes-
sd ja toiminnan kehittyessd muodostui maanpuolustus-
tyOstd hyvin keskeinen harrastusmuoto uuraalaisten ja
lahisaaristolaisten kesken.

Suojeluskuntalaiset ja lotat jérjestivdt runsaasti “am-
matillisten” harjoitusten liséksi iltamia ja juhlia varain
hankkimiseksi ja toiminnan tukemiseksi. Suojeluskun-

tatalo valmistui Ravansaaren puolelle v. 1926. Aktiivi-
sen toiminnan ansiosta pystyivit suojeluskuntalaiset ja
lotat antamaan maailmanpalon syttyessd oman vahvan
panoksen yhteisen asian hyvéksi.

Yhteisollinen eldmad oli saariston kanta-asukkaiden kes-
kuudessa jérjestdytynyttd ja omien erilaisten tarkoitus-
periensd mukaan hyvin organisoitunutta. Harrastus-
mahdollisuuksia oli kaikille. Ajan hengen mukaisesti
porvarillisella puolella ja jérjestdytyneelld tyovaelld oli
omat harrastuspiirinsd ja urheilujirjestonsda. Uuraassa
toimi my6s Uuraan Yhtyneet Urheilijat -niminen seura,
joka nimestd paitellen on toiminut yli luokkarajojen. Oli
hengellinen kuoro "Hymini”, raittiusseura, partio, shak-
kikerho ja ampumaseura.

Partiotytét.

Ravansaaren suojeluskunta paraatissa.

Ravansaaren lottatytét kuntoisuusmerkkikuvassa,
hiihdettyddn 25 km Viipuriin ja takaisin.

Repo-vartion partiopojat.

15



116

Poliittinen tyovaenliike ja ammatti-yhdistystoiminta alkoi kehittya Uuraan seudulla 1890-luvulla.
Maaliskuussa v. 1896 perustettiin Uuraan lastausammattiosasto. Varsinainen tydvaenyhdistys pe-
rustettiin 8.8. 1905, yhdistyksen oma talo valmistui v. 1912. Toiminta oli vilkasta. Musiikki ja erikoises-
ti torvimusiikki kehittyivat vuosien varrella. Uuraan Tydvdenyhdistyksen Soittokunta jatkaa toimin-
taansa edelleenkin, pitden ylla perinnettd vuosikymmenten takaa.

Uuraan ty6vdentalo oli kulttuuritalo.

Moni uusi virtaus maailmalta Suo-
meen rantautui Uuraassa. Vailla pe-
rustetta ei ole sekddn viite, ettd jazz-
musiikki tuli Suomeen ja Viipuriin
Uuraan kautta. Torvisoitto ja jazzin
poljento viritti saarelaiset uurastuk-
seen, niin tyossd, kuin vapaallakin.
Vaikka luonto ja meri olivat ldhelld ja
ldasnd, oli elimén syke urbaani. Saarel-
la oli viime vuosisadan alussa jo kol-
me elokuvateatteriakin.

Uuraan musiikkielamaa

Ty6vdenyhdistyksen soittokunnan
tanssiorkesteri BI-BA-BO.

Tahiti-jazz trio: viulu, haitari ja banjo/rummut.
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Tapanin juhlatanssit Tydvdentalolla.

Soittajatoverit saattamassa painijoukkuetta

kilpailumatkalle Uuraan puot’ryvilld.
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Ndytelmd ”Punainen laukku” saavutti sellaisen suosio, ettd jokainen sen nédhnyt uuraslainen mainitsee sen, kun ndyttdmo-
toiminnasta tulee puhe. Sitd esitettiin paljon 1920-30 luvulla.

Uuraan teatteritoimintaa
Elsa Peippo ja Oiva Jantunen muistelevat:

Uuraassa virisi teatteriharrastus jo1800-luvun loppu-
vuosia. Raittiusseura jirjesti koko illan kestdvid
ndytelmid kerran pari vuodessa, rakennusrahastonsa kar-
tuttamiseksi.

Tyovien teatteriharrastus alkoi samanaikaisesti nk. nuo-
risoseurateatteriharrastuksen kanssa. Paljon esitettiin
ndytelmid yhteisvoiminkin. Noina varhaisaikoina suo-
malaisuus ja Suomen kansalliskirjallisuus olivat vahvas-
ti esilld ndissd ndyttimotouhuissa. Kun Uuraan Tyovi-

enyhdistyksen talo vihittiin ja kun nyt saatiin ndyttimo,
jossa oli tilaa, herdsi kysymys nédytelmédseuran perusta-
misesta, ja vahdn myohemmin se sitten perustettiinkin.
Aluksi toiminta oli varsin vapaata, tulot menivit tarvik-
keiden hankintaan ja rakennusrahastoon, mutta sitten
alkoivat niyttelijdt saada pienen prosentin ndytelmistd
osansa mukaan.

Esille nousi my0os kysymys johtajan toimesta, oli erdi-
td ehdokkaita, harkinnan jédlkeen johtajaksi valittiin Saul

Korhonen, hin toimi tdssd hommassa vuoteen 1918,
jonka jdlkeen hdnen tiensd kulki Vendjdlle. Kansalais-
sodan jdlkeen toiminnassa tuli hiljaisempi aika. “Tans-
sittiin” milloin kenellekin tytolle “kenkid” tai muita
vaatekappaleita. Sitten saatiin johtajaksi Onni Korho-
nen tyttdrensd Sividn kanssa, joka oli etevd niytteli-
ja. Johtajina teatteritouhuissa olivat Jussi Lehvi, Sau-
li Korhonen, Ilmari Kontunen, Toivo Suonpii, Viino
Lehmus. Niyttelijoitdi muun muassa Lyyli Paakkanen
(primadonna), Maija Mutka, Sivid Korhonen, Niko Pie-
tild, Einari Immonen, Anton Lehtola.

Esitettiin Minna Canthin, Aleksi Kiven ja von Numer-
sin ndytelmid. Pohjalaisia esitettiin sekd Tyovidenndytti-

molld ettd Raittiuskodissa. Myos Nuori Luotsi oli ohjel-
mistossa, padosassa Arvo Kouki. Taisi olla tuo Arvo aika
scharmoori noina aikoina. Esityksid oli muitakin, kuten
Kiven Kihlaus, Nummisuutarit, Juhannustulilla, Viarm-
lantilaiset, DSbeln Juuttaalla - Arvo Dobelninéd - Amalia
ystavimme, Karkurit. Karkureitten naispadosan esittéja-
nd ndhtiin Maikki Orava (Koukin Maikki), erds Uuraan
silloisten niyttelijdttdrien parhaita. Seitsemén veljestd
oli listoilla nuorisoteatterissa. Laulundytelmid Saimaan
Ranta esitettiin raittiuskodin lavalla. Uuraan yhteiskou-
lun tukemiseksi sai hyvén vastaanoton Pasi Jidskeldisen
lauluniytelmé Laivan kannella Raittiuskodin kotoisessa
piirissd. Heimoveljien unkarilaisten lauluniytelmit esi-
tettiin kaikki Uuraan tydvien teatteriharrasteen merkeis-
sd, opereteista sellaiset kuin Puolalaista verta, Pikku py-
himys ja Permantopaikka.

Uuraan TY:n ndyttdmd toimildheisesti Viipurilaisten
ammattilaisten kanssa, jotka vierailivat saarella usein
ja antoivat oppia ja innoitusta paikallisille teatterilaisil-
le. Viipuri tydvéenteatteri ja Viipurin Nédyttimo, jois-
ta yhdistymélld syntyi myohemmin Viipurin kaupun-
ginteatteri Arvi Tuomen johdolla, kidvivét esiintyméssd
Uuraassa.

Nayttelijind aikaisemmin jo kerrottujen harrastelijoit-
ten lisdksi mainittakoon Emil Huunonen. Tdmé lienee
ollut hyvéd harjoitusta, koska Emil Huunonen esiintyi
myOhemmin maamme suurimmassa teatterissa Arka-
dianmielld ja istui myOs ministerin pallilla parissa hal-
lituksessa.
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a V. 19321

 lehtikdrjoitel™®
&N vaiheisiin

HOUSULAKKO JA SAUNAPAKKO

Kasikirjoitus:

Henkilot: — Aiti Aikki
Isd Ape
Tytir Sylvi
Kertojadéni

Kertojadidni: Ol kesine lauvantak ilta. Tyovéen talolt kuulu reipasta torvisoittoo. Jossakkii joku haravoip
katupanelii puhtaaks. Kottosen talossakkii valmistauvuttii pyhidvviettoo.
Aikki-iit toimittelloo lauatak askareitaa, leipoo ja siivoo. Tytédr Sylvi varustautu jo illan tanssiloita
varte, etsii sopivaa paillepantavaa ja peilailoo issidi - et kelpaiskos tdllane, nii et joku tulis hakemaa
tanssii - ties vaikk joku ulkomaaneldjd.

Aiti:

Sylvi:

Aiti:

Sylvi:

Mihihé se Ape kerkis livahtammaa, ois saant tuuvva miulle liittapuita ja viid tuon
likadimpirin méinnessdd. Koha ei ois mént niihe reikkallaisii merimiehii kans - pdivél
niky tullee iso onkar Vilimerelt.

Eihi isdskd mikkdd semmone oo - saatto méinni soittokunna harjotuksii - huomenha on
se konserttikkii, mist Viipuri sanomis kirjottiit. Sinnehd siekii diti meinasit menna.
(sovittelee korvakoruja puheen lomassa)

Myo6hi voijaa médnné siu kanssais yhes, vai oks siul jo kaveri kassotunt?
Eihd isséis nyt ennéé soita torvisoittokunnas, heilldhd on nyt itha oma pénti -
jazzii soittaat. Had on rumpal ja laulaakii miun mielest aika kivaste.

...ai nii - Trangsund Jazz Band - enhd mie muistant koko juttuu, hyo ko nii vast ikkéa
sen perustiit.

Aiti menee kurkistamaan ikkunasta pienimpien pihaleikkeji. (hetken aikaa lasten mekkalaa)

Aiti:

Sylvi:

Aiti:

Sylvi:

Aiti:

Sylvi:

Aiti:

Noil pienil on nii lustii kartanol. Pojat teituut ja leikkiit tippaa ja pellaat palloo.
Tytot vaihtaat oplaattii ja vertailoot tokkiaa.

Mie luulenkii, et isdskéd on mént haparii kassomaa. Hénes se on nii rattosaa koi tiid
mitd aartehii meri millokkii antaa.

Nii - aika mannoo rattosammast kaislikos kahlaillessa, ko kotitgitd tehen...

Sie saisiit mdnnékkii saunalimmityksee, miul alkaa tulla kiire ndihen ruokiin kans,
viitsisit sie - ossaisit sie ?

Miksen mie nyt ossais, aikuine ihmine.

Ossaat sie? Maii sitte ku kerra oot aikuine. (huvittuneena)

Mie paan sauna limpidmmaa ja ldhen sit kylall.

Voi laps rukka, ei se ihan silviisii kdy, kyl sithe muutama aika médnno6. Kuunteleha,

mie neuvon sinnuu: Vejit enstéi juskat auk. Sit laitat tule uunii - siel on pitskat liitan
ranssil. Sit pistidt koussikat ja taasat ramille -

Sylvi ldhtee saunalle, mutta &iti jatkaa

Aiti huutaa:

Sitko sauna on ldmmint,..mihi se tyttd jo min? (itsekseen, vaikkei kukaan endi
kuuntele) Sit lyot hdkédloylyn - varot ettei jad vinkaa - jéti... kunnol siintyméa...
(touhuaa askareissa)

Kasso ménnessiis, onks sulanis potattii - mie voisin leipoo rusupiirakkaa!

(itsekseen) Ei se mittdd kuule, eikd kuuntele - iltamenot ja pojat taitaat viid tyto miele,..
muistaha mie issestédinkii...jotakii muistan..lustii ol,.. hih, hii...

(vihjaileva musiikki tehoste)
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Kéviisee pois tuvasta mutta palaa samantien touhukkaana tuslaakin ja jauhopussin kanssa.

Aiti:

Sylvi tulee tukka pyyhkeessi ja alkaa laittaa papiljotteja hiuksiinsa. Aiti ja tytir puhuvat paremminkin

Pittéd siivil6ijd nuo jauhot tuslaakilla, nii ja pistdd ryynit sukunaa uun’puuroo varte.
Voisha sitéd tehhi siruservankii valmiiks, ni sit saataskii pittdd huomen ihan sapassii.
(Tyontéa piirakan uuniin).

Viel pitds keritd ryykétd kohtut ja ommella raakut kii enne saunaa.

itsekseen kuin toisilleen - ja védhiin toistensa pééllekin.

Sylvi:
Aiti:
Sylvi:
Aiti:
Sylvi:
Aiti:

Sylvi:

Aiti:

Sylvi:

Aiti:

Liisa:

Sauna ldimmitetty. Mie pesin siin sivus tukan.

Sie saisiitkii sit jo ménné saunaa.

Minkéhi leningin mie laittasi - ulkon on aika vilpost mut tanssiis tulloo hiki.
Miul kikiéa silviisii et isd-Ape harppasoo tuost ovest kohtsillda.

N44 helmet mie ainakii laitan.

Alaha sie méanni, ni kerkiét iltamii.

Onks pakko? emmie kerkié - tanssit alkaat - miul on jo papiljotit padssa -
ja hametta pittdd ryykati... (diti keskeyttid)

Voi hyvi Sylvi. Kuuleha nytte, lauantak ilta ja pojat talolla” oottaat saunapuhtait,
koivuvastalt tuoksuvii tyttosii, niinko miukii nuoruuvessai.
Mie muistan ko issiis...

Eld taas noita,.. miul on puhas tukka, kyl se piisaa. Mie mdin ommii ménojdin,
omal viisii. Heitd valtaa nuo vanhat, mie en viissi kuunnella...

Ai’et sie oot syti, (jupisee loukkaantuneena) tuol viisii vastaa vanhemmallee.

Kuuleha mitd mie siulle nyt haastan; mitd mie siulle puhelen - mitd mie sanelen:

Nyt onkii saunapakko! Tiie se.

Lauantak tanssiloihi tdst talost ménnéé saunapuhtaan.

(jupisee) tuol viisii ditillee... Ja jossel sana muute tehhoo, ni mie sanon viel, et
tanssirahhaa ei tuu, josset saunaa méé, ndi mioon sen siun kohaltais pééttint! Ota siinté!

No, hyvi on - méddhi mie vaik siu mielikseis, jos se nyt siit on kii: etko miunkii
nuoruuves... (livahtaa saunaan enne ko iti ehtii huitasta tiskiritilld)

Isd Ape tulee vauhdilla ja tohkeissaan tupaan.

Ape:

Nyt tul Uuraasee housulakko!

Aiti:

Meill téédl on saunapakko - mité sie sanot - housulakko?

No nii.., annaha ko mie selvitin. (pdatadn pydritellen ja vihédn naureskellen) Kaikkii
sitd pittdd olla, no: Kaukaa lautatarhal Ryovélniemes, tyonantaja taholt ilmottiit
ykskantaan, jotta tédst ldhtiin pittdd jokahisen naisen tai siis: virman naistyontekijcin
hankkii itsellee, omal kustannuksellaa, tyopuvut. Jokahisella pittdi olla samanlaine -
yhdenmukainen housupuku.

Arvaaha tiddn mikd sanomine siint alko. Akatha ja meijin “ulkoilmakonttoristit”
nostiit semmose dlidkén, et jottahan. Alkoit huutaa, et: My6 kédyvéa lakkoo!

Apen juttu jdd kesken kun Sylvi tulee saunasta kovalla tohinalla.

Sylvi:

Terveisii saunast! Kyl tulkii variks ldimmitettyy.

Naisvéeltd mennee ajatukset hatkeks muihi asioihi.

Aiti:

Sylvi:

Aiti:

Ape:

Sylvi:

Aiti ja Ape:

Aiti:

Ape:

Aiti:

Pistd sie Sylvi puhas tuukki poyvdl. Ota tuusa ja nekka sulannist valmiiks.
Minnuu alko nii hiukomaa, et mie otan nyt palan seltii ja paan sit tulen liittaan -
keitetdd hyvit saunakohvit.

Mie pistédn vihd maitoo vaterkkaa ja otan nuo hailitotkut ja vien kissal.
Mie alkasin ldhtee jos joku antas vihé rahhaa iltaa varten.

Miek se oon se joku? Nii vissii ko asia nii puhuttii ja saunapakkokii ol ja mén.
(antaa rahaa esiliinan taskusta Sylville) Nythi meil vissiin on kaik tirkeimmiit
tyot tehty pyhhéa varte. Sit huomen ldhetdd Puot’ryvill tuurilaivoi kassomaa.
Mie paankii vihdse pomposkii veskahein ja annan siel sit lapsille.

Tuost saat vihd limpsarahhaa miultakkii. (antaa Sylville lompakostaan setelin)
Oot sitte ihmisiks.

Juu, juu - ollaan. Kiitti ja hei! (poistuu ripésti)

No, hei, hei ...

Siult tais jadhi juttu keske - mihis se jdi?

No siihe halvatun housulakkoo. Akat olliit sitd mielt, et siin loukataa pahan kerra

heijd naisellisuuttaa, se - ja varsinkii se, et tydvaatteet pitds ite maksaa, vaik vaatimus
tul yhtion taholt. Hyo sannoit, et tdd on nyt ssmmone asja, jot hyo ei tuu toihi niikauva
enneko Kaukas perruu hullutukseesa. Naiset ja tytot paittiit yhes, et nyt tehhii
housulakko.

Ett sill viisii.

No, voi hyvinen aika, mitdhén tést viel tulloo jos tdd timmdoseks midnndo....
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Ape:

Aiti:

Joku keksi siel pirssil, et herrat haluvaat vaa silménruokaa - saisiit kassella naisiin
takapuolii tiukois housuis.

No nii, sekkii vield! Voipha se olla kdynt mielessé. Eihd ndist tiija.
Emmie semmost usko. Turvallisuus- ja terveellisyyskysymyshi se on - mones mieles -
noil tyopaikoil. Mut nyt miun pittdd joutuu Transuntin harjotuksii, jazzjalka alkaa

vipottammaa.

Al joutuu - sie jouvut - mut saunaa. Nyt on saunapakko Ape!
Mie voin vaik pesti sen siun jazzjalkais. (iskee ukolleen silméi)

No, sitte ménnédkii saunaa ja vihi dkkia.

Poistuvat saunaan.

Kertoja:

Pyhinnd konserttiin mennessddan Ape ja Aikki kédvelivit ensin Puot’rantaan laivoja
katsomaan, sieltd sitten muun joukon mukana kylélle, jossa saatiin kuulla, ettd lakko -
se eilinen housulakko olikin jo péittynyt.

Osapuolten neuvonpidossa tyonantaja selvitti housuvaatimusta yksityiskohtaisemmin.
Tyoasu oli turvallisuuden kannalta vilttdmédton. Umpinainen suojapuku oli jatkuvassa
ulkotyOssé tarpeen - tyOti pirsseissd ja satamassa tehtiin myohéiseen syksyyn jolloin oli
jo lunta ja pakkasta. Toinen seikka joka perusteli housupukua oli, ettd monet naisista
joutuivat toimimaan sirkkelin ja hihnapydrien dérelld, jotka olivat avoimia vailla
suojausta, niiden ldhelld oli vaarallista tyoskennelld hame pidlld. Asiat ymmaérrettiin ja
jannittynyt tilanne saatiin laukeamaan. Lakko loppui ja housut pantiin jalkaan.

LOPPU

Kuin osoituksena saariston naisten toimeligisuudesta ja
ajan kdytdn hallinnasta tdmd ahkera 1800-luvulla eldnyt
Kaalikosken emdintd ei malttanut tehdd parin peninkulman
kauppareissua Uuraaseen ottamatta kutomista matka-
askareekseen. Kerrotaan, ettd kauppamatkalla saattoi
tulla valmiiksi sukkapari - jos ei ihan sukkapari, niin sukka

kuitenkin.
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Jokaisessa kyldayhteisdssa ovat aina olleet omat, usein ehka pilkatut, usein myd&s kunnioitetut, ’ei niin
tavalliset’ kanssaeldjansa. Jotkut heista ovat olleet parantajia tai kuppareita, jotkut “totuudenpuhu-
jia’ - narreja, kyldhulluja, eldamantaiteilijoita tai muuten vain ihmeteltdvia joista on ollut muille ken-
ties enemman huvia kuin hydtya - joskus pdinvastoin. No, annetaanpas jutun kiertda muutamasta ’ei

niin tavallisesta’ kanssaeldjasta.

’Ei niin tavallisia’ kanssaelgjia

Syksyllé v. 1909 kierteli Amerikan lehdissé sellainen
uutinen, ettd Viipurin Uuraassa asuu sellainen mies,
joka juoksee jdnikset kiinni eldvind metsistd paljain ja-
loin, niin myos talvellakin viilettdd jdatd pitkin paljain
jaloin ja saappaat seldssd. Kylddn kun tuli, pisti paljaat
jalat saappaihin, toisinaan oli pienet rétit, sukkia ei ndky-
nyt koskaan. Se on Niku Jussi, tiedettiin Uuraassa. Niku
Jussi oli Johanneksen pitdjdn “rankkuri” koirien kiinni
ottaja. Hinelld oli mukana aina narttukoira, jolla hou-
kutteli toiset koirat mukaansa. Harvoin hén niitéd tappoi,
meni koiran isdnnédn luo ja sanoi hinnan milld luovut-
taa, jos sitd ei maksettu niin hénelld oli jo tehty toisella
puolen pitédjad kaupat, vei sinne ja moi. Harvoin kuiten-
kin hyvistd ajokoirastaan raaski kukaan luopua niin etti
maksoivat mieluummin. Aina kun Jussi missé péin liik-
kui seurasivat kaikki kylédn koirat kintereilld, pyssy kui-
tenkin oli mukana aina virassa ollessa.

Naiset pelkdsivit Jussia, sellainen iso mies kun tuli met-
sdtielld vastaan. Jussi kuitenkin sanoi, ettei hinti tarvit-
se pelitd, ei hin tee pahaa kellekddn. Muuta tyotd hinen
el nahty tekevédn milloinkaan aina vaan koirien kanssa.
Jussin pdivit pidttyivit kuitenkin hidnen kannalta omi-
tuisesti. Joku tielld kulkija 10ysi Jussin puun oksaan hirt-
tdytyneend Rajakorvesta, Piitilin ja Monolan vililti.
Kuollessaan mies oli parhaassa idssd.

”Verenvuuon seisattajat”

Koivistolla oli Pullin Konsta niminen mies, héin oli ’ve-
renseisattaja’. Kun venildinen teetti Hirkoldn pattereita
ja kaksi Koiviston miestd oli kivid kdrrddamaissi, niin rul-
lavaunu meni yli jalan, joka alkoi vuotaa kovasti verta.
Kirkolle olisi ollut 12 km matkaa niin paittivit menna
Pullin Konstalle, joka asui Vatnuorissa parin kilometrin

pddssd. Menivit sinne, niin eméntd sanoi Konstan men-
neen pajalle, jonne matkaa oli kolme kilometrié. Toinen
miehisté ldhti viemédn sanaa Konstalle ja timé vuotava
jai kotiin. Selitettydidn asian Konstalle timé sanoi, ettei
se nyt endd yhtddn vuoda, samalla oli asettunut veren-
vuoto kotona. Tiedusteltaessa Konstalta mihin tuollai-
nen voima perustui hén vastasi, ettd niin kauan kun on
terveet hampaat niin se kdy.

Paavo Kupiainen:

Toinen “verenseisattaja” oli Lompkassa, Kupiaisen Paa-
vo. Kun hién sai sanan vertavuotavista tapauksista, kir-
veenlyOnneisti tai puukonpistoista niin hidn vain naurah-
ti ja sanoi, ettd ole huoleti, ei se endd vuoda. Kuitenkin
hén aina varmuudeksi meni vield katsomaan potilasta.
Hin sanoi, ettei hin itsekdidn tiedd, mikd se on. mutta
kun saa sanan niin silloin heti ikdén kuin ruumis véréh-
tdd, eikd siind sen enempid koko asiassa.

Topias Topiasson - mies luku sinansa

Tobias Topiasson oli punapartainen satamatyomies, joka
vankilaa kaihtamatta haavoitti Stiinkelid ja sai siitd hy-
vistd olla 6 vuotta linnassa, opetteli raamatun ulkoa, niin,
ettd hin osasi sen kannesta kanteen, kysyipd mistd koh-
taa tahansa. Talvisin hén kierteli lahikylissd ympéri Vii-
puria kuljettaen kelkassaan pientd rihkamaa ja korjaten
niin seini- kuin taskukellojakin. Illoin hin piti hartaushet-
kid, joissa taitavasti kosketteli tydvienaatetta ottaen esi-
merkkejd raamatusta. Pappi, joka kerran oli viitellyt hi-
nen kanssaan, ei endd toista kertaa sithen ryhtynyt. Han
oli ensimmadinen uuraalainen joka erosi kirkosta. Itse hin
sanoi siitd: En mind Jumalasta eroa, mutta kirkosta.

Topiasson se oli, joka jérjesti punakaartin Uuraaseen
ja hankkii Berdani-kivdirejd ennen ensimmdiistd maa-
ilmansotaa. Thme oli se, kun venéldiset santarmit eivit
huomanneet, kun pojat nikyvélld paikalla ldhelld patte-
ria harjoittelivat. Kédvivit he kerran kesélld Saimaan ka-
navallakin punakaartin yhteisissd harjoituksissa. "Mut-
ta silloin oltiin herrojen kanssa yhdessd punakaartissa”.

e . -
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Topias Topiasson kuoli talvella 1923 ja haudattiin Jo-
hanneksen hautausmaahan erilliseen nurkkaukseen en-
simméisend kirkosta eronneena. Viipurista oli puhuja,
joka piti lyhyen puheen, ja me laskimme Uuraan stuu-
variyhdistyksen seppeleen. Myoskin Uuraan tyévien-
yhdistys laski seppeleen.

Muisteluja kirjasta UURAS muistojen saari v. 1982
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Kesat Uuraan Nokossa

Anne-Marie Starckjohann:

Varhaiskevéiéin valo kiiltelee silkkirthmoina vanhojen
puiden tuulessa keinuvilla oksilla. Tiaisten puuha-
kas sirkutus tdyttdd tienoon. Se on kuin voimaa ja uskoa
antava vakuutus elimén sykkeen jatkumosta ja uudel-
leensyntymisen ihmeestd luomakunnan horjumat-to-
massa kiertokulussa. Olen Lahden Radioméen Vanhal-
la hautausmaalla. Sytytdn sukuhaudallemme kynttiloitd
isoisdni Hermann Heinrich Starckjohannin 125-vuotis-
syntymédpiivian muistolle 21.03.2014. Isoisd syntyi Vii-
purissa 1889 konsuli Julius Starckjohannin ja vaimonsa
Aline o.s. Lorentzin viidestd pojasta kolmanneksi van-
himpana.

Nokko - Julius Starckjohannin huvila Uuraan Hannukkalassa.

Muistelemisen myotid on mahdollista ymmirtdd mennei-
syyttd, nykyisyyttd sekd tulevaisuutta ja parhaimmillaan
se on mitd arvokkainta mielen terapiaa. Haudan dérelld
seisoessani puuskainen tuulen kohina eristdd minut ar-
jen dédnien ulottumattomiin. Lyhdyisséd palavien kyntti-
l16iden rauhallisessa valossa ajatukset pysédhtyvit men-
neiden sukupolvien muistolle. Tédssé hiljaisessa hetkessd
syddmestd nousee syvé kunnioitus ja rakkaus oman su-
vun edesmenneiti kohtaan. Haluan muistaa, kannatella
eteenpdin nditd muistoja, jotka vievit minut myos omil-
le juurilleni. Niissd hahmottuu kuka olen ja misté tulen.

Juuret eivit ole ainoastaan menneisyytti, vaan niissid on
aina nykyisyyden perusta. Eldméssd tarvitaan jotakin,
joka on suurempaa, vahvempaa ja kestdvampdd kuin
ajan héilyvé pinnallisuus. Ihmiselle on tidrkedd tunne,

tietoisuus yhteisollisyydestd, johonkin kokonaisuuteen
kuulumisesta seké jatkumo eldmén aikajanalla.

Kamarineuvos ja Viipurin tullipdéllikkond toiminut
Herman Avellan (1820-1912) myi 35 vuotiaalle Julius
Starckjohannille omistamansa Nokon alueen Rannan
kihlakunnan, Johanneksen pitdjin Hannukkalan saares-
sa, Uuraan saaren vieressid. Vain kapea Monolan salmi
erotti Uuraan saaren Hannukkalan saaresta, joka muo-
dosti oman kyldkuntansa. Kauppahinta oli 18.000 sil-
loista markkaa. Kauppakirjassa, joka allekirjoitettiin
29.8.1895 alue esiintyy ensimmaisen kerran Nokon tilan
nimelld. Avellaan perheineen ei koskaan itse asunut No-
kossa. Tila lienee ollut Avellanin aikana aina vuokralla.

Alue kisitti Nokkoniemen, jonka kirki ulottui Mono-
lan kapeaan salmeen Uuraan saaren Monolan kylédn ja
Nokkoniemen vililld. Nokossa oli kaksi kaksikerroksis-
ta suurta, vaaleaksi maalattua puuhuvilaa lasiverantoi-
neen, talousrakennuksineen, rantasauna ja kivinavetta.

Liséksi alueeseen kuului vield ns. Karlkosken tupa, joka
sijaitsi lyhyen metsdisen kdvelymatkan pdidssd varsinai-
sesta Nokon pihapiiristd Monolan kylén suuntaan. Maas-
to oli luonteeltaan tasaista, laajoine metsdalueineen, jyl-

hine hongikkoineen ja kuusikkoineen. Pidirakennuksen
ympirilld ja rannempana kasvoi suuria lehtikuusia ja
koivuja sekd jaloja lehtipuita, tarjoten varjoisaa suojaa
kesdhelteelld. Pihapiiri muodostui hoidettujen hiekka-
kiytdvien jakamista nurmialueista. Kesdkdyton oma-
varaisuuden mahdollisti puutarhurin hoitama suureh-
ko keittiopuutarha hyotykasveineen, mansikkamaineen,
marjapensaineen ja omenapuineen. Kotieldimié ei nave-
tassa endd ollut. Alkuaikoina korkeintaan pieni kanatar-
ha kukkoineen oman talouden tarpeisiin.

Lapsille Nokko oli varsinainen paratiisi. Puuhaa ja viri-
ketti leikkeihin 10ytyi loputtomasti. Kdyskenneltiin avo-
jaloin, uitiin, ongittiin, veisteltiin kaarnaveneiti ja uitet-
tiin niitd sekd joskus hienompiakin kangaspurjeellisia
veneitd meren poukaman hiekkarannalla. Isompina sou-
dettiin retkille l1dhikylien rantaan ja purjehdittiin purje-
veneelld pidemmaillekin jannittiville seikkailuille aina
ulos merelle aavemmillekin vesille. Veljeksistd vanhin
Pekko oli innokkain purjehtija.

Lasten leikkejd Nokon rannalla. Soutuvene oli ahkerassa
kdyt0ssd ja sitd kdytettiin myés purjeilla varustettuna
purjeveneend.
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Siitd, millaista eldmd isdn isovanhempien Julius ja Ali-
ne Starckjohannin aikana kesidisessdé Nokossa on ol-
lut, ei ole talletettua tietoa. Isoisoisd Juliuksen pojanpo-
jan tyttdrend voin nyt vain kiitollisena muistella tuosta
ajasta suusanallisesti kerrottua perimétietoa. Isoditini,
91 vuoden idn saavuttaneen Eleonoore Johanna Augus-
te ”Lore” Starckjohannin o.s. Nernstin (1893 Karlsruhe
- 1984 Lahti) pitkédn eldmin aikana koettujen lukuisten
tarinahetkien ja niihin liittyvien, yli 100- vuotta vanho-
jen valokuvien myoti olen piéssyt osalliseksi ainutker-
taisista muistoista. Niiden vélitykselld olen saanut myos
kurkistaa isoisédn lapsuuden ja nuoruusvuosien kesdmai-
semaan Uuraan saaren viereisessdé Hannukkalan saa-
ren Nokossa. Saatoin mielessdni hahmottaa eldvén ku-
van ihmisisté, joihin minun ajallisesti muuten olisi ollut
mahdotonta tutustua.

Gerdt Julius Starckjohann ja puoliso Aline Starckjohannin.

Gerdt Julius Starckjohann syntyi Schleswig-Hols-
teinin osavaltion pienessd Horstin kaupungissa, Eider-
joen varrella 22.7.1860 vaunu- ja pyoOrdseppd Hinrich
Starckjohannin ja hinen puolisonsa Chatrina Cicilia o.s.
Korckin neljisti lapsesta toiseksi vanhimpana. Saatuaan
midritietoisen rautakauppa-alan koulutuksen Julius
opiskelilisdksiruotsiajasuomea. Hanen padmadrinddnoli
isinsi veljen Peter Starckjohannin pyynnostd matkustaa
Viipuriin. Hinen tarkoituksenaan oli tydskennelld setinsd
v. 1868 Viipuriin perustamassa, hyvin menestyvassi
rautakaupassa. Julius saapui Viipuriin 3.11.1878. Uuden
elaminvaiheensa hén aloitti tdytettyddn juuri ja juuri

18-vuotta. Viipurin monikielisyys ja kosmopoliittinen
ilmapiiri ja tietysti juuri mahdollisuus tulla vaivatta
toimeen omalla didinkielellddn saksalla, edesauttoivat
Peterin péditostd jaddd Suomeen. Suomen kansalaisuuden
hén sai toukokuussa v. 1868. Taitavana litkkemiehend hédn
onnistui pian perustamaan menestyvian oman yrityksen.
Sille ei kuitenkaan olisi ollut jatkajaa, koska Peter oli
poikamies ja sairasti syddnvikaa. Néistd syistd johtuen
hin toivoi veljensd Hinrichin pojasta Juliuksesta tyonsa
jatkajaa.

Peter Starckjohann oli tullut Viipuriin keviilld 1860
23-vuotiaana Hampurin ldhelld sijaitsevan altonalaisen
rauta-alan yrityksen ldhettaméni. Hinen tehtidvéniin oli
valvoa Viipuriin perustettavaa kaasulaitosta varten toi-
mitettavien tavaroiden perille tuloa ja toimia asennus-
ten tyonvalvojana. Nuoren Peterin rautakauppa-alan pe-
rusteellinen tuntemus ja taidot tydssddn huomattiin oitis.
Hin sai vilittomasti kaasulaitosprojektin valmistuttua
paikan rakennuttajan Bandholz & Co:n pienen rauta-
osaston hoitajana.

Aluksi ainoa kulkuyhteys Viipurista Nokkoon oli vesi-
tie jota kuljettiin matkustajahdyrylaivoilla. Nokon oma
kookas laivalaituri sijaitsi pddrakennuksen edessd No-
kon lahdelle pdin. Laiturin kupeessa, tihedn ruovikon
suojaamassa poukamassa oli paikka poikien ahkerasti
kayttdmalle, tasapdityiselle soutuveneelle, sitd kiytet-
tiin myos purjeilla varustettuna pienené purjeveneeni.

Viipuri-Uuraan junaradan valmistuttua 1926 Nokko sai
oman seisakkeen aivan ldhelle asumuksiaan, mikéd huo-
mattavasti helpotti perille pddsyi. Viipurista Nokon sei-
sakkeelle kertyi matkaa n.30 km. Sdhko lienee saatu
Nokkoon n.1910- luvulla ja puhelin 1920-luvun puolel-
la. Viipurin puhelinluettelossa vuodelta 1939 Nokon nu-
mero oli Uuras 10.

Julius Starckjohann oli laajakatseinen ja humaani ihmi-
nen, joka mielelldén ja anteliaasti tuki yleishyodyllisid
asioita. Wiipuri-lehden 16.6.1898 pdivitty numero 135
kertoo:

Julius Starckjohann lahjoitti Johanneksen pitdjin Mo-
nolan kylddn perustettavalle kansakoululle rakennus-
tontin, jonka hdn osti paikalliselta talolliselta Adam

Kukkoselta 100:lla markalla. Sen lisiksi lupasi herra
Starckjohann rakennettavalle koululle lahjoittaa kaikki
rautatarpeet, kattohuovan ja akkunalasit mikd lahja tie-
tysti suurella kiitollisuudella vastaanotettiin.

Sota ei tuhonnut Nokon rakennuksia, joskin ne uuden
viestonsd kiytossid ovat monella tapaa muuttaneet muo-
toaan. Aika puudutti sitten kivun, mutta jitti jialkeensd
sammumattoman kaipuun, muistojen heijastuessa mie-
len maisemaan maasta, jota ei endd ole. Nokon miljoo

ihmisineen ja tunnelmineen, vehmaan merenhenkisen
luonnon ja rauhan ympéardiménd, lahjoitti sielld kesidin
viettineille ldhtemédttomén voimaa antavan sielunmaise-
man. Sinne saattoi muistoissa palata yhd uudelleen saa-
den kokea lapsuus- ja nuoruusajan ahomansikan tuok-
suisten kesdpiivien onnellista huolettomuutta.

Lyhennelmd Anne-Marie Starckjohannin 23.10.2014 pdivddmdistd
kirjoituksesta.

Julius Starckjohann ja Viipuriin matkaava tilanhoitaja ”brygganilla”.
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Vengjan Itameren laivasto vieraili
Uuraan saaristossa

Ote Adam Tuomelan henkil6haastattelusta
v.1962 elokuulta Karjala-lehdessa:

Uuraassa syntynyt ja sielld kaikkien tuntemana kaup-
piaana toiminut Adam Tuomela muisteli usein ja
mielellddn erdstd ldhtemittomaisti mieleen painunutta
kokemustaan.

Oli vuosi 1905. Vendjan Itdmeren laivasto vieraili Uu-
raan saaristossa, Suonion saaren edustalla. Adam Tuo-
mela, tuolloin vield nuorena poikana, pdisi ldheltd seu-
raamaan tsaari Nikolain vierailua tuossa suuressa ldhes
30 panssarilaivaa kisittdvéssé laivastossaan.

Adam Tuomela oli monien saman ikéisten poikien kans-
sa ylosottamassa Suonionsaaren Kirkkoniemessd. Kun
he kuulivat, ettd keisari oli samassa saaressa metsil-
la. Muutamien kantomiesten kanssa he olivat pyrkineet
useina pdivind katsomaan keisaria siind onnistumatta.
Kun he taas kerran olivat yrittiméssa tsaarin ndkemistd,
heitd vastaan tuli virolainen santarmi, joka tiukkasi po-
jilta, oliko heilld aseita. ”Eihd meil mittdd oo™ sanoivat
pojat,” tdisthd myo tullaa!” Santarmi péisti heidét ran-
nalle. Heidén ei tarvinnut odottaa kovin kauan, kun tsaa-
rin seurue saapul metsésti. Ensinné saapui arviolta 200
nuorta, komeaa miestd, jotka olivat toimineet keisaril-
lisina ajokoirina. Nami miehet ajoivat ensiksi laivaan.
Sitten tuli itse keisari perheineen upseereitten seurassa.
He pysdhtyivit aivan kantomiesten ja ylosottopoikien
eteen, ja silloinen meriministeri Piriljev esitteli huonol-
la suomellaan Hinen Majesteettinsa keisarin ja keisaril-
lisen perheen.

Keisari Nikolai oli matalan puoleinen mies ja néytti van-
hemmalta kuin kuvissa. Hénelld oli saappaat jalassa ja
laivaston puku ylld. Keisarinna oli hyvin solakka ja pi-
tempi kuin keisari. Hinelld oli pitkd musta puku ylla ja
musta hattu padssd. Hanen huulensa oli maalattu hyvin
punaisiksi ja posketkin ndyttivit olevan maalatut. Pe-
rintoruhtinas oli valkoisessa laivastonpuvussa. Upseerit
litkkkuivat siind ympdrilld ja ottivat valokuvia joka kul-
malta. Seurue siirtyi véhitellen rannalle, ja he ajoivat n.
kilometrin péadssd olevaan keisarilliseen alukseen. Kun
keisari astui laivaan, kohosi keisarillinen viiri samanai-
kaisesti laivan etumastoon.

[lotulitus

Tamin metsistysreissun nikeminen loppui tdhin, mutta
parin pdivin kuluttua saapui nimismies Fabritius ja pyysi
saada hinaajan ja poikia voidakseen jérjestid ilotulituksen
keisarille. Pojat olivat luonnollisesti innostuneita asiasta
ja valmiita heti ldhtemédn mukaan. He kerésivit Uuraan
kauppiailta n. 100 tyhjaa tervatynnyrid, jotka sijoittivat
sitten Suonionsaaren Selkdrannalle vastapéditd lahdel-
le ankkuroinutta Itimeren laivastoa. Nimismies Fabritius
sanoi, etté tisti tulee sellainen ilotulitus, ettette tule nike-
méiin vastaavaa vaikka eldisitte vanhaksikin! Kun tuo ilo-
tulitus sitten tapahtui tyynessi syyskeséan illassa, niin po-
jat tajusivat, ettd nima sanat pitivit paikkansa!

Sotalaivasto oli taydessd valaistuksessa ja sen ympéril-
la pyorivit pienemmit alustyypit pitden vartiota. Kun
ilotulitus alkoi vieressd olevan Mintysaaren Hiekka-
niemessd, niin tuntui, kuin koko Mintysaari olisi ol-
lut ilmassa. Oli satoja raketteja, suihkulédhteitd, Suoni-
on Selkédrannalla paloivat tervatynnyrit. Laivojen suuret
orkesterit soittivat ja koko tdmai erilaisten valojen riemu
kuvastui peilityyneen, vain aavistuksellisesti kohoile-
vaan mereen. Kun tdmé riemu vihdoin aamuy0std péét-
tyi ja pojat palailivat kotiin, riitti siitd kertomista koto-
nakin ja uni tahtoi jdida tulematta noina jéljelld olevina
tunteina. Tama ilotulitus oli kauppias Tuomelalle hinen
eldménsd ilotulitus, silld hin sanoi, ettei ole myohem-
minkééin kokenut vastaavaa.

Keisarillisen seurueen ”letkajenkka” saaristoretkelld.
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Keisari Nikolai Il ja keisarinna Aleksandra Fjodorovna.

Tsaariperheen kohtaaminen
Arvo Kouki:

lin kuuden vuoden vanha, kun Vendjin keisari kédvi

Lehtisaaressa, jossa hinelld oli vuokrattuna met-
sdstysmaita. Olimme Karjalaisen poikien kanssa Ruuna-
luodossa heinédnteossa. Kalastettiin sielld, paistettiin ka-
laa ja juotiin kokkelipiimii. Kun kuulimme, ettd keisari
tulee Lehtisaareen, menimme mydskin poikien kans-
sa katsomaan keisaria. Liinu Miettinen oli silloin kan-
sakoulun opettajana Uuraassa. Hédn oli koonnut lapsis-
ta kuoron laulamaan keisarille. Eno nosti minut kivelle,
ettd nadkisin paremmin. Mereltd tuli kaaterilaivue suo-
raan Puikkohiekan rantaan. Kaateriksi kutsuttiin hoyry-
koneen kanssa kdyvid pienid laivoja. Sieltd nousi mai-
hin koko keisarillinen perhe, keisari ja keisarinna, tytot
ja kruununperillinen, joka oli noin 2 — 3 vuotinen. Pitkd
kasakka kantoi hintd. Pojallahan oli sellainen veritauti,
hemofolia, etti jos tuli haava, niin verenvuoto ei lakan-
nut milldén. Sitten Liinu Miettisen lapset lauloivat kei-
sarille. Sitten Kottosen Jussi ojensi keisarille leipédd ja
suolaa ja polvistui keisarin eteen. Téll4 tavalla osoitettiin
kunnioitusta hallitsijalle. Keisarin adjutantti antoi Jussil-
le hopeakellon ja Liinu Miettiselle rubiineilla koristetun
rintaneulan. Keisari oli sanonut oppaalle, ettd hiin tah-
toisi mennd katsomaan, minkilaisia kalansaaliita tadlla
saadaan. Mentiin ilmoittamaan kalastajille, ettd nyt kei-
sari tulee katsomaan kalastusta. No, namé vekkulit otti-
vat sumpusta isoja haukia ja muita isoja kaloja ja pani-
vat verkkoihin, jotka sitten laskivat veteen ja kun keisari
tuli, niin alkoivat vetdd ylos. Keisari ihmetteli, ettd kylla
on hyvit kalavedet ja osti sitten kaikki ne kalat.

Muistelus ”Uuras muistojen saari” -kirjassa v. 1981

o e e =
. q-"l-_-.

b

=

Keisarin seurue Lehtisaaressa saa asukkailta kunnioittavan tervehdyksen ja
tervetulotoivotuksen. Tsadarille ojennetaan leipd ja suolaa perinteen mukaisesti.
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KARJALA TAKAISIN
VAIKKA KUVA KERRALLAAN

Tahan kirjan osioon, muistojen albumiin, on koottu Uuraan saariston elamaan kuuluneita ja edelleen
siirtokarjalaisten mieliin nousevia muistikuvia, merkkipaikkoja ja yksityiskohtia joita aikaisemmissa
luvuissa ei ole tullut esiin. Otamme Karjalan takaisin rauhanomaisin keinoin.

EAUERIAITYTON TCOLLdV LR Ox
.1 " -

AR i T

e W liometn

L T LT b
N i a TP, e LN A .

BTV IBEL WL

(R -RARMGE A o e
N sCHAUEATT SR TULITIR R UTA

L

Etikettejd Kari Tiirakarin ja Pauli Huunosen albumeista.

Uuraan katundkymd 1930 luvulla. Uuraan katundkymid. Saarella oli viime vuosisadan alussa
kolme elokuvateatteriakin.

Muistikuvia ja mielenmaisemia

Starckjohann Oy:n hiilivarasto, johon hiili tuli maailmalta ja Laivaranta oli kiyttékelpoinen moneen tarkoitukseen.
josta héyrylaivat ”hiilestettiin” ennen paluumatkaansa.

Vy fran Trangsund.
Ndkoala Uuraasta.

Vanhassa ndhdddn sama laivaranta, muutos on huomattava - mittasuhteet ja muotomaailma sekd tunnelma on toinen kuin
edellisissd kuvissa.
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Onkari oli aina juhlava ndky. Komea nelimastoparkki. Merkator avaa vdyldn kesddn. Imatra-laiva tuli Viipurista ja jatkaa Johannekseen.

Héyryalus Telma. Tuurilaiva ohittaa Uuraansaaren Lompkan linnakkeen.

Nditd pikkuisia voimanpesid hinaajia - pukseereita Uuraan ihmiset pitivdt kuin perheenjdsenind, ilman niitd ei satamassa mikdcdn
toiminut. Pukseerit veivdt ihmiset niin juhannusjuhliin kuin viimeiselle matkalleen. Soimat ja proomut hydrivdt isojen laivojen ympdrilld kuin kuhnurimehildiset mehildiskuningattaren ympdirilld.
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Ammatin harjoittajia ja viranhaltijoita

Tullimiehet Luotsit

Tiilin henkil6kuntaa salin puolelta. Paattikauppias tuo tupakat, kaljat ja piirakat. Poliisit Sotilaat
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Muuan paattikauppias oli laittanut jilkikasvunsa hankkimaan perheelle lisdtuloja. Sisarukset
Ella ja Eino myivdt Uuraan torilla puot’rannassa munkkeja ja kauppa kdvi vilkkaana. Erds asiakas
- saatuaan munkin kdteensd, kddnteli ja katseli sitd - esitti toivomuksen saada sellaisen jossa
olisi pddilld runsaasti sokeria. Myyjdtytto ilmoitti silmdt kirkkaina: ”’Kylld niisséd kaikissa oli kotoa
ldhtiessd saman verran sokeria, mutta kun tuo Eino nuoli ne.”

Haparinsoutu ei ollut varsinainen ammatti, mutta ahkera soutaja saattoi saada melkoisen
”luontaisedun” kerdtessddn talteen lastaustydssd mereen joutuneen puutavaran. ”
Hapari” tarkoitti kaikkea muutakin ”meren antamaa” jota rannoilta jatkuvasti kerdttiin ja saatiin.

145



Talot, pihat ja rannat rakkaat

Ravansaaren erikoisia rantandkymid eri aikakausilta.

Oli rakkaudelle vaalittuja kauniita pihoja, kukin ja pensain koristeltuja oman perheen keitaita. Kauneuttahan ei Uuraasta
puuttunut, luonto ja saaristo vesineen oli viihdyttdva.

Saariston kylien kouluja

Uuraan yhteiskoulu Uuraan uusi kansakoulu Esisaaren koulu

Ravansaaren koulu Monolan kyldn koulu Uuraansaaren vanha kansakoulu
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Saarenneidot ja Uuraanmiehet arkena ja pyhaaikaan

Muotia seurattiin ja muodin mukaisia oltiin aina kun aihetta ilmeni; oli sitten Viipurin matka tai ’pyha-
pdivd’. Arkeen, ty6hon ja paikallisrientoihin kuului myds tietyt kirjoittamattomat saannét ja merkit,
niin kuin ”Uuraanmies” arvonimi. Kerrotaan, etta tuo nimitys edellytti, jos ei ollut Uuraan kylalla
syntynyt piti antaa nadyte: Oli heitettava kolmen talon yli kivella seuraavan talon ikkuna rikki, jos se
onnistui piti vield Uuraan tyton saadakseen ostaa itselle ”’jeketti” - valkoinen pikkutakki, sitten oli
Uuraanmies, kelpasi joukkoon ja sai ottaa ’saarenneidon’ emannaksi. Uskokoon kuka haluaa.

MISS DURAS

Kansainviiliseen tyyliin
Kyldpalokunnan juhlissa
valittiin virallinen

Miss Uuras
Viipurissa on kdyty. neiti Laina Holopainen.
Ollaan niin kaupunlaisia ja ndttejd ettd.

Tdssdhdn vasta ovat herrasmiehet, lippalakit viimeisen pddille, yhdelld jopa ”stetsoni” ja kaikilla paperossit

ndkyvdsti sormien vdlissd, kylld sopii kdydd valokuvaamossa ja ikuistaa muutos arkeen, pois ovat jddneet
vdhdksi aikaa forkkeli ja tépp0bsen terdt toisiin tarkoituksiin - nyt on muuta mielessd.

Tdssd ryhmdkuvassa on urheiluseura Uuraan Vilppaan “huvitoimikunta”; kuvassa vasemmalta lukien:
Esteri Airikka, Fanny Kosonen, Katri Airikka, Martta Rdsdnen ja Aune Djerf.

Ndmd ovat nyt kaikki ”Uuraanmiehid”,
my06s Huunos-Vilkka joka tuli Hanttolasta,
mutta antoi hyvdksytyn ndytén ja osti
valkoisen jeketin.

Epdviralliset ”"missit” Kivitokeen kyldstd ” ulkoilmakonttoristien virallisessa ty6asussa”
eivdt jdd naisellisessa viehkeydessddn jdlkeen virallisista misseistd.

Studiokuvassa vasemmalta sisarukset Elsa ja ElinaKarhu ja heiddn serkkunsa Hilda Karhu ovat vaihtaneet tyéasut
madailmanmuodin mukaisiin asuihin. Kuva on otettu 1920-luvun puolivdlissd,
oli tullut jazz, polkkatukka ja lyhyet hameet.
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Karjalanmurre takaisin vaikka sana kerrallaan

Sanoja ja sanontoja Viipurin, Uuraan ja Johanneksen seuduilta

A
asemillaa (olla) olkaa kiltisti (lapsille) hupasa, hupa nopeasti kuluva
arvolleen kuitenkin hyyry vuokra
hyyryldinen vuokralainen
E hénkrita, hinkriaa vastustella, panee vastaan
ellustaa ndrdastdd hoile heille
eltta pullapitko hopsyttdd puistella, tuulettaa
emintima ditipuoli hoyli hoveli, hyvéntahtoinen
emipotatti siemenperuna
el vaineskaa kunhan sanoi, ei todella I
ikk#dko, ikkddku ikdidin kuin
H
hailakka vaalea, kalpea J
halvattu lievd kirosana jamakka piimd, viili
hantaaki kahva jeketti miesten vaalea pikkutakki
hantuuki pyyheliina jempti tarkka
halstrata hiillostaa jungertaa kuljettaa ”kuiria” perdairolla
hapari meren tuoma, ajopuu juohe aitarivi
hantaaki kahva juolaht mielee tuli mieleen
hantuuki pyyheliina, kdsipyyhe juurtajaksain perusteellisesti
halstrata hiillostaa juska uunin savupelti
hapari meren tuoma tavara, ajopuu jannepyssy jousipyssy
heh ota, ole hyvd
heitd valtaa anna olla, lopeta K
hirvittda pelottaa kahveli haarukka
hirvidd uskaltaa kaikattaa valittaa
Usein laivayhtié tarjosi lastauksen kestdessd lastaussakin tdkkipomolle ruuan. Sattui kerran, ettd tyd oli aikataulusta jdljessd. hiulaa hiertdidi karmakka karvas, vikevd
Siitd johtuen laivan perémies otti tikkipomon puhutteluun ja liksytti hdntd oikein kunnolla. Tapahtuman ndhneet lastausmiehet hotu avara tila tai myds vauhti kartano piha
kyselivit pomolta mitd asiaa perdmiehelld oli. Tdkkipomo tiesi, etteivit miehet ymmdrtdneet kdytettyd kieltd, joten hdn totesi houhtimet hohtimet kaul’vaate kaulaliina
muina miehind kyselijéille: Taas kdskiit sydmddn. huopaset huopatossut kiiskittaa tiukata, puristaa, kiristdd
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kilkki
kirs’

kivari
kivistaa
koht’sillaa
kohtu
kohvi
kolittimet
konehtelloo
kopra
kontieraa
korsteeni
kosti
koussikka
kuiri
kulakka
kulassi
kulunki
kuomailoo
kulppa
kurenauha
kuuri
kuurupiilo
kuve
kyokki
kéntty
kirppii
kommyittdd
koroyska

L

laatii

laksu
letruaa
liikata, liitkkaa
liiteri

liitta

linkku
linkkuveitsi
longottaa
lonkkuaa
lotuaa
lotteri
lapakiel
lasipdd
ladva

siira

routa

kivdri

koskea, sdrked
melko pian
naisten pusero
kahvi

tavarat

pelleilee

koura

komentaa
savupiippu
vieras

vesikauha

jolla

nyrkki

kauppias, tavaran vdlittdjd
kustannus
ndyttelee, esittdd
kuoppa
kuminauha

vaja

piiloleikki

kylki

keittio

esim. paksu pullanpala
kerjdd

ajaa takaa
rohisevd yskd

Jjuttelee, esittdd
hiirenpyydys

puhuu “lapsen kieltd”
ontua, ontuu

kuuri

hella

kddntyvd puusalpa
kddntopddveitsi
raottaa

pyorii huonosti (pyord)
kaataa yli reunojen
arpajaiset

lorppo

kalju

navetta

16ijd
16ysi

M
maanitella, maanittel
maitohinkki
materkka
moniaita
mostu
mehit
merharka
mukeltaa
murkina
miit tiijd
morskd

N

napaveivi
nikkaa silmii
niluaa
nasilkka

nii ikkda
nikotus
nikysi
naldttda

P

paasata
paatti
palpeenpéd
pantsikka
parraiks
paraski
partsa
perskat
piironki
piisata
pikkoiloo
pir’pinnallaan
pitskat
poltuska
pomposki
porkkakeppi
porstupa
pota

potatti

morsiamen huntu
tyovuoro

houkutella, houkutteli
peltinen maitokannu
suola-astia
muutamia

alue, paikka
Jjuhannuskoivut
Simppu

sy0 huonosti
aamiainen

mene ja tiedd

huono rakennus

Jddkaruselli
silmdanisku

kalvaa

kantoteline

ikddn kuin

hikka

riittoisa

ndlkd, tuntea ndlkdid

puhua ddnekkdidsti
vene

osmankddmi
karamellipaperi
sopiva mddird

rinkeli

ankkurikivi

piipun perdit (loppu mujut)
lipasto

riittdd

pykii, halkeilee
reunoja myoten tdynnd
tulitikut

patja

karamelli

suksensauva

eteinen
nappikuoppaleikki
peruna

poteva
potslojoks
pukseeri
pulska
puoti
puukuuri

R

raakki
raakkilainen
raaku
raasaa
raaskut
raiska
ramilla
ranssi

rapa
riettailoo
riivattu
rihma
rihmarulla
rokotso
ronkeli, ronklaa
rospuutto
rupuska
rusupiirakka
ruukata

ryki

rykid, rykkii
ryykéti
ryohkdi
ryopid

raaty

radtyy
roksyttad

S

saiju
sapassi
seilipaatti
selti

serpa
siisna
sineli
siruserpa
sokersipsit

sairastava
kdydd makuulle
hinaaja

lihava

kauppa
puuvaja

hyldttévd, huono, sekunda
hyldtty, hyljeksitty
naisten puvun kaulus
kertaa

vitsat

parka

esilld

reunus (uunin)
kura

pelleilee

kirosana (lievd)
lanka

lankarulla
kalakasan peite
nirso, nirsoilee
kelirikko

vanha ja ryppyinen
perunakukko

pitdd tapana
laituri

yskid, yskii

silittid

itkee kovin
likainen, suttuinen
rivi

jarjestyksessd
sekoittaa

tee

lepopdivd, pyhdpdivi
purjevene

silli

liemi

suikale

sotilaan pddllystakki
sianlihakeitto
sokerisakset

sokuri
sopottaa
soussi
sukuna
sulanti
suntka
supsihveli

syplda
syti

T

taasa
taltrikki
tarpominen
tassi

teitua, teituut
telmia
telméi (t)
tippa, leikkia tippaa
tirulla (olla)
tokka
tolkku
tormi
totkut

tuhti

tuima
totkut

turot
tuslaaki
tuten taiten
tuumata
tuurilaiva
tuusa

tuuki
toppOset
tyhkéa
tytind
tykkédnia
tyynyvaaru
tdheraha

U
uhveltunt
uottele
upelo

sokeri

kuiskata

kastike

uunivuoka
ulkokomero
kangaspussi
rikkalapio, kihveli

syyld
napakka

pesuvati

lautanen

kalan ajoa verkkoon
kahvikupin aluslautanen
riehua, riechuvat
peuhata

peuhaavat (lapset)
hippa, olla hippasilla
ripulissa

nukke

ymmdrrys

myrsky

perkeet

tanakka

suolaton

perkeet (kalan)
roskat

siivild
perusteellisesti
miettidi
matkustajalaiva
sokeriastia
povtdliina
huopikkaat

rasvaton liha
lihahyytelo

taysin, kokonaan
tyynyliina

maksusta takaisin saatu

uupunut
odota
saamaton
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\Y Sanontoja:
vakstuuki vahakangas
valppaantunt virkistynyt (uneton) A vot pojat hyvd tuli, hyvd kun mikd
varistaa ladmmittdd (ruoka) Ei vaineskaa leikkipuheesta, vitsi-vitsi
varvastaa valmistelee léiihtod Jopas nyt jottai ihmetely Me muistamme aina a jan sen!
vassaroppi vatsaldicike Justiisa nii aivan, juuri niin ’
vaterkka kulho, kippo Ka nii niinpd
vinka hdikd Koht’silldd aivan pian . . . . .
. o R Lo Me muistamme aina ajan sen, Kun styrmanni proomuseteliin
vormailoo oleskelee, hiipii Kyl vissii kylléi kai .. . .
Nt sie nvt? homaatko nv? kun punapohjia ootellen kuittauksensa kirjoittaa —
Y cry ee e v o e Jjditten ldhtod katseltiin Niin: Hii-op! Jo kuuluu komento —
Sil’viisii silld tavalla . . . . 1
h . oo . y e e Jja Uuraan katuja asteltiin. taakat vinsseilld nostetaan
yhtee otteesee vhteen aikaan, aikaisemmin Tuol’viisii tuolla tavalla A e . . .
e oy st s v Ja oli kuin juhlaa pdivii se, ja lekoo - ne laivan uumeniin
ylteistaa kauttaaltaan Tal’ viisii tdlli tavalla . . e
N e kun onkarit saapuivat salmeemme. tiviisti stuuvataan.
. Viipuriviisi viipurilaisittain
A Oot sie tosissais? puhutko nyt totta? D .. . . .
Ayskiri veneen viskain, vesikauha Rlei‘lSl‘ lazvagn luotsi Ja meklarit, On laiva pian quqnqgn lastat{u. -
tullimiehet ja stuuvarit Ja kun manifesti vield on laadittu
o psea s . b g sl s _ ja heitd seurasi shipchandlerit Jja paperit tullissa klaarattu —
o b L Mikkai ei auta nii hyvast nilkia ko syomine. Jan . . ’ .
Persoonapronominit: Demonstratiivipronominit: y y vesipaatit ja pyykkdrit. kapu saatetaan takaisin laivaansa,
. Oikei tul suu hvvimmakuseks Voi sitd vilkasta vilskettd silloin, Jjossa luotsi jo oottaa valmiina.
me - mind Tad tama Ko sai siun k yva haast ’ kun ankkurikettingit kirskuivat illoin. Nyt ankkurikin on jo letattu.
sie - sind Tuo 110 o sai siun kanssais haastaa.
had - hdn Se se Me muistamme aina ajan sen! Farewell, siis kapu ja styrmannit,
) o tdkkimiehet ja jungmannit,
m¥o - me Néd namda Avlastarin tarhoilla taapelit Jos loysitte tddltd itselle kullan
tyou - le Nuo huo kohos’ korkeina pilvihin pdin voitte com back hdntd
hyo - he Ne ne Jja rannassa proomut ja pukseerit hdlsaamaan tulla —

Trangsund-Uuras

oli toijdssd vierekkdin. —
Kihos’ pihka lankkujen pinnasta,
ja kevdinen laulu - miehien rinnasta!

Tyonjohtajat lautatarhoilla

Jjakoi sakeilleen ohjeitaan:

" Téhdn proomuun patiisit lastatkaa,
Jja tuohon lautoja panna saa” -
Ylosottaja nokassa pollarin

huomas maassa hopeisen dollarin.

Me muistamme aina ajan sen!

Rannoilla kuuluu iloinen ldiske nyt,
kun pirsseissd lastataan!

Kohta metsien kullalla tdyttynyt
Jjoka proomu on vuorollaan

Jja kiireesti laivojen kupeelle

niitd sitten tookeissa hinataan

Jja uutta lastia noutamaan!

Ja sulle tytto, joka katsot haikeena,

kun sjomanni seilaa pois,

sanon: meripoikaa ei surra kannata

yhden illan heila se olla vain ois!

Ja kuka tietdd — vaikka jo huomenna
toinen onkari paremman tois!

Me muistamme aina ajan sen!

-i-u /-0-n



UURAS KOHTALON KOURISSA

JA SOTIEN MELSKEISSA

ltsendistyneessa Suomessa syttyi sisdllissota

Pirkko Kanervo:

tsendisyytensd Suomi sai Vendjian romahtaessa ensim-

miisessd maailmansodassa ja suistuessa vallankumo-
ukseen. Itsendistymistd seurasi Suomessa siséllissota,
jossa Uuras oli monessa mukana. Punakaarti otti Uuraas-
sa heti vallan kisiinsd, ja kapinan alusta ldhtien sielld
ndyttdd olleen levottomampaa kuin Johanneksen muis-
sa kylissd. Sen selittdd elintarvikepula, joka Uuraassa oli
kovempi kuin muualla pitédjassi. Toisaalta Uuraan vies-
to6 oli my0s tottunut ajamaan yhteisvoimin asioitaan toi-
mittuaan pitkdédn tyovienliikkeessd ja ammattiyhdistyk-
sissd. Uuraan tyOvdenyhdistys oli perustettu jo vuonna
1896. Se oli vanhin Johanneksen tydvienyhdistyksista.

A. Ahlstrom Oy:n Uuraan-paikallisjohtajan Uuno To-
losen vuosikertomus 1918 kuvaa paljastavasti Uuraan
tyOnantajapuolen asenteita kapina-aikana Uuraan las-
tauspaikalla ja sen ldhimmassd ympéristossd. Siitd antaa
kuvan pitkd lainaus vuosikertomuksesta:

Kuten muuallakin Suomessa rupesi kehittymdttomin
kansanaines s.t.s. [se tahtoo sanoa] tyoviki kaikenlais-
ten kiihottajain yllyttdmdnd vaatimaan tddlld itselleen
mddrddmisvallan miltei kaikissa asioissa.

Missd tdmdn kiihotuksista villiintyneen lauman vaati-
muksia vdhdnkin vastustettiin, sielld vastustajat uhka-
uksilla ja asevoimalla pakotettiin alistumaan. Vaatimuk-
set eivdt supistuneet pelkkiin yhteiskunnallisiin asioihin,
vksityisid kansalaisiakaan ei rauhaan jdtetty. Etenkin
tyonantajat joutuivat tdmdn roskajoukon silmditikuiksi.

Ensimmdisid vaatimuksia Uuraassa oli:

héitdaputoiden jdrjestdminen tyottomille.
urakkatoiden poistaminen

mddrdtyn tyoldisluvun toissd pitiminen
vleinen palkkojen korotus

tilin maksaminen joka viikko

(ennen joka toinen viikko).

SR~

Uuraan punakaartin tytét valmiina taisteluun asiansa puolesta.

Vaatimuksiin ei voitu kumminkaan kuin osaksi suostua.
Ndiistd samoin kuin monista muista myohemmin esite-
tyistd vaatimuksista voikin pddittdd, ettd oltiin tekemisis-
sd lauman kanssa, jolta kokonaan puuttui jarki ja jolta
voi odottaa melkein mitd tahansa.

Helmikuun 1. pdivind 1918 aseistetut punakaartilaiset
vaativat "Ty0véden eduskunnan nimessd” Uuno Tolosel-
ta 2 000 markkaa luovutettavaksi “muka paikkakunnan
hitdd kérsiville” ja uhkasivat vangita Tolosen kolmen
neljan tunnin kuluttua, ellei hidn luovuttaisi rahoja. Sa-
manlaisia uhkauksia saivat Tolosen mukaan my&s muut
tyonantajat. Oy Gustaf Cederberg & Co:n edustaja G.
Hérkonen oli vangittu, ja hdnet uhattiin ampua seuraava-
na piivini, ellei rahoja méédrdaikaan mennessé kuuluisi.
Tolonen katsoi viisaimmaksi antaa vaaditut 2 000 mark-
kaa. Ne hédn antoi omasta pussistaan.

Kului muutama péivi, ja punakaarti takavarikoi Ahlstro-
min henkilokunnan hallussa olleet aseet, ’jotka sille tiel-
leen jaivitkin. Villiintyneet ja raaistuneet laumat olivat
nyt pdédsseet oikein mielityohonsé. Yksityisen omistus-
oikeudelle ei pantu endéin mitdédn arvoa. Otettiin miti ha-
luttiin, vangittiin kuka haluttiin. Kapina oli tdydellisesti
valloillaan.” Tolonen jatkaa, ettd yrityksen henkilokun-
taa piditettiin ja vangittiin vdhin vélid. Huhtikuun 23.
pdivind vankeina oli neljd henked: Tolonen itse, kont-
toristit Pusa ja Kouki ja tyonjohtaja Peltonen. Tolonen
kuitenkin péési heti vapaaksi Englannin konsulin avulla,
muut vapautuivat neljdn paivén kuluttua, jolloin Uuraan
paivit olivat jo luetut.

Elimdd Uuraassa synkensi Tolosen mukaan entises-
tddn se, ettd valkoisten toimista saadut tiedot olivat pe-
rin niukkoja ja useimmiten vield védaria. Toloselle kapi-
na-ajan synkén elimén ainoa “valonpilkku ja lohdutus”
oli kolmen henkilokuntaan kuuluneen: konttoristi Pusan,
tyonjohtaja Peltosen ja hevosmies Eskelisen peloton ja
miehekis esiintyminen koko kapinan ajan.” Kukin heis-
td saikin kapinan jidlkeen 500 markan palkkion osoitta-
mastaan miehuudesta. Palkkioiden yhteisméédrda 1 500
markkaa havainnollistaa punakaartin hitdi kéirsivien hy-
viksi vaatimaa summaa.

Silmiin pistdd, ettei Tolosen vuosikertomuksessa ole
merkkidkdin siité, ettd paikkakunnalla monet olivat to-

della hitda kirsimissd. Pula oli pahennut kaiken aikaa
maailmansodan pitkittyessd ja huipentui sisillissotaan.
Johanneksen sosiaalidemokraattisen kunnallisjédrjeston
vuosikokouksessa elokuussa 1917 oli paitetty ldhettdd
pitdjdn kunnallislautakunnalle kirjelma4, jossa “lautakun-
ta velvoitettiin jirjestiméén t6itd niin paljon kuin mah-
dollista”. Elintarvikelautakunnalle lausuttiin puolestaan
toivomus, ettd se koettaisi hankkia kuntaan “kaikkea
vilttamatontd kulutustavaraa siten jossain maédrin lie-
ventddkseen varattomimpien tukalaa asemaa”.

Uuraalainen Kalle Ahokas muisteli 1980-luvulla sisél-
lissodan aikaa, josta hdnen mielestdén oli silloinkin vield
vaikea kirjoittaa. Hin kertoi, miten maailmansodan ta-
kia tyot alkoivat loppua ja samalla leipd kadota nidkyvis-
td. Nélkd oli kuningas ja se oli myos punikki. Tyhjé vat-
sa pakotti hakemaan apua sielt, misti sitéd oli saatavissa:

Mutta leipdd oli pakko saada, eikd sitd ollut muualta
saatavissa kuin punakaartin riveissd. Tyomies ei halun-
nut kuolla ndilkddn ja niin ldhti komppania toisensa jl-
keen Viipuriin ja sieltd edelleen, mihin mddrdittiin. Ra-
vansaaren ja Tuppuran linnoitukset miehitettiin Uuraan
miehilld. Leivdn puute se yksinomaan oli, joka tdhdn ti-
lanteeseen johti, sanokoot poliitikot vaikka kuinka moni-
mutkaiset syyt tdhdn kapinaan, johon kansa joutui.

Punainen hallinto yritti my0s jirjestdd toitd tyottomille.
Johannekseen oli tulossa periti kolme punaisten laivan-
rakennustelakkaa: Uuraaseen, Revonsaareen ja Kukko-
laan. Helmikuun 22. pdivdna 1918 pidetyssid kokoukses-
sa kullekin telakalle valittiin kaksi tyonjohtajaa. Uuraan
telakalle oli jo ostettu tukkeja ja sahautettu lautoja. Tar-
koitus oli rakentaa Suomen punaisen hallituksen eli kan-
sanvaltuuskunnan tiliin moottorialuksia. Revonsaaren
telakan tyonjohtaja kuittasi maaliskuun 18. pdivénd saa-
neensa 60 000 markkaa Suomen Pankista nostettua lai-
vanrakennusrahaa. Samasta ldhteestd tulivat varmaan
myos varat Uuraan telakalle.

Laivoilla pakoon Vengjdlle

Kun sota kevéillda 1918 pdittyi punaisten tappioksi, pu-
naisia pakeni sekd Viipurista ettd Uuraasta laivoilla Ve-
ndjdlle. Kéayttoon otettiin saariston matkustajalaivo-
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ja, hinaajia, tervahodyryja ja “iso lastihdyry Hektor”. Jo
huhtikuun 10. pdivdnd vendldinen jddnsarkijd Jermak
oli murtanut vdylidn Viipurista Uuraaseen, ja 24. pdivi-
nid Uuraaseen tuli Viipurista Jalo -niminen laiva, jossa
oli matkustajina kansanvaltuuskunta Edvard Gyllingid
lukuun ottamatta. Jalo viipyi Uuraassa yon yli ja jatkoi
matkaa seuraavana aamuna. Puolenpéivédn aikaan Uu-
raasta ldhti liikkeelle kohti Venidjdd Makslahti-laiva, jos-
sa oli vain 42 pakolaista. Monet muut laivat olivat tupa-
ten tdynnd viked.

Johannes oli jddnyt sivuun varsinaisesta taistelualuees-
ta, kuin pussiin Viipurin ja Koiviston vilille, ja sielld oli
sodan aikana varsin rauhallista hallinnon ollessa pitédjin
punaisten késissd. Huhtikuun 28. pédivédnd sen alueel-
la syntyi kuitenkin ylléttden taistelu, kun Viipurista pa-
enneen noin tuhat punaista késittdneen joukon onnistui
murtautua etelddn lapi valkoisten saartorenkaan. Tais-
telu kéytiin pitdjin pohjoiskulmalla Kaislahdessa, jossa
punaisia vastassa oli jadkériluutnantti [lmari Relanderin
johtama kuutisenkymmentd miestd kisittanyt eskadroo-

na. Ylivoiman edessi eskadroonan oli vetdydyttavi Koi-
viston Makslahteen.

Kaislahden taisteluun osallistuneet punaiset vetiytyiviit
puolestaan Uuraaseen ja ryhtyivit valmistelemaan pako-
matkaa Vendjille. He panivat kuntoon ainakin Ahlstro-
min omistaman hoyrylotja Nallen, josta yhtion véki oli
varoiksi muutamaa pdivdd aikaisemmin irrottanut joi-
takin koneenosia. Punaisten joukossa olleet monttdorit
saivat Nallen kuitenkin vuorokaudessa kdyttokuntoon
korvaamalla puuttuvat osat muista laivoista ottamillaan
osilla ja ehtivit pakoon. Ahlstromin hinaaja Rauhan pu-
nakaartilaiset olivat takavarikoineet jo huhtikuun alus-
sa varustaen sen itselleen “pantsarilaivaksi”, jota oli tar-
koitus kayttdd Saimaalla taisteltaessa valkoisia vastaan.
Suunnitelmat kuitenkin raukesivat kun oli 1dhdettavi pa-
komatkalle Vendjille. Pakomatka epionnistui:

Heti parisen sataa metrid Viipurista pdidistyddn ajoivat
karkulaiset laivan karille, josta verrattain pian irti pdd-
sivdt. Kumminkin sai Rauha tdssd niin suuren vuodon,

ettd karkulaiset olivat pakotetut laivan merelle pdidistyd,
ohjaamaan sen Séikkijéirven rannikolle ja jéittdmdicin siel-
ld oman onnensa nojaan. Ettei laivaa enddn kdayttokun-
toon voitaisi saada, ajoivat karkulaiset sen tddlld uu-
delleen matalikolle ja tdmdn jdlkeen yrittivit sytyttdd
palamaan, aikeissaan kumminkaan onnistumatta. Laiva
pelastettiin muutama pdivd karilleajon jilkeen matali-
kolta pois ja kuljetettiin Varkauteen korjattavaksi.

Uuraassa punaisten valta kukistui lopullisesti 30. pii-
véinid huhtikuuta. Ensimmaiset valkoiset tiedustelijajou-
kot tulivat Uuraaseen aamupdivélld kello kymmenen tie-
noissa, jolloin jéljelld olevat kapinalliset antautuivat
ilman taisteluita heididn vangiksi”. Kapinallisten pdéjou-
kot olivat kuitenkin ennittdneet paeta anastamillaan lai-
voilla “rakastamiensa aateveljien, rysséldisten sotamies-
ten kanssa aikaisemmin Venijille”.

Iltapiivilld Uuraaseen saapui Pohjois-Savon jadkériryk-
mentin II pataljoona. Vaikka Uuraasta oli paennut viked,
vield riitti my0s pidétettdvid — ja heti ammuttavia. Erdidn
Karjalan rintamalta tehdyn raportin mukaan valtaajat ot-
tivat Uuraassa heti kolmesataa vankia, joita “lastattiin
laivaan Viipuriin vietdviksi”. Uuno Tolonen kuvailee,
miten valkoisten saapuessa “’tunsi jokainen tulleensa va-
pautetuksi miltei 1/2 vuotta kestédneestd hirveéstd paina-
jaisesta ja olevansa jilleen ihmisten ilmoilla.

Hetken ihanuutta lisési suuresti vield se seikka, ettd val-
koisten joukossa oli monta tuttua miestd ja ettd heidin
joukossaan oli yhtion omiin virkailijoihin kuuluva mies
nim. maisteri Fabritius.”

Vuosikertomuksessaan Tolonen mainitsee punaisten
osaksi tulleista rangaistustoimenpiteistd vain sen, ettd
kapinan jidlkeen paikkakunnalle perustettiin suojelus-
kunta, ”jonka toiminta jdsenien puutteessa rajoittui mil-
tei yksinomaan kapinallisten tutkimiseen ja lausuntojen
antamiseen Valtiorikosoikeudelle”. Muuten hdn puhuu
vain tehdyistd toistd. Konttoristien rakennuksessa esi-
merkiksi oli tapiseerattava kolme kamaria ja keittio, jot-
ka olivat joutuneet perin huonoon kuntoon “valkoisten
sotilaiden niissé asuessa keskelld kesdd”. Jo ennen kapi-
nan alkua oli aloitettu rakentaa tallirakennusta, jonka ra-
kentamista kuitenkin “haittasi suuressa médrdsséd kapina
ja sen aikana tyomiehissd havaittava tahallinen velttous
ja laiskuus™.

Voittajan rangaistus ja kosto olivat hirmuisia Uuraassa,
kuten muuallakin Johanneksessa. Vangittuja punaisia oli
niin paljon, ettd heidin tutkimisensa kesti miltei vuoden
loppuun asti. Uuraan tyovdenyhdistys julkaisi siséllisso-
dan jidlkeen Tyo6-lehdessd kuolinilmoituksen sodan yh-
teydessd “’kadottamistaan tovereista”. Ilmoituksessa on
mainittu nimeltd 37 henkilo4d, joiden lisdksi kolme tunte-
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matonta miestd oli tavannut Uuraassa kohtalonsa. Tun-
temattomat olivat todennikoisesti Kaislahden taiste-
luun osallistuneita Viipurista paenneita, joiden joukossa
oli sinne my0s muualta Suomesta vetdytyneiti punaisia.
Yksi tuntematon oli kuollut haavoihinsa Uuraassa.

Ammuttuja oli yhteensd kymmenen, joista kuusi oli am-
muttu Uuraan ulkopuolella. Uuraassa ammuttiin kak-
si tuntematonta ja kaksi tunnettua miestéd: Antti Oksman
ja Kaapriel Nisonen. Yksi ammutuista oli nainen: vuon-
na 1895 syntynyt Matilda Juhontytir Kilappa. Hénet
ammuttiin Viipurin vankileirilld 19. toukokuuta 1918.
Periti seitsemédn nimeltd mainitun kohtalosta ei tiedet-
ty mitéin. Taisteluissa oli kaatunut kaksi miestd. Viipu-
rin vankileirilld oli kuollut yksitoista henked, Tammisaa-
ren leirilld yksi ja Pietarissa yksi. Loput olivat kuolleet
haavoihinsa tai nédédntyneet vasta vankileiriltd padstya.
Ilmoituksen jilkisanoissa luvataan, ettei kadotettujen to-
vereiden muisto koskaan kuolisi syddmista.

Ei ole ihme, ettd Viipurin vankileirilld kuoli yksitoista
uuraalaista. Ensimmadisten viikkojen aikana omaiset oli-
vat saaneet tuoda Viipurissa vangeille ruokaa, mutta sit-
ten suunnilleen yhtid aikaa kaikissa leireissd kiellettiin
ruokapaketit. Karjalaista tyovéenliikettd tutkinut profes-
sori Hannu Soikkanen sanoo, ettd pakettien tuontikielto
muodosti kaikissa tapauksissa pohjan Viipurin vankilei-
rilld kesélld 1918 sattuneille joukkokuolemille.

Vankien pdivittdisen muona-annoksen kalorimédrid oli
ensimmaisind viikkoina 550 kaloria ja nousi sen jilkeen
800 kaloriin. Tuntuva osa ruuasta oli lisdksi syotavik-
si kelpaamatonta, kuten pilaantuneita lanttuja, kapaka-
laa ja suolasilakoita. Silakat aiheuttivat hirvittdvén janon
ja huonolaatuisen veden juominen heikensi vangin tilan-
netta. Armahduslain ansiosta useimmat vapautuivat van-
kileireiltd loppuvuodesta 1918. Siihen mennessd moni
oli ehtinyt kuitenkin kuolla nélkién ja tartuntatauteihin:
toisintokuumeeseen, punatautiin, espanjantautiin.

Kansan kahtiajako jatkuu
kansalaissodan jalkeen

Valtakunnanoikeudessa tuomion sai 160 johannekse-
laista. Kymmenen vuotta oli yleinen tuomio: nelji vuot-
ta kuritushuonetta ja kuusi ilman kansalaisluottamusta.
Vuoden 1921 kunnallisvaaleissa Johanneksen vasem-
misto ei ollut vield mukana, koska sen lista oli hylitty.
Uuraan dédnestysalueella oli silloin dénioikeutettuja 526
henked. Vaalitoimitsijoina olivat Wille Ottonen, Juho
Kouki ja August Kaalikoski. He siis istuivat ddnestys-
paikalla sididetyn ajan: yksitoista tuntia eli aamuyhdek-

Punakaartilaisia vankeja lastataan Uuraan laivarannasta
laivaan vietdvdksi Viipuriin vankilaan.

sastd iltakahdeksaan. Kun dinestysliput laskettiin, "ha-
vaittiin niitd olevan 1 miespuoli ddnestidnyt”.

Viereiselld Monolan ddnestysalueella ddnioikeutettuja
oli puolestaan 517, joista ddnestdmissd kdvi neljda mies-
td ja yksi nainen. Johanneksen kirkonkyldn dénestys-
alueella @dnioikeutettuja taas oli 698, joista kaksikym-
mentd miestd ja kuusi naista dinesti. Vilkkaampaa oli
Johanneksen maanviljelysvaltaisilla alueilla, mutta ko-
konaisuudessaan ddnestysprosentti jdi alle 11 prosen-
tin. Aénestystulokset kuvaavat selkeiisti Johanneksessa
vallinneita mielialoja. Seuraavan vuoden kunnallis-
vaaleissa vasemmisto oli jo mukana. Silloin dédnestys-
prosentti jdi 25 prosenttiin. Vuonna 1928 se oli jo 50
prosenttia.

Siséllissodanjilkeisid asenteita — kansan kahtiajakoa —
kuvaa myos se, ettd tyonantajapuolella seurattiin kiinte-
dsti tyovéeston henkisid ja aineellisia harrastuksia. Uuno
Tolonen mainitsee kertomuksessaan vuodelta 1921, mi-
ten tyoldiset kokoontuivat kaksi kolme kertaa viikossa
tyovientalolle illatsuihin, joissa pddnumeroina olivat ta-
vallisesti “agitaattorien rdikedt, useimmiten kommu-
nistiseen suuntaan pitdmit palopuheet ja esitelmét seki
tanssi”. Muina vapaa-aikoina he istuksivat kahvilassa
teetd tai limonadia juoden, kidyvit “eldvissdkuvissa” tai
seisoskelevat “tyhjantoimittajina kiidet housuntaskuissa
laivalaiturilla ja muilla yleisilld paikoilla”.

Vuonna 1924 Uuno Tolonen pystyi ilahduttavana seik-
kana ilmoittamaan tyovdeston henkisistd harrastuksis-
ta, ettd ndméd olivat yhd enenevéssd méérin ryhtyneet
kannattamaan ja avustamaan paikkakunnan yhteiskou-
lua. Jérjestdytyneidenkin sosialistien keskuudessa hanke
oli saanut niin suuren kannatuksen, ettd he olivat anta-
neet pari kertaa talonsa ilmaiseksi yhteiskoulun hyvik-
si pidettyjd iltamia varten ja ottaneet vieldpi osaa ilta-
maohjelman suorittamiseen. Mitdédn kielteistd Tolosella
el ollut tdlla kertaa ilmoitettavana, eikd hin seuraavien
vuosien kertomuksissaan endé palannut tyovéeston har-
rastusten kuvaamiseen, mikéd osoittaa tilanteen Uuraas-
sa tasaantuneen viidessd vuodessa sisdllissodan paitty-
misestd.

Tyovidenyhdistysten toiminta elpyi sodan jdlkeen vuosi
vuodelta. Johanneksen sosiaalidemokraattisen kunnal-

lisjdrjeston vuoden 1925 kesdjuhlassa Uuraassa puhui
oman miehen A. Gyllingin ohella filosofian tohtori N.
R. af Ursin, aatelismies, Suomen tyovienpuolueen en-
simmaéinen puheenjohtaja ja yksi sen seuraajan, Suomen
Sosiaalidemokraattisen puolueen perustajajésenista.

Hiéntd pidetdédn tyovienliikkeen aatteellisena herittdji-
nd. My0s seuraavana kesind kunnallisjdrjeston kesédjuh-
laa vietettiin Uuraassa. Soitosta huolehti Uuraan tyova-
enyhdistyksen soittokunta. Ohjelmassa oli A. Mannisen
tervehdyspuhe, Hilma Koivulahti-Lehdon juhlapuhe,
Hildur Lehmuksen esittimé juhlaruno ja Uuraan tyo-
vien sekakuoron laulua. Eri tydvidenyhdistysten kesken
kilpailtiin piilen- ja renkaanheitossa, ajan, mitan ja lu-
vun arvaamisessa. Miehille oli vield kolmiottelu ja illal-
la tanssittiin. Oli vietetty my®0s erityistd valistusviikkoa,
jonka aikana jérjesto sai 67 uutta jisent.

Suotuisaan kehitykseen 16i oman sdronsi se, ettd sisa-
poliittinen jinnitys alkoi kohota 1920-luvun viimeisind
vuosina oikeistoradikalismin nostaessa paitiin. Siemen
sithen oli piillyt valkoisen armeijan vapaussodassa saa-
massa voitossa. Lapuanliike oli merkittivin jirjesto, jon-
ka voittajat perustivat turvaamaan vapaussodan saavu-
tuksia ja arvoja. Liike jérjesti vuonna 1930 Helsinkiin
12 000 miestd koonneen talonpoikaismarssin vaikut-
taakseen eduskuntavaalien tulokseen. Kahden kolmas-
osan porvarillinen enemmistd pystyikin sddtdméédn niin
sanotut kommunistilait, joilla kommunistien julkinen
toiminta Suomessa estettiin.

Marssin jidlkeen lapuanliike alkoi radikalisoitua, mut-
ta yleisesti ottaen Karjala ei ollut sille suopeaa maape-
rdd, eikd sielld samassa mitassa kuin muualla sattunut
vikivallantekoja, muilutuksia ja kyydityksid syyskesalld
1930, jolloin suurin osa lapuanliikkeen vikivallanteois-
ta muualla maassa tapahtui. Samoin tydvidentalojen sul-
kemiset ja tuhoamiset jdivit vahdisemmiksi kuin muual-
la. Lapuanliikkeen vikivallanteot kddntyivit lopulta sitéd
itseddn vastaan. Useimmat havahtuivat, kun entinen pre-
sidentti K. J. Stahlberg vaimoineen siepattiin aamukéve-
lyltd kotinsa ldhettyviltd. Lopullisesti silmét avasi Méant-
sédldn kapina.
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Tdssd vanhassa Kannaksen kartassa ndhddidn vield v.- 1939 voimassa olleet Suomen valtakunnan rajat rajojen sisdpuolelle sijoittuu
kuuluisa Terijoki, joka puolestaan on seuraavan seuraavan muisteluksen keskuspaikka - merikarjalan historiaa sekin.

Traagisen talvisodan tragikoominen alkundytds

Seppo Huunonen:

un kuvaamme ja muistelemme menetettyd Karja-

laa, niin my0s tdmaé tapahtuma ja sen aika ja paikka
kuuluu kirjata. Ohessa olevasta dokumentista ilmenee
ldhemmin mistéd petollisesti ns. ’Mainilan laukauksilla’
aloitetun sodan surkuhupaisissa perusteluyrityksissi oli
kysymys. Katsotaan kuitenkin ensin sitd paikkaa missd
‘ndytelmin lukuharjoitukset” alkoivat.

Uuras ei ollut muun maailman maailmanpolitiikan suh-
teen mikéédn erillinen paikka kuten jo edelld kerrotuista
historiallisista vaiheista on kiynyt selviksi.

Jos toisaalla kansalaissodan jilkeen ns. Valkoisten puo-
lella asiat paisuivat Lapuanliikkeeksi ja Méntsilidn ka-
pinaksi niin Punaisella puolella, ne jotka eldvind ehti-
vit paeta mm. Uuraasta laivoilla Vendjille, joutuivat
osaltaan mukaan tissd kuvattavaan Talvisodan alkundy-
tokseen, jonka tarkoituksena olla Stalinin ja Molotovin
suunnitelmissa lenkki tappiollisesta Kansalaissodasta
voitokkaaseen Suomen valloitukseen ja “punaiseen re-
vanssiin”.Vaikka tosiasiassa kysymys oli Neuvostolii-
ton - siis Vendjin valtapyrkimyksisti ja Stalinin mitdin
kaihtamattomasta torkeydestd ja rydstomentaliteetistd,
jolle imperialismi on aivan liian sivistynyt ilmaisu.
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Suomen rajojen sisdpuolella, tdssd talossa, jonka omisti Otto-Ville Kuusinen, ”puhtaaksikirjoitettiin” 30.11.1939 alkaneen
Talvisodan toisena sotapdivdnd, erds erikoinen Suomen ja Karjalan historiaan kuuluva koominen alkundytés, ndytelmddn josta

lopulta oli leikki kaukana.

Suomen kansalaissodan jélkivaiheissa eivit valkois-
ten eivitkd punaisten tavoitteet menneet késikirjoitus-
ten mukaan. Lapualaisille sentiin riitti ja tehosi se kun
Ukko-Pekka piti radiopuheen Méntsilidssd uhonneille ja
sanoi painokkaasti: "Mintsédldn miehet menkii kotiin!”
ja miehet menivit. Sen sijaan ididn suunnalla piti panna
kova kovaa vastaan - siithen tarvittiin kaikki.

Niin jélkitarkastelussa voi vain ihmetelld miten kum-
mallisella tavalla, toisilleen vastakkaisista ja vililld ai-
van jdrjettomisté touhuista, surullisista kohtaloista ja ka-
malista kirsimyksistd, mutta my0s pienistd ilon hetkistd
thmisen eldma ja kohtalo - vai voisiko sanoa ’kehitys’
koostuu. Tdlld johdattelulla kurkistetaan kulisseihin.

Terijoen hallitus

Terijoen hallitus eli Kuusisen hallitus, viralliselta nimel-
tddn Suomen kansanhallitus, oli Neuvostoliiton talviso-
dan aikana perustama “hallitus” jonka kanssa Neuvos-
toliitto ilmoitti solmineensa avunantosopimuksen. Tamé
tapahtui kaksi pdivdd sen jidlkeen, kun samainen Neu-
vostoliitto ja sen puna-armeija oli hyokdnnyt Suomeen
ilman sodan julistusta tarkoituksella miehittid Suomi.
Virallisesti sotatilaa ei Neuvostoliiton mukaan Suomen
ja Neuvostoliiton vilillda ollut, kuten se Kansainliitolle
ilmoitti, koska ei ollut sodan julistusta. (Oli tultu vain
hoitamaan ”etupiiriasioita” johon antoi selviin velvoit-
teen ns.Ribbentrop-sopimus, joka oli solmittu Saksan
kanssa. Tuosta sopimuksesta tosin oli unohdettu kertoa
suomalaisille ja Suomen valtiolliselle johdolle.)



Kuusisen hallituksesta oli tarkoitus tulla uusi hallitus
Neuvostoliiton valtaamaksi aiottuun (miehittiméaén)
Suomeen. Perustettu hallitus pyysi Neuvostoliitolta
“apua” Suomen kansantasavallan perustamiseksi. Hal-
lituksen oli (Neuvostoliiton ndkokulmasta) tarkoitukse-
na sodan aikana osoittaa, ettd Suomea edustavan kansan
hallituksen johtaman Suomen ja Neuvostoliiton vélilld
ei ole sotatilaa.

Kun Talvisota otettiin keskustelun aiheeksi Kansain-
liitossa, ei Neuvostoliiton hallitus osallistunut kokouk-

seen ilmoittaen, ettei asia sovellu késiteltaviksi sielld,
silla Neuvostoliitto ei ole sotatilassa Suomen kanssa,
eikd uhkaa Suomen kansaa sodalla. Siksi ei ole paikal-
laan vedota kansainliittosopimuksen mainitun kohdan
perusteihin. Joulukuuta 14. pédivdand 1939 Kansainliito
erotti Neuvostoliiton, syyksi ilmoitettiin hyokkdys sota-
toimin Suomeen; jdsenvaltioita kehotettiin antamaan
Suomelle apua.

P6yddn ddressd ulkoministeri VjatSeslav Mihailovits Molotov allekirjoittaa Neuvostoliiton ja Suomen kansanhallituksen viililld
solmitun avunantosopimuksen 2.12.1939, joka perustui edellispdivind perustetun Suomen kansanhallituksen julistukseen.
Kuvassa oikealla on ’suomalaisten’ ja uuden hallituksenpuolesta sopimuksen allekirjoittava, siind Suomen ulkoasiain ministeriksi
nimetty Otto-Ville Kuusinen, jonka omistamassa Terijoella sijaitsevassa Ainola nimisessd " pddmajassa” muotoiltiin ajatus silloisen
Suomen virallisen hallitusmuodon ja tasavallan johdon syrjdyttdmisestd. Molotovin takana on itse ”Isd aurinkoinen” Josif Stalin
kommunistisen puolueen ensimmdinen pddsihteerija kansanmurhaaja; héneltd tulivat kaikki ohjeet ja mddrdykset tdmdn ndytdksen
jdrjestdmisestd.

Seuraavassa otteita O-V Kuusisen “piddmajassa’ Terijoella 1.12.1939 allekirjoitetusta

julistuksesta - ettei totuus unohtuisi.

SUOMEN KANSANHALLITUKSEN
JULISTUS

Kansan tahdosta - kansan, jonka on vallannut viha ja suuttumus Cajanderin-Erkon-
Tannerin kurjan hallituksen rikollisen politiikan johdosta, - on tinddn Iti-Suomes-
sa muodostettu maamme uusi hallitus, viliaikainen Kansanhallitus, joka titen kutsuu
koko Suomen kansaa ratkaisevaan taisteluun pyovelien ja sotaprovokaattorien hirmu-
vallan kukistamiseksi.

Se taantumuksellinen, ahnas rahavalta, joka vuonna 1918 ulkomaisten imperialistien
sotavien avulla hukutti verivirtoihin Suomen tyétitekevin kansan kansanvaltaisen
vapauden, muutti meidin synnyinmaamme lahtarihelvetiksi tyotitekeville. Myytydiin
maamme itsendisyyden edut, Suomen rahavaltiaat yhdessd kaikenlaisten Suomen ja
Neuvostoliiton kansojen imperialististen vihollisten kanssa lakkaamatta punoivat neu-
vostovastaisia provokatoorisia sotajuonia ja lopuksi syoksivit maamme sodan pitsiin
Sosialistista Neuvostoliittoa, Suomen kansan suurta ystivdd vastaan.

Tdssd kriitillisessd tilanteessa Suomen tyotitekevin kansan syvdt rivit, jotka ovat aina
tahtoneet ja tahtovat eldd sovussa Neuvostomaan kansojen kanssa, katsovat luonnol-
liseksi oikeudekseen ja pyhdksi velvollisuudekseen ottaa synnyinmaan kohtalon omiin
varmoihin kdsiinsd. Eri puolilla maata on kansa jo noussut ja julistanut voimaan
Kansanvaltaisen Tasavallan. Osa Suomen armeijan sotilaita on jo siirtynyt kansan kan-
nattaman uuden hallituksen puolelle.

Neuvostoliitolle, joka ei milloinkaan ole uhannut eikd hdirinnyt Suomea, joka on aina
pitdnyt arvossa sen riippumattomuutta ja kahden vuosikymmenen ajan sietinyt kata-
laa sotaprovokaatiota valko-Suomen seikkailevain vallanpitdjien taholta, sille on nyt
kdynyt vilttamdttomdksi tehdd Punaisen Armeijan voimin loppu tistd sen turvallisuut-
ta uhkaavasta vaarasta. Tamd tarkoitus vastaa tdydellisesti meidéinkin kansamme elin-
etuja. Sen vuoksi Suomen kansanjoukot ottavat valtavalla innostuksella vastaan uljaan,
voittamattoman Punaisen Armeijan ja tervehtiviit sitd, tietden, etti Punainen Armeija
saapuu Suomeen ei valloittajana, vaan kansamme ystdvind ja vapauttajana.

(2. ote)

Suomen Kansanhallitus kddntyy Neuvostoliiton hallituksen puoleen ehdottaen solmit-
tavaksi keskindisavun sopimus Suomen ja Neuvostoliiton vdlilld ja tdytettiviksi Suo-
men kansan vuosisatainen toive: Karjalan kansan jdilleen yhdistiminen Suomen kan-
san kanssa, liittden sen yhtendiseen ja riippumattomaan Suomen valtioon. Suomen
Kansanhallituksella on tdysi syy toivoa, etti sen noudattama varma suunta ystdvdllisten
suhteiden voimaan saattamiseksi Neuvostoliiton kanssa suo Neuvostoliiton hallituksel-
le mahdollisuuden suostua tillaiseen esitykseen...



Tassa vaiheessa on kohtuullista lukijaa kohtaan keskeyttaa tuo litania.
Mutta otetaan loppuun kuitenkin ministeriksi nimetyn Paavo Prokkosen ”loppukiihdytys.”

- Ajettakoon nuo pyovelit Suomesta loitolle!

- Lyotikéon maahan koko vararikkoinen hallituskopla!

- Nouse, Suomen kdrsinyt tyotditekevd kansa!
Kdy uljaasti taisteluun sortajaisi ja pyoveliesi hirmuvaltaa vastaan!

- Nouskaa kaikki kansalaiset, joille synnyinmaan tulevaisuus on kallis!

- Karkoittakaamme kansan hartioilta synkdn taantumuksen joukkio!

- Raivatkaamme tie kansan hyvinvoinnin ja kulttuurin nousulle, kansamme
vuosisataisten kansallisten toiveiden toteuttamiselle!

VOITTAKOON SUOMEN TYOLAISTEN, TALONPOIKIEN JA
TYOTATEKEVAN SIVISTYNEISTON ELAMAN JA SYDAMEN ASIA!
VAPAAN JA RITPPUMATTOMAN SUOMEN KANSANVALTAISEN
TASAVALLAN LIPUN ALLA - ETEENPAIN, VOITTOON!

Karjalan asiain ministeri Paavo Prokkonen. Terijoella, 1 pnd joulukuuta v. 1939

SUOMEN KANSANHALLITUS:

Kansanhallituksen puheenjohtaja ja Suomen ulkoasiain ministeri Otto Kuusinen.
Kansanhallituksen varapuheenjohtaja ja valtiovarain ministeri Mauri Rosenberg

Puolustusministeri Aksel Anttila
Sisdasiain ministeri Tuure Lehen.
Maanviljelysministeri Armas Aikid.
Valistusministeri Inkeri Lehtinen.

ldhde: Wikipedia/Terijoen hallitus

Eikohén tdma asia tullut tidltd osin selvéksi. Lainaan kui-
tenkin lopuksi joitakin kohtia erddstd Terijoen hallitus-
ta késitelleestd artikkelista. Tutkija Tuula Holtédn kirjoi-
tuksessa tdsmentyy “ndytelmédn” juoni ja tarjottu ajatus

Suomen kansalaissodasta ja Talvisodasta yhtendisenid
prosessisna - siis kuten Stalin neuvonantajineen uskoi-
vat, ettd Suomessa se ymmarrettdisiin ndin - ei ymmdir-

retty.

Tuula Holtta kirjoittaa:

Stalinin aloitteesta joulukuussa 1939 perustetun Teri-
joen eli Suomen demokraattisen kansanhallituksen
juuret juontavat vuoden 1918 tapahtumiin, jonka jdlkeen
tyovéenliikkeen aseellista vallankumousta tavoitellut
siipi pakeni Neuvosto-Vendjille, jossa kesédlld 1918 oli
perustettu Moskovan Kominternistd johdettu Suomen
Kommunistinen Puolue.

Sodan sytyttyd Euroopassa 1939 Kominternin ja sen
[Stalinin likvidointien jéljiltd/th] harvalukuisen suoma-
laisryhmin tehtdviksi médrittiin Suomen kansanhalli-
tuksen perustaminen Otto Ville Kuusisen johdolla. Kuu-
sisen Terijoen hallitus katsoi olevansa tosiasiallisesti
aikaisemman, Suomen tydvien punaisen vallankumous-
hallituksen tyon jatkaja — siis hallituksen, jonka jdsenet
olivat paenneet Neuvosto-Venijille.

Vendjin tavoitteena oli koko Suomen miehittiminen
Baltian maiden tavoin sen Saksan kanssa sopiman Mo-
lotov-Ribbentrop —sopimuksen mukaisesti. Talvisodas-
sa tavoite ei toteutunut. Tdhén tavoitteeseen pyrkimisti
se kuitenkin jatkoi myds Moskovan rauhansopimuksen
solmimisen jilkeen.

Sotaa julistamatta aloittamansa Jatkosodankaan seu-
rauksena se ei pystynyt miehittiméidn Suomea, joka sii-
lytti itsendisyytensd toisin kuin Neuvostoliiton vaati-
muksiin suostuneet Baltian maat.

Suomalaiset joutuivat maksamaan Neuvostoliiton kom-
munistihallinnon aloittamista sodista raskaan hinnan.
Tuon hinnan vuoksi tdmi “sillaan, séteriin ja lumppuihin
verhoutunut, paperilakanoissa nukkuva ja puukengissi
kivelevid, pahimpana kevittalven 1942 kuukausina lan-
tun ja kalan varassa eldnyt, puutteeseen, korvikkeisiin,
tee-se-itse-menetelmiin (saippuoita, kynttilgitéd, siirap-
pia, perunajauhoja...), palstaviljelyksiin, mustaan pors-
siin, tyovelvollisuuteen, mottitalkoisiin, romunkeriyk-
siin, pimennykseen ja ilmahilytyksiin, hdakidponttoihin,
desantteihin ja TK-miehiin, Jahvetin jorinoihin ja Eldan-
ka-jirven jdihin, Armas Aikizin ja Moskovan Tiltuun

tutustunut ja kaiken kestiinyt Suomen kansa kysyi, mitd
tastd oli ollut hyotyd.

Jilkipolvien edustajana voi vain kiittdd noiden vuosien
sukupolvia ja myOntid, ettd siitd kaikesta ei varmasti-
kaan ollut mitdédn hyotya teille, jotka uhrasitte elaménne
parhaat vuodet isinmaanne ja sen tulevaisuuden hyvék-
si. Uhraustenne hyoty nikyi meilld ja meidén jalkeemme
tulevilla sukupolvilla, siis teiddn lapsillanne, oikeutena
eldd itsendisend kansana itsendisessi valtiossa.

Namad historian vaiheet koko Suomi muistaa - vai muis-
taako? Ainakin jélkipolvien on syyti tietdd ja huomata
kun historia pyrkii toistumaan ja tehdi silloin taas mitd
tilanne vaatii.

Tdmén me karjalaiset tieddmme: Suurvalta on aina suur-
valta ja Veniji on aina Veniji — olkoon valtiollinen nimi
miki tahansa. Suurvallan kanssa tehdyt sopimukset ovat
voimassa niin kauan kuin niistd on suurvallalle hyotyé,
kun hyoty lakkaa sopimuskin lakkaa. Paasikiven oppeja
ei ole syytd unohtaa.
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Uuraan alue talvisodassa
— enteitd Vysotskista

Pirkko Kanervo:

oinen maailmansota syttyi syyskuun 1. pdividni

1939 Saksan hyokéttyd Puolaan, jolloin liittoutu-
neet Englanti ja Ranska julistivat sodan Saksalle. Uu-
ras alkoi hiljetd. Ahlstromilld ja epédileméttd muillakin
puutavaraviejilld sota aiheutti sen, ettei kaikkea kaudel-
la myytédviksi aiottua tavaraa saatu myydyksi eikd kaik-
kea myytyd laivatuksi. Saksa hallitsi Itimerta, ja nyt oli
liittoutuneiden laivojen vuoro paeta satamista. Edvard
Vyyryldinen kertoi olleensa sodan syttyessd Kivitokeen
Lehtisaaren redilld lastaamassa propseja englantilaiseen
laivaan. Kun hén tuli aamulla tyomaalle, alus oli héi-
pynyt yon aikana kapteenin saatua tiedon sodanjulis-
tuksesta. Jo lokakuun alussa — Suomen saatua kutsun
Moskovaan neuvottelemaan konkreettisista poliittisista
kysymyksistd — miehet kutsuttiin ylimééréisiin harjoi-
tuksiin (YH), miké itse asiassa merkitsi armeijan liike-
kannallepanoa. Tyottomyydesti ei siten tullut reserviin
kuuluville satamamiehille pitkdaikaista.

Syksylld 1939 Moskovassa neuvottelijana toiminut J.
K. Paasikivi kertoo muistelmissaan, etteivit suomalaiset
voineet hyviksyd venildisten viimeistikddn ehdotusta
Kannaksella, koska se olisi tuonut rajalinjan liian 1dhel-

le Suomen suurinta vientisatamaa ja koko Itd-Suomen
keskusta: Uurasta ja Viipuria. Marraskuun 30. pdivdnd
Neuvostoliitto hyokkdsi Suomeen. Kun rintama murtui
helmikuun puolivilin tienoilla 1940 pddasemalla Sum-
man lohkolla Lihteen kaistalla, Kannaksen armeijan esi-
kunnasta tuli kdsky pitdd hallussa saarilinja: Revonsaa-
ri-Huunonsaari—Uuraansaari—-Hannukkala.

Revonsaarta ei pystytty kiskystd huolimatta pitdméain
hallussa oikeastaan hetkedkéddn, vaan vihollinen tyon-
tyi sinne jo 18. helmikuuta saatuaan Johanneksen man-
nerkylédt késiinsd. Huunonsaaressa viivytys jatkui 21.
pdivididn asti. Ennen kuin puolustaja luopui saaresta, se
poltti kylidn. Ravansaaren patteri oli tukenut puolustusta
tulittaen hyokkaavii vihollista. Maalin koordinaatit vei
Ravansaarelle ratsuldhetti, jolle matkaa tuli kaksitois-
ta kilometrid. Kun taistelu Uuraassa alkoi, Ravansaa-
ren linnakkeella oli vain sata kranaattia, taisteluvaiheen
aikana tdydennystd tuli parisataa laukausta, joista noin
viidenkymmenen kappaleen eré oli padsyt kastumaan.

Kaksi lentopommia tuhosi Johanneksen pappilaan sijoitetun
kenttdsairaalan 29.01.1940. Kirkko seisoo vield paikoillaan.
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Uuraan puolustukseen marssi piadosin Helsingistd koot-
tu JR 11:n, Ass'arykmentin I pataljoona, jota komensi
kapteeni Toivo Luukko. Pataljoonan oli alun perin mia-
rd jaadd Uuraaseen vain siksi aikaa, ettd rannikkojoukot
miehittiisivit saaren. Kenraaliluutnantti Ohquist paitti
kuitenkin helmikuun 19. pdivéni jattdd pataljoonan sin-
ne pysyvasti, silld héin ei uskonut tehtdviin méérattyjen
joukkojen pystyvin pitdmédn saarilinjaa, varsinkin kun
jaét olivat niin vahvat kuin olivat. Linnuntietd linjalla
oli pituutta yli kaksikymmenti kilometrid, sitd oli mah-
doton miinoittaa. Pataljoona alkoi Uuraassa kaivautua
“maan sisddn”. Saareen varastoituja massapaaleja kéyt-
tamalla se sai kallioisissakin paikoissa rakennettua koh-
tuulliset asemat.

Vahvistukseksi Assdrykmentin I pataljoona sai parin
pdivin kuluttua 21. erillisen pataljoonan ja jédlleen parin
paivin pddstd Osasto Jussilan. Uuraan puolustuksesta
vastasi “kolme visynyttd ja raskaita tappioita kérsinyttd
pataljoonaa”. Tdydennysmiehistod e1 saatu koko aikana.
Puolustuslinja tuli Uuraansaaren itdiselle laidalle, Pati-
lén ja Kivitokeen kyliin. Niissd kéytiin kovimmat taiste-
lut, jolloin itse Uuraan asutusalue ja saaren ldnsilaidal-
la sijainneet kylét sdéstyivit sodan pahimmilta tuhoilta.

Suomalaiset pystyivit pitamddn Péitilidn ja Kivitokeen
hallussaan kymmenen piivaa torjumalla kaiken aikaa vi-
hollisen hyokkéysyrityksid. Pitkdsaaresta puolustaja oli
luopunut jo 20. helmikuuta poltettuaan sitd ennen saa-
ren rakennuksia, minkd jilkeen vihollinen oli miehitté-
nyt saaren vahvasti.

Helmikuun 23. piivinid Ravansaaren patteri sai osuman
Pitkdsaaren sahan konehuonerakennukseen sekd sen pi-
halle sijoitettuun kranaatinheitinasemaan, jolloin tuli-
tus loppui muutamien tuntien ajaksi. Kolmen piivén ku-
luttua noin sadan miehen vahvuinen vihollisosasto yritti
tulla Kirkkosaaresta Paitilanniemeen. Hyokkéys saatiin
torjuttua vendldisten menettiessd parikymmentd miesta.

Pukinsaari ja Hannukkala menetettiin karkauspdivina
29. helmikuuta. Hannukkalan valtauksessa kunnostau-
tui konekivédrijoukkueen johtaja Kuzma Vysotski, jon-
ka neuvokkuutta venildinen pataljoonankomentaja, kap-
teeni Krasnov kuvaili:

Pimenee. Pimedn suojassa pdditdn heittdd yli 3.K:n an-
nettuani sille tehtdvdn ylittdd rautatien penger ja toi-
mien 1.K:n siiven takana vallata kyld. 3.K ylitti jédn ja
saapui rautatien penkereelle. Tdmd oli korkea jédvuo-
ri, silld valkosuomalaiset olivat vedelld valelleet penke-
reen ndhtdvdsti siind uskossa, ettd se tulee ylitsepdicise-
mdttomdiksi.

Neuvostoliiton sankari Kusman [Kuzma] Vysotski esitti
nyt poikkeuksellista neuvokkuutta. Hdn oli jo kk-joukku-
een johtaja. Sidottuaan kk-vyot yhteen koydentapaiseksi
Vysotski nousi penkereelle kirveen avulla, kiinnitti koy-
den toisen pddn kiskoihin ja heitti toisen pddn tovereil-
leen. Ndmd sitoivat kiinni konekivddrin ja Vysotski veti
sen ylos penkereelle.

Kdyttden tdatd koyttd muutkin taistelijat ja komentajat
kiipesivdit penkereelle. Sen jilkeen he laskettelivat alas
toiselle puolelle. Ndin ilman melua ja ainoatakaan lau-
kausta 3 .K tuli Hannukkalan kylddn. - - Kdyttden hyvdk-
seen jokaista suojapaikkaa valkosuomalaiset puolusti-
vat kyldd perddnantamatta. Joka talosta, joka ladosta
taisteltiin. - - Vihollinen horjui ja kéirsien suuria tappi-
oita alkoi perddintyid Monolan aseman suuntaan. Koko
ajan seuraten vihollisen kintereilld pataljoona puhdis-
ti saaren.

Neuvostoliiton sankari, konekividrimies Kuzma Vysotsk
kaatui talvisodassa 4. pdivind maaliskuuta 1940. Vuon-
na 1948 venildiset nimesivit Uuraan Vysotsk’iksi hiinen
mukaansa.

Kivitokeen kyld palaa.

Hyokkidykset Viipurinlahdella voimistuivat kaiken ai-
kaa. Tuppuran linnake jéi vihollisen kisiin maaliskuun
2. pdivind. Samana pidivdnd venéldisten onnistui hyok-
kdysvaunujen tukemana piistd maihin Piitildnniemes-
sd, jolloin puolustus vedettiin Pditildn ja Kivitokeen
metsdnreunaa pitkin. Maaliskuun 3. péivind viholli-
sen painostus edelleen tiukkeni. Se oli yon aikana piis-
syt Pitkdsaaren kautta Uuraaseen ja hyokkisi iltapdivil-
14 tankkien tukemana koko rintaman leveydeltd. Kello
15.30 Luukon pataljoona sai kédskyn irtautua ja vetdytya
Uuraasta Suonionsaaren kautta Repolaan. Rauhantuloon
oli vield kymmenen piivad.

Tulipalojen kajo valaisee Ravansaaren
taistelukenttaa

Kaksi komppaniaa tydvelvollisia oli helmikuun viimei-
sind pdivini rakentanut etupiiissd Oiseen aikaan Ravan-
saarelle puolustusasemia ja saanut valmiiksi joukon am-
pumapoteroita ja kuusi selluloosapaalein vahvistettua
konekivéadripesikettd. Kun Uuraasta luovuttiin, taiste-
lu jatkui linjalla Turkinsaari-Ravansaari—Suonion-saa-
ri. Ravansaaren kaistan puolustusta johti luutnantti S. O.
Lindgren JR 11:n esikunnasta. Vihollisen hyokkéys lin-
jaa vastaan alkoi aamulla 4. maaliskuuta Turkinsaaressa.
Se saatiin torjuttua ja seuraavaksi oli Ravansaaren vuoro
joutua tykistdtulen ja ilmatoiminnan kohteeksi. Saaren
kiertdnyt panssarivaunu upposi linnakkeen laiturin 14-
helle, ja Uuraan pohjoiskérjestd liikkeelle lahteneet vau-
nut kééntyivét takaisin, kun ensimméinen niistd upposi.

Veniildiset jatkoivat hyokkdystddn aikaisin seuraavana
aamuna ja onnistuivat tuomaan jalkaviked pienissi ryh-
missd yli salmen sekd neljd konekivddrid Ravansaaren
eteldosaan. Iltapdivilld taistelua kidytiin saaren puutava-
ravarastojen keskelld — tulessa olevien lautatapuleiden
vileissd — kunnes puolustajien oli pakko vetdytyd saa-
ren keskiosaan. Taistelut jatkuivat yolld uusissa asemis-
sa palavien rakennusten ja puutavaravarastojen valais-
tessa Oistd tannerta. Tulipalojen aavemaisessa ka-jossa
suomalaissoturit hakivat asemien eteen kaatuneiden vi-
hollisten patruunalaukuista tdydennystd omiin ammus-
varastoihinsa. Puna-armeijan paine kasvoi, maaliskuun
6. pdiviand kahdeksan panssarivaunua tunkeutui Uuraan
pohjoiskérjestd salmen yli Ravansaaren puolelle.

Kéytossd ollut ainoa panssarintorjuntatykki sai tuhottua
neljd vaunua, mutta himérédn laskeuduttua panssareita
vyOryi lisdd. Panssarintorjuntatykki ja kaksi konekivii-
rid tuhoutuivat, ja vihollisen jalkavikiosasto péési tun-
keutumaan puolustajan asemiin.

Maaliskuun alkupuolella Ravansaarelle viestiyhteyksid
rakentamaan komennettu Leo Tiainen kuvailee, miten
hédnen joukkueensa ldhestyessd yotd myoten Ravansaar-
ta ilma kévi sitd limpoisemmaiksi, mitd 1ihemmaéksi koh-
dettaan he péésivit. Ilmassa oli savua ja maahan leijaili
tuhkaa ja kipingitd. Aamun alkaessa valjeta viestimie-
hid ympéaroi raskaana “sodan ja hivityksen tunnelma”.
Autioiden kotien sdrkyneistéd ikkunoista verhot liechuivat
tuulessa. Péddkatua vaelsi ryhmi omia konekivéérimie-
hid. Tiainen kirjoittaa, ettd aina kun hin ajattelee taiste-
lusta palaavia sotilaita, hiinen mieleensi tulevat ensim-
méisind ndmi hénen Ravansaaren himmeissd aamussa
kohtaamansa vésyneet, parroittuneet, kovapiirteiset, li-
kaisissa lumipuvuissa vaeltaneet miehet: "He ovat hy-
vin visyneitd miehid, ties kuinka kauan he ovat nukku-
matta saaneet yhteen menoon taistella, heidin kasvonsa
ovat aivan ilmeettdmét mutta niin rauhalliset kuin vain
suomalaisen soturin voi olla.” Ravansaari piti yhd puo-
liaan. Sen puolustuksen sydin oli patterin maanalainen,
rautabetoninen ammuskellari, joka toimi niin komento-
paikkana kuin haavoittuneiden suojapaikkanakin ja jos-
sa oli myos huoltoelimii ja lepopaikka taisteluyksikoil-
le. Joukkosidontapaikka oli mantereen puolella. Sinne
oli kuitenkin mahdollista kuljettaa haavoittuneita vasta
pimeén tultua. Kun pdivd hdmartyi illaksi, "aloitti haa-
voittuneiden verinen kulkue vaelluksensa ldpi linnak-
keen kohti sen toista perukkaa”. Ensinnd kannettiin vai-
keasti haavoittuneet paareilla, joku voihkaisee tuskasta,
sitten seurasivat omin voimin litkkumaan kykenevit,
Jjoku kéyntidédn suksisauvalla tukien, kelld pai, kella ki-
sivarsi tai jokin muu paikka siteissi.

Vihollisen hyokkidys pysidytettiin ammuskellaria ym-
paroiville valleille, ja kaikki murtautumisyritykset ase-
viesti- ja huoltomiehid. Lindgren itse johti useita vasta-
hyokkéyksid ja rohkaisi esimerkilldéin visyneitd miehi-
ain. Puolustus kesti Ravansaaressa vield kahden péivin
ajan. Aamuhé@madrissd 7. maaliskuuta saareen vyoryi li-
sdd panssarivaunuja. Yksi upposi ja joitakin miehet tu-
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hosivat kasapanoksilla, mutta uusia ajoi tilalle. Illalla
kello kuuden tienoissa vihollinen pédsi rajulla hyokka-
ykselld tunkeutumaan puolustajan asemiin, mutta lyotiin
takaisin. Hyokkéykset toistuivat kaiken aikaa pienem-
milld voimilla ja huipentuivat 8. pédivin puolella kel-
lo 3.20 aamuyd0stéd alkaneeseen raivokkaaseen ryntiyk-
seen. Vield kerran vihollinen saatiin torjuttua.

Ravansaaren puolustajat olivat kahden viimeisen pdivéin
ajan inhimillisen kestokykynsi rajoilla. Miltei yhtédjak-
soisesti vihollinen hyokkisi kaikista suunnista ja yritti
panssarivaunuilla ja niitten kuljettaman jalkaviden avul-
la saada linnakkeen haltuunsa. Aamulla 8. maaliskuuta
viestimiehet olivat saaneet hetkellisesti puhelinyhteyden
mantereelle, ja nyt Ravansaaren puolustajat saivat lu-
van irtautua ja vetdytyd saarelta. Se ndytti pdivanvalossa
mahdottomalta, joten Lindgren péitti puolustautua sa-
moissa asemissa pimein tuloon asti. Venéldisten painos-
tus kasvoi pdivdn mittaan, ja kun he onnistuivat sijoitta-
maan konekiviiripesidkkeen linnakkeen palaneen tallin
raunioihin, he pystyivit tulittamaan kasematin edustalle
ja samalla estdméén haavoittuneiden siirron. Pesike saa-
tiin kuitenkin tuhottua, jolloin kulkutie avautui.

Irtautuminen alkoi suunnitelman mukaisesti kello 19.45.
Samoilla hetkilld vihollinen aloitti tykiston tukemana
seké lounaasta ettd iddstd hyokkdyksen. Viivytysosastot
tekivit vastahyokkayksid, ja oma tykisto tuki vetdytyvaa
joukkoa. Vain osa kuormastoa joutui hajalle ankarassa
tykistotulessa. Aamuun mennessid Ravansaaren puolus-
tajat saapuivat Tervajoelle. Miehet saivat vuorokauden
verran lepoa, ja sen jilkeen he olivat jilleen torjumassa
vihollista, joka yritti nyt mantereelle Turkinsaaresta ja
Ravansaaresta kisin.

Kun rauhasta neuvoteltiin Moskovassa, pddministe-
r1 Risto Ryti sanoi Suomen haluavan Saimaan kanavan
“koridorina” seki lastaus- ja varastopaikan Uuraasta, jo-
hon Molotov totesi: “Jotta saisitte riidan aiheen. Teilld-
hin on Kotkan satama.” Ryti yritti panna vastaan selit-
tden, ettd Itd-Suomen puutavara- ynnid muut kuljetukset
tulevat suureksi osaksi vesitietd, ja Saimaan kanava on
elimellinen osa jérjestelmid. Mutta Molotov piti pintan-
sa sanoen, ettd lastaus- ja varastopaikan vuokraaminen
Uuraasta oli mahdotonta.

Uuras otetaan takaisin ja
menetetaan jalleen

Pirkko Kanervo:

atkosodassa Karjala valloitettiin takaisin omiin ké-
J siin. Kun A. Ahlstrom Oy:n Uuraan aluejohtaja
Uuno Tolonen palasi entisille paikoille, hiin sai havaita,
ettd Ravansaarella sijainneet asuinrakennukset ulkora-
kennuksineen olivat palaneet huonointa asuinrakennus-
ta lukuun ottamatta. Samoin tuhoutuneita olivat kymme-
nen puutavaran varastosuojaa ja suurin osa laitureista.
Paja ja varastorakennukset telakka-alueella olivat sen si-
jaan melko hyvin sdilyneet, ja jonkin verran telakkaka-
lustoa ja tarveaineita oli jéljelld.

Uuraansaarella sijainneet konttorirakennus ja kolme
asuinrakennusta olivat palaneet, eikd irtaimistosta 10y-
tynyt kuin rippeet. Puutavaravarasto, jossa talvisodan al-
kaessa oli ollut 2 372,2 standarttia sahatavaraa ja kai-
vospolkkyjd 9 9064 kuutiota, oli poissa, “luultavasti
rauhan teon jdlkeen ryssien toimesta ulkomaille ldhetet-
ty”. My0Os kolme hinaajaa ja kuutisenkymmentéd proo-
mua “ovat ryssit poiskuljettaneet”. Rantaan ajautuneina
16ytyi neljd proomua, jotka nostettiin vedesti ja korjat-
tiin kéyttokelpoisiksi. Samoin pikaisesti ryhdyttiin sii-
voamaan jiljelle jddneitd rakennuksia “ryssien jdlkeen
jattdmasti saastasta”.

Virallisten tietojen mukaan Viipuriin palasi jatkosodan
aikana 38,2 prosenttia vuoden 1939 vikiluvusta. Pro-
sentti pédtee suurin piirtein varmaan myds Uuraaseen.
Jonkinasteista eldmédd Uuraan satamassa alkoi viritd jat-
kosodan aikana, mutta sotaa edeltdvien aikojen laivaus-
midristd oltiin perin kaukana. Suomi soti Saksan rin-
nalla, mikd merkitsi ennen niin tuottoisan ldnsikaupan
tyrehtyneen. Kauppaa voitiin kiydi vain Saksan ja mui-
den aseveljien sekd Saksan miehittimien maiden tai
puolueettomien Ruotsin ja Sveitsin kanssa. Laivaliiken-
ne sujui vain Itdmeren piirissd, Itdimeren satamiin ja jat-
kui maakuljetuksina eteenpiin, silld britit olivat panneet
Euroopan merisaartoon.

Saksalla oli kova tarve niin kaivospolkyistd kuin sa-
hatavarastakin. Hallituksen iltakoulussa 10. kesdkuuta
1942 ministeri Henrik Ramsay totesi, ettd koska ~Sak-
sa toimittaa Suomelle pakkoluovutettua viljaa, Suomen
on samoin toimitettava puutavaraa. Saksa tarjoaa vaik-
ka tyovoimaa 150 000 miesté sotavankeja.” Uuraan vai-
keuksista kertoo Kaukas-yhtididen Johanneksen tyovoi-
malautakunnalle toukokuun puolivélissd 1944 ldhettami
kirje. Yhtiolld oli Uuraassa tekeilld viisi proomua, ja se
tarvitsi téihin viisi lastauskykyisti tyoryhmad, silld kaksi
laivaa oli ldhiaikoina tulossa satamaan. Suurin osa Sak-
san kanssa solmituista sopimuksista oli edelliseni vuon-
na jadnyt laivausvaikeuksien vuoksi tdyttimatté, ja noita
sopimuksia saksalaiset olivat nyt kiirehtineet.

Kaukas-yhtiossé uskottiin, ettd kuluvana vuonna laivaus
nousisi suhteellisen suureksi, aina 10 000 standarttiin.
Venildisten suurhyokkédys Kannaksella kdynnistyi vain
kolmen viikon kuluttua kirjeen tulosta.

Jatkosodan aikana Suomella oli useita rauhantunnuste-
luja vireilld, mutta todelliseen kosketukseen venéldisten
kanssa pédstiin vasta maaliskuun lopulla 1944. Tiedos-
sa oli, ettd rauha on saatavissa vain Moskovan rauhan
rajoilla ja ettd Neuvostoliitto tulisi vaatimaan Petsamon
luovutusta. Silloinen paédministeri Edwin Linkomies ker-
too muistelmissaan, etti Moskovaan matkustaneet J. K.
Paasikivi ja Carl Enckell saivat ohjeen yrittidi taivuttaa
neuvostohallitusta jattimédan Suomelle ainakin Viipurin
ja Saimaan kanavan, siis myos Uuraan sataman. Ennen
kuin Molotovin puheenvuoro tuli, Paasikivi yritti kom-
pensaatiokauppaa: Suomi olisi valmis luopumaan Petsa-
mosta, jos se saisi pitdd pohjoisosan Karjalasta, Viipurin,
Saimaan kanavan ja Vuoksen teollisuusalueen, jotka oli-
vat Suomelle elintirkeitd. Mutta Molotov oli taipuma-
ton.
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Suomi hylkési Neuvostoliiton rauhanehdot liian kovi-
na. Vajaan kahden kuukauden kuluttua neuvotteluista
kdynnistyi vendldisten suurhyokkéys. Viipuri menetet-
tiin kymmenessi péivassi. Taistelut jatkuivat Uuraassa.
Kesédkuun 30. pdivddn 1944 mennessi venildiset olivat
saavuttaneet Uuraansalmen. Heindkuun 4. pdivind vi-
hollinen nousi maihin Suonionsaarella ja Ravansaarella.
Samana pdivind suomalaiset jattivit saaret. Uuraan sa-
tama-alue oli menetetty. Uuraasta tuli muistojen ja kai-
puun kohde.

Vanha tuttu koulukartta, johon on merkitty Neuvostoliitolle
pakkorauhassa menetetyt Suomen alueet.

Asutus ja rajat ; e,
m and Boundaries
ing och granser L

Kirkkomme kohtalo
Keijo Pennanen:

Uuras pysyl osana Johanneksen evankelisluterilaista
seurakuntaa senkin jilkeen, kun se oli liitetty Vii-
puriin 1932. Seurakuntamme tiilikirkko Vaahtolassa oli
valmistunut vuonna 1888. Sen oli suunitellut arkkitehti
G. Wilenius. Alttaritaulun oli maalannut Venny Soldan-
Brofeldt, Juhani Ahon puoliso. Taulun aihe oli “Jeesus
siunaa lapsia”.

Talvisodan aikana kirkon tornissa oli ilmavalvontapaik-
ka. Suomalaisten vetdytyessd Johanneksesta Pioneeripa-
taljoona 4 rdjdytti tornin 18.2.1940, jotteivit venalaiset
olisi voineet kdyttdd sitd tdhystys- ja tulenjohtopaikkana.
Réjdytysvalmisteluihin osallistunut pioneeri Eelis Raja-
la kertoi tdmaén kirjoittajalle, ettd puurakenteinen torni
putosi rédjdytettdessd pystyssd kirkkosaliin ja etti myos
tornin risti pysyi pystyssd. Muilta osin kirkko jéi ehjak-
si. Vilirauhan aikana veniliiset olivat purkaneet sen ja
kiyttineet tiilet omiin rakennuksiinsa. Niinpd suoma-
laisten vallattua Johanneksen jatkosodan aikana 1941
kirkon paikalla oli vain laastia ja tiilimurskaa.

Johanneksen kirkko on endd vain muistoissa ja historian
lehdilld. Sen alttaritaulu oli kopio Helsingin Vanhan kir-
kon alttaritaulusta, jonka on maalannut Robert Wilhelm
Ekman (1846 - 1848), jota on sanottu Suomen Michelan-

Johanneksen kirkon alttaritaulu, ”’Kristus siunaa lapsia”.

geloksi. Alttaritaulun lahjoitti tsaari Nikolai I. hdnen ni-
medidn kantavaan kirkkoon, silloin rakenteilla olleeseen
Nikolain kirkkoon, josta myohemmin tuli Suurkirkko ja
joka on nykyinen Helsingin Tuomiokirkko. Ekmannin
maalaama taulu péityi eri vaiheiden jdlkeen lopulta ny-
kyiseen Vanhaan kirkkoon, joka oli alunperin nimeltdén
Uusi kirkko.

Kuka haluaa ndhdé, millainen oli Johanneksen kirkon alt-
taritaulu, voi menni ihailemaan samanlaista Helsingin
Vanhasta kirkosta. Taiteilija Venny Soldan-Brofeldt’n
maalaman Johanneksen kirkon alttaritaulun kohtalo on
tuntematon. Kirkkomme kellojen dini sen sijaan dénitet-
tiin ennen sotia. Aénitysti voi kuunnella mm. Johannes-
juhlilla.

Tdmd ndkymd sdilyy muistissamme.
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Viimeinen laiva Uuraasta
Toivo Koskelainen:

lin pohjoisella rintamalohkolla ldhelld saksalaisten

linjoja 1944 saadessani huhtikuussa esikuntaan,
jossa tyoskentelin, pddmajan ilmoituksen, joka oli saada
minut pomppaamaan melkein kattoon. Pdéimaja mééréasi
minut itdisen Suomenlahden Vesitiepiirin kdyttoon, teh-
tavind pienen matkustajalaivan pééllikkyys. Kateellise-
na katselivat pojat ldht6touhujani ja itse en tiennyt, mis-
sd olisin késidni pitdnyt. Viimeisind 6ind ennen eteldin
1aht64d ei tullut endd uni silmiin ja koko Prikaatin esi-
kunta oli 1dhtopédivédnd saattamassa. Varmaan syddmen
pohjasta tuli kaikilta hyvin onnentoivotus yrittdd parjati
sielld aavalla merelldkin jotenkuten, “’sielld kun ei ollut
edes kivid, joiden takaa saisi jonkinlaisten tulisuojan”,
kuten erds toverini sanoi. En silloin arvannut ldhtiesséini
pohjoisesta rauhalliselta rintamalohkolta, ettd joutuisin
toisen maailmansodan erdiiseen rajuimpaan ja mieletto-
mimpédn pyorteeseen. Mielessini oli vain synnyin- ja
lapsuuskaupunkini Viipuri ja juna tuntui toisinaan mel-
kein matelevan matkalla etelédén.

Saavuin Viipuriin ja ilmoittauduin heti sotilaspiirin esi-
kunnassa. Siihen aikaan oli Viipurissa vield siviiliasuk-
kaitakin ja kaupungin ja Hiekan vililla liikenndi pie-
ni matkustajalaiva s/s Laine. Tdmén laivan sain alleni
ja tuntui melkein kuin olisi ldhtenyt soutelemaan, silld
olin tottunut vdhin suurempiin aluksiin. Pian me sen-
tadn sinuksi tulimme, silld pienuudestaan huolimatta se
oli verrattain nopea alus. Kivin kotonakin Saunalahdes-
sa kuvitellen sen olevan tyhjén, silld vaimoni oli vuotta
aikaisemmin kuollut ja pojastani en tiennyt mitdén, sil-
1a Mannerheimin lastenkoti, jossa hén oli hoidettavana,
oli kerta kaikkiaan kadonnut Viipurista eikd kelldén ollut
tietoa sen uudesta olinpaikasta. Kotonani oli kuitenkin
Laaguksen panssaridivisioonan upseereita majoitettuna
ja heidédn kanssaan jouduin jakamaan kotini sen véhin
ajan mitd nyt sielld ennétinkdin olla. Mydhemmin se
kyllda luovutettiin minulle. Pitkddn emme kumminkaan
ennittdneet siviililiikennettd harjoittaa, silld kesdkuussa
kasvoi rintaman kumu Kannaksella pédivi pdiviltd ja tu-
hon tuntu leijaili kaupungin yll&.

Huomio -TULTA!

Tulta Herra Marsalkka!

Pidivilldkin oli jo rajuja pommituksia. Ammuslastissa
olevat junat Maaskolan ratapihalla lensivit ilmaan ja la-
sit kilisivét jaloissa ilmanpaineen sérjettyd ikkunat kes-
kikaupungilta ja itdisistd esikaupungeista. Sitten erdin
oisen ilmahyokkéyksen aikana, jolloin vihollislaivueet
toinen toisensa jilkeen kylvivit kuolemaa tuntikaupalla,
oli selvad, ettd Viipurin kohtalo oli sinetoity.

Pommituksen hetkeksi tauottua irrotimme koydet ja
ajoimme Suomenveden puolelle. Siviililitkenne Viipu-
rissa oli pddttynyt ja ihmiset kaikin mahdollisin kulku-
neuvoin kiirehtivit aamulla pois liekehtivéstéd Viipurista.
Iséni ja sisareni olivat Keihdsniemessi kotitalossamme
Viipurinlahden rannalla. Huoli heidin mottiin jd&mises-
tddn painoi mielténi, silld venéldisten 21. armeija rynnis-
ti kymmenien divisioonien ja panssariprikaatien voimal-
la kohti Viipuria ja ainakin kolme venildisdivisioonaa
oli rannikkotietd matkalla Viipuria kohti. Niinpé suunta-
sinkin laivan keulan kohti Keihdsniemed ja kivin nouta-
massa heidit, sekad samalla ilmoitin muillekin viela sielld
oleville: viimeinen laiva on laiturissa. Lihtekééd, odotan
jonkun tunnin. Kun sitten saavuimme takaisin Viipuriin,
en endd yhtddn ihmetellyt saadessani sotilaspiiristd mii-
rdyksen nopeasta Uuraan ja Ravansaaren sekd jos suin-

kin mahdollista Johanneksen evakuoimisesta. Viipurin
satamassa lastattiin kuumeisella kiireelld tukkukauppo-
jen varastoja proomuihin. Jotkin Valion voitrittelit oli-
vat hajonneet proomuissa ja kisin mitimme tuota kallis-
arvoista elintarviketta johonkin astioihin, seké kiireesti
kohti Uurasta.

Maailman lopun tunnelma oli my6skin Uuraassa. Eris
soima (katollinen proomu) oli tuotu myos Uuraassa lai-
turiin ja kauppojen varastoja yritettiin ajaa siihen. Jo pari
viikkoa aikaisemmin oli Uuraassa annettu evakuoimis-
midrdys, mutta jostain syystd se oli kumminkin peruu-
tettu. Nyt tuli oikein lentévé 14ht6. Ensimmaisend péivi-
nd viemme jo ihmisid Karppilaan, mutta kun tilanne ei
kumminkaan tuntunut vield hirvedn vaaralliselta, jaim-
me ensimmadiseksi yoksi Esisaareen. Se olikin sitten vii-
meinen rauhallinen yo pitkiin aikoihin, silld kaikki oli
sen jilkeen kuin painajaisunta. Pdivit ja valoisat ke-

sdkuun yot olivat yhtd menoa. Kuljetimme uuraalaisia
ja vaimoni synnyinseudun ravansaarelaisia jatkuvasti
Karppilaan. Laitureilla oli suuret tavarakasat, joita eva-
kot yrittivit raahata mukanaan. Monet itkut tyrskéhtivét
1dhtij6iltd ja rintamalta tulleen miehen oli kddnnyttiva
ympiri ja pyyhittdva kyynel silmékulmasta. Anoppini,
joka saarelaisten sitkeydellid oli pysytellyt Uuraassa, toi
moninkertaiseen “Karjalaan™ kéérittynd kahvipullon vi-
vypojalleen. Mistéd lie saanut niin harvinaista herkkua
sota-aikana.

Uuras oli tyhjentynyt

Vain poliisi ja palokunta olivat osittain endd Uuraassa
ja otimme palokunnan kaluston laivaan. Kivelin auti-
on Uuraan katuja yksin. Tuntui luonnottomalta, ettéd tuo
ennen elimdd kuhiseva paikka, laivoja ja merimiehid
ympiri maailmaa, oli kuollut. Olin kuin kuun pinnalla.
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Ei missédn eldvii olentoa. Kauppojen ovet olivat auki ja
kurkistin muutamaan sisdan. Huomasi, etté sielld viimei-
set kdvijdt olivat toimineet “itsepalvelu” —periaatteella.
Sotarosmot, nuo hyeenat, olivat hetken ennittineet olla
asialla. Pdadkadun varrella oli myds Harmaisen kauppa
ovet avoinna. Vilkaisin sisdédn ja huomasin tiskilld joitain
tavarardykkioitd. Painoin oven kiinni ja kddnnyin sata-
maan. Satamassa oli hotelli Hansa. Menin sinne ja tote-
sin sen olevan tdysin moitteettomassa kunnossa. Upeat
nahkakalustot odottivat istujaa. Keittio oli myos kattiloi-
neen ja muine kalustoineen kunnossa. Vain eménti puut-
tui. Katsoin ruokavarastoja. Herneiti, lihaa, virvoitus-
juomia, ym. oli varastossa. Teki mieli laittaa tuli hellaan
ja panna hernekeitto kiehumaan, mutta siihen ei ollut
enii aikaa. Kehotin laivamme poikia viemin elintarvik-
keita laivaan, silld yhtidin suomalaista ei tulisi niitd Han-
saan syoméin. Pieni kirjevaaka oli hotellin vastaanotto-
aulassa. Otin sen muistoksi Uuraasta ja kédvelin laivalle.
Koydet irti. Laiva kéddntyi Uuraan salmeen sekd salmes-
ta kohti Johannesta. Emme péédsseet kumminkaan Nie-
meldd pitemmalle. Niemeldin oli saapunut Vaahtolan ja
Kirkkoniemen seuduilta viimeiset siviilit soutu- ja moot-

Radioreportteri Olavi Linnus haastattelee alikersantti
Mikkolaa sotatilanteesta.

toriveneilld. Ei ollut Niemeldssd endd ennen niin hyvid
ystdvid. Otimme laivaan kaikki 14htijét, kahta naishenki-
164 lukuun ottamatta, jotka kieltdytyivét ldhtemésti.

Sanoivat tulevansa veneelld tai vaikka uimalla, jos on
pakko ldhted. En ole kuullut naisista mitéén sen jilkeen.
Vietydamme laivassa olleet Karppilaan ldksimme jélleen
kohti Viipuria. Mieleni olisi tehnyt poiketa Keihésnie-
messi jattdmissd hyvistit kotitalolle, mutta en uskalta-
nut, silld jos venéldiset olisivat jo ehtineet Horttanan tai
Ronkaan paikkeille, olisimme laivoinemme olleet her-
kullinen saalis tykistolle.

Saimaan kanava oli ainoa pakotie

Saavuimme Viipuriin. Sielld odotti méiérdys, ettd jos ai-
oimme Saimaan kanavan kautta pelastautua, niin mei-
din oli ldhdettdvd viimeistddn kahden tunnin sisilli.
Saimaan kanava oli ainoa pakotie, silld Suomenlahdel-
le ei ollut asiaa, silld sielld olisimme heti tuhoutuneet
niin kuin erdit aikaisemmin Viipurista ldhteneet laivat.
Kahden tunnin kuluttua lentiisi rautatiesilta ilmaan ja
sen jilkeen olisi meritie kanavalle my06s tukossa. Lin-
nansillalla olivat kdintosillan miehet vield paikoillaan,
ettd pddsimme ldpi Linnansillan pohjoissataman puo-
lelle. Seisoimme kauppatorin rannassa ainoana laivana
Viipurissa. Saimaan hinaajat olivat kidyneet hakemas-
sa proomutkin. joihin Uuraaseen ldhtiessd vield lastat-
tiin tavaroita. Minulla oli laivassa polkupyord. Hyppésin
nyt sen satulaan tarkoituksella kdydd Ristiméden hauta-
usmaalla vield kerran omaisteni haudalla. Aikomuksek-
si se vain jdi, silld suomalaiset kaivautuivat itédisiin hau-
tausmaihin, joiden juoksuhaudoissa arkkujen péét olivat
enemmadn tai vihemmén nédkyvissa.

Viipuri oli palanut jo monta pédivdd lentopommitusten
tuloksena, mutta nyt ylti jo tykistokin asialle. Kaikkialla
paukkui ja rdiski, mutta olin niin viisynyt, etten jaksanut
endd edes pelitd. Kaikki tuntui niin yhdentekeviltd. Ei
kunnolla tiennyt oliko yo vai pdivi. Aika oli kadottanut
merkityksensé. Verestivin silmin ajoin laivalle.

Peri irti. Vilkaisu Viipurin linnan torniin, jossa kol-mi-
kielekkeinen siniristilippu vield hulmusi. Keula irti. Hil-
jaataakse. Eteen. Viimeinen laiva Viipurista oli ldhtenyt.

Viimeinen laiva Uuraasta.

Anna Liisa Kuusisto:

Minun emoni

Tuli ldhto karjalaisten, kodistansa kulkemahan,
saaristansa soutamahan;

ldhto ouvoille oville, verdijille vieraille.

Nurmi nyyhki, maa murehti.

Ei itkenyt minun emoni.

Olis ollut itkemistd, nyyttihinsd nyyhkimistd,
kun ol’koista kuljettava, omat ovet suljettava,
Jjdtettdvd rannat rakkaat.

Saaret suri, veet valitti.

Ei itkenyt minun emoni.

Laine ldikkyi auringossa, kielo kukki,
tuomi tuoksui, kdki kukkui koivikossa,
sirkka heindssd siritti.

Muistot jdivdt, muu katosi.

Ei itkenyt minun emoni.
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Uraalaiset 50 vuotta

Toisen maailmansodan piityttyd jouduttiin pakkoluo-
vuttamaan Neuvostoliitolle 10 % silloisesta suomen
pinta-alasta. Tésséd operaatiossa menetettiin ldhes koko
suomenpuoleisen Karjala ja suuri osa Sallan alueesta
sekd Petsamo ja sen mukana ainoan jddmeren satama.
Lisdksi Suomi menetti kaikki suomenlahden ulkosaa-
ret. Kun néiltéd alueilla asuneet ihmiset sitten sijoitettiin
eripuolille tynkdsuomea, vieraisiin ja outoihin oloihin,
syntyi luonnollinen tarve vaalia omia tapoja ja perintei-
td sekd halu siilyttdd oma identiteetti. Karjalaiset ryh-
tyivét ripedsti perustamaan omia pitdjaseuroja ndin teki-
viat myos Uuraan saaristosta lahteneet. Kun viimeisesta
evakkoon 1dhdosté oli kulunut runsaat 20 vuotta, pidet-
tiin 07.02.1965 oman yhdistyksen perustamiskokous
Helsingissd ravintola Kestikartanossa. Kokoukseen osal-
listuneiden kertoman mukaan kokouksen yhteishenki ja
tunnelma olivat korkealla. Perustamiskokouksen koko-
uskutsua oli noudattanut yli 150 asiasta kiinnostunutta.
Nyt 50 vuotta myohemmin toiminnassa on edelleen mu-
kana 100 jédsentd Uuraassa syntyneitd tai heidin jilke-
ldaisiddn. Suurimmillaan - "yhdistyksen nuoruusvuosina’
- jasenmddrd oli useita satoja. Uurashenkisid entisid saa-
riston asukkaita, jotka osallistuivat yhdistyksemme jér-
jestdmiin tapahtumiin olematta yhdistyksen jidsenid, on
mukana ollut tuhannen ylittdvd maéari.

Alkuvuosina kokoonnuttiin aina kuukauden ensimmaéi-
send tiistaina “ehtailtoihin” Braggen huoneistoon, Hel-
singin Kasarminkadulla. Kun Karjalatalo valmistui
Helsingin Képylddn 1974, niin yhdistyksemme 10-vuo-
tisjuhla voitiin viettdd uudessa “kodissamme”. Uuden
talon upea juhlasali ja muut kokous ja kabinettitilat -
sekd emintien mielestd tidrkein huone eli talkookeittio
- mahdollistivat yhdistystoiminnalle erinomaiset puit-
teet. Ehtaillat jatkuivat nyt Karjalatalon Viipurisalissa
aina kuukauden ensimmdisend tiistaina. Néaihin tapaa-
misiin pyrittiin saamaan aina esitelmoitsijd puhumaan
jostakin kiinnostavasta tai jaseniston mielissi liikkuvis-
ta aiheesta.

Seitsemdnkymmenluvulla yhdistys julisti saariston ih-
misille runokilpailun. Tami kilpailu otettiin innostu-
neesti vastaan. Pegasos padstettiin irti ja kilpailuruno-
ja saapui “runoraadin ” pdydélle vino pino. Kilpailuun
lahetetyt runot eivét ehké yltineet maailmankirjallisuu-
den kérkisijoille, mutta kilpailun tuomaristo sai luet-
tavakseen monia vaikuttavia ja mieleenpainuvia sanoi-
tuksia.

Karjalaisten halu ndhdd menetettyjd kotiseutujaan oli
kova. Tétéd halua ja kaipuuta lievensivit hieman 60-70



186

luvuilla niin suositut Leningradiin suuntautuneet ryh-
mématkat. Niilld matkoilla saariston asukkaillakin oli
mahdollisuus pddstd kidymédn rakkaaseen Viipuriin,
mutta silloin ei vield perille saakka Uuraaseen. Se mah-
dollisuus toteutui “nédkoetdisyydeltd” 70-luvulla, kun
Neuvostoliittolainen varustamo avasi matkustajalaiva-
reitin Saimaan kanavan kautta Kotkan ja Lappeenran-
nan vilille. Silloin Uuraan salmen rantoja voitiin ensi
kerran vuoden 1944 jilkeen katsella Saimaa laivan kan-
nelta, mutta ei valokuvata, paitsi salaa ja silloinkin ”Si-
periaan joutumista” peldten. Ukaasit olivat paikalliselta
taholta tiukkoja.

Merellisen kotiseutumatkailun pioneeri Keijo Parta-
nen jérjesti 80-luvun alussa péivéristeilyjd vesibussika-
lustolla Kotkasta Viipuriin. Kun avoimuus Neuvostolii-
tossa hieman lisdédntyi ja ’glasnostin aika’ raotti rajoja
ryhtyi yhdistyksemme valmistelemaan laivamatkaa Uu-
raaseen. Keijo Partanen oli ostanut Kristina Brahe ni-
misen matkustaja-aluksen ja teki silld kotiseutumatkoja
suomenlahden ulkosaariin.

Yhteydenotto Partasen varustamoon edesauttoi merkit-
tavisti sithen ettd saatoimme kohta ilmoittaa yhdistyk-
sen jasenille pdivamédrdn jolloin péddsisimme ensim-
miistd kertaa sodan jédlkeen laivalla Uuraan laituriin.
M/S Kiristiina Brahe irrotti kdydet Kotkan kantasatamas-
sa 23.5.1988 ja saarelaisten toivioretki Uuraaseen saat-
toi alkaa. Laiva kiinnittyi Uuraan satamaan seuraavana
aamuna klo 8.00. Oli todella liikuttavaa nidhdé se innos-
tus ja ilo joka siteili matkalaisten kasvoista kun he sén-
tasivit kuin vasikat kesélaitumelle, kiirehtien kukin etsi-
médn omia entisid asuinsijojaan.

Lihtijoiti tille matkalle olisi ollut kaksinkertainen méié-
rd laivan kapasiteettiin ndhden. Ei auttanut kuin ryhtyd
valmistelemaan uutta risteilyd, ettd kaikki halukkaat
padsisivit kiymaidn kotikonnuillaan. Niité risteilyja jar-
jestettiin sittemmin vuosittain yhteisty0ssd Ravansaari
seuran kanssa yleensd yksi risteily kesdssi tai parhaim-

pina kesind kaksi. Viisumivapaat risteilyt Uuraaseen
loppuivat, kun “komentoa” Vendjilld taas kiristyi. Ta-
min jidlkeen matkoja on tehty linja-autolla tai ne ovat
olleet omatoimimatkoja.

Yhdistyksemme yhdeksi tavoitteeksi oli jo perustamis-
kokouksessa asetettu Uuraan saaristoon ja Viipurin ul-
kosatamaan Uuraaseen, liittyvin asia- ja muisti tiedon
tallentaminen jélkipolvien kéytt6on. Vuoden 1968 vuo-
sikokouksessa oli tehty pddtos julkaista muistelmateos.
Muisti- ja asiatiedon kerddminen ja tallentaminen kui-
tenkin osoittautui sen aikaisilla tallentamis- ja viestinté-
vilineilld haastavaksi ja aikaa vieviksi tehtdviksi; Juho
(Jussi) Pusan johtama kirjatoimikunta sai kirjan aineis-
ton painokuntoon vasta 1980. Kirja ilmestyi seuraava-
na vuonna nimelld: Uuras muistojen saari. Kirjan ensi-
painos 800 kpl myytiin loppuun lyhyessé ajassa, kuten
kirjan toinenkin painos. Seuraava kirja jonka yhdistys
julkaisi oli ikddn kuin jatko-osa edelliseen kirjaan oli
nimeltddn: Uuras muistojen saari kuvina. Téstédkin teok-
sesta on jdljelld vain arkistokappaleet.

Uuraan saaren ja sataman menneen elimén kirjallisen
tallentamisen lisdksi vuosituhannen vaihteessa valmis-
tui Uuraalaiset ry:n tilaamana ja Uuraan saariston sdi-
tion tukemana, tuottaja-ohjaaja Seppo Huunosen tekemi
videoelokuva “Uuras - Viipurin portti maailman meril-
le”. Elokuvassa on runsaasti aitoja filmidokumentteja
Viipurista ja Uuraasta. Elokuva on edelleen saatavana
DVD-videona yhdistykseltamme.

Seppo Huunosen ideoimana ja suunnittelemana syntyi
Helsinkiin, Hietalahdenkatu 14, Uuraan sataman ja saa-
riston kuva-, esineisto- ja ruokaperintdd vaaliva perin-
ne- ja seurusteluravintola Konstan Molja - Merikarja-
lainen hyvin ruuan ystdvien laituripaikka. Ravintolan
avajaisia vietettiin 12.09.1981 Karjalan Liiton edus-
tajien ja Uuraan saariston eri yhdistysten jidsenien in-
nostuneella joukolla. Konstan M6ljd on yli 30-vuotisen
toimintansa aikana tullut my0s kansainvélisesti arvos-

tetuksi ja suosituksi ruokailupaikaksi, eksoottiseksi
”suomi-ikkunaksi”, jossa asiakas voi kokea "Merikarja-
laisen meiningin”.

Erddn Uuras-risteilyn aikana Leo Gylling oli 16ytdnyt
Monolan tuhotulta hautausmaalta aikanaan sielld seiso-
neen sankariristin betonijalustan. Tédstd 10ydostd kédyn-
nistyi toimenpidejakso jonka ansiosta Uuraalaiset ry
oli aivan ensimmadisten joukossa pystyttiméssd muisto-
merkkid luovutetun alueen entisille hautausmaille. Muis-
tomerkki paljastettiin Monolan hautausmaalla vuonna
1991. Tdmé ensimméiinen muistomerkki ei ehkd miel-
lyttinyt joitakin tahoja - kymmenen vuotta myShemmin
muistolaatta oli kadonnut, vai olisiko ruostumattomasta
terdksestd tehdystd laatasta tullut tarve johonkin *parem-
paan kdyttéon’. Tamai tihutyo ei uuraalaisia lannistanut,
vaan kerdttiin taas varat uuden muistomerkin saamisek-
si tuhotun tilalle. Uusi muistomerkki paljastettiin vuon-
na 2005. Nyt Monolassa on sellainen muistopaasi jota ei
ilman jéreitd koneita saa liikkeelle.

Vuosien mittaan Uuraan saariston karjalaiset ovat ahke-
rasti jakaneet muistelemisiaan Ravansaari-seuran ja Uu-
raalaiset ry:n yhteisessd tiedotuslehdessd Lyht’-paalus-
sa ja Johannes -seuran Johannekselainen-lehdessi seki
Karjala-lehden sivuilla.

Uuraalaiset ry:n puheenjohtajina ovat aikojen saatossa
toimineet Veikko Ketola, Pentti Mikeld, Edvald Nord-
sten, Oiva Jantunen, Juho Pusa, Yrjo Lohko, Eeva Jo-
kiranta, Viino Riiheld, Ylervi Airikka, Aki Kaalikoski,
Raimo Hanski ja tilld hetkelld taas Yrjo Lohko.

Jasenkuntamme ikddntyessd ja luonnollisen poistu-
man harventaessa rivejamme olemme tiivistineet yh-
teistyotimme Ravansaari-seuran kanssa. Jokavuotisen
joululuhlan jérjestdmisvastuu on vuorovuosina kum-
mallakin seuralla. Yhteisestd kesdisestd Kissasaaren
retkestd on tullut traditio, jonka soisi jatkuvan pitkéén.
Hapanlohkojuhlat kuuluvat vuosittaiseen alkusyksyn

tapahtumakalenteriimme nykyisen puheenjohtajan toi-
miessa kauhanvarressa.

Yhdistyksemme tédyttaessd 50 vuotta halusimme jul-
kaista késissdsi olevan juhlakirjan. Tdma kirja olkoon
kunnianosoitus menneiden sukupolvien tyolle ja meri-
karjalaisuuden muistomerkki. Voimme todeta, ettd yh-
distyksen perustavoitteet ovat kohtalaisen hyvin toteu-
tuneet ja, ettd yhdistyksemme on toiminut tarmokkaasti
Uuran saariston evakkoon joutuneiden asukkaiden yh-
dyssiteend, sekd erdédnlaisena koti-ikdvén torjujana.

Uuraalaiset ry kiittdd kaikkia yhdistyksemme jése-
nid, Uuraan saariston séatiotd, Uuraan Vilpasta, Ravan-
saari -seuraa ja kaikkia yhteistyOkumppaneitaan vuosien
yhteiselosta ja yhteisesti arvokkaasta kotiseutu- ja kult-
tuurityOsta.

Helsingissd 07.02.2015, kun oli kulunut péivilleen
50 vuotta siitd, kun yhdistys perustettiin.

Uuraalaiset ry
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