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Bielken ja Juustenin kaivannot —
Saimaan kanavan ensimmaéiset
rakentamisyritykset 1500- ja 1600-luvuilla

Saimaan kanava liitetisn useimmiten joko 1800-luvun lopussa kukoistaneeseen lot-
ja- ja tervahoyryliikenteeseen tai presidentti Urho Kekkosen yritykseen loytad so-
piva keino Suomen ja Neuvostoliiton vilisten rajatarkistusneuvotteluiden aloittami-
selle 1950- ja 1960-lukujen taitteessa, Tilloin puhutaan niin sanotusta vanhasta ja
uudesta Saimaan kanavasta. Edellinen rakennettiin vuosina 1844-1856 ja jdl-
kimmiinen 1962-1968. Kumpaakin hanketta edelsi pitkd valmisteluvaihe, jol-
loin pohdittiin kanavan tarpeellisuutta itiisen Suomen taloudellisen kehityksen kannal-
ta.

Vanhan kanavan merkitys oli tirked, silld se liitti Saimaan vesistdalueen Savoa ja
Karjalaa myoten suoralla vesiliikenneyhteydelld Suomenvedenpohjan ja Viipurin kautta
mereen. Seurauksena oli kuljetuskustannusten aleneminen, mikd nikyi muun muassa
monien aiemmin hyodyntimittd jdéineiden ja jalostusarvoltaan alhaisten tuotteiden
vientind. Kansantaloudellisesti tirkein vientituote oli sahatavara, jota kuljetettiin
héyryalusten vetimissi lotjissa ensin Viipuriin ja sitemmin 1800-luvun lopulta lahtien
Uuraaseen, jossa tavara lastattiin suuriin valtamerihdyryihin. Tarkein tuontiartikkeli
vuoteen 1917 saakka oli puolestaan vendldinen vilja, joka levisi kauppahuoneiden
vilitykselld kaikkialle Itd-Suomeen.

Myés uuden Saimaan kanavan kansantaloudellinen merkitys on ollut huomattava.
Vuosituhannen taitteessa vuotuiset vientiméirit ovat olleet noin 1,6 miljoonaa tonnia.
Tarkeimpind vientitavaroina ovat olleet metsiteollisuuden tuotteet, ja vastaavasti
tuonnista suurin osa on ollut kivihiilti, haketta ja venildistd raakapuuta, jota on tuotu
Lappeenrannan ja Imatran puunjalostustehtaille. Matkustajalitkenne on kasvanut
tasaisesti, janykyiin kanavaa kiyttdi noin 90 000 matkailijaa vuodessa. Uudellakanavalla
on myos ollut huomattavaa kansainvilispoliittista merkitystd, silld Neuvostoliitto ei
koskaan aikaisemmin tai myShemminkiéin ole vuokrannut muille valtioalueeseensa
kuuluneita osia.™

Saimaan kanavan kiinnostavuutta lisii se, ettd tehokasta kuljetus- ja liikkumisvaylad
Saimaalta merelle etsittiin jo 1400-luvun lopulta lihtien. Tamin artikkelin tarkoituksena
on pohtia, miksi kanavan kaivamiseen péitettiin ryhtyd 1500~ ja 1600-lukujen alussa ja
mitka tekijit vaikuttivat siihen, ettd hankkeet jdivit kesken.
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Viipurista transitokaupan keskus

Nykykadsitysten mukaan Savon asuttaminen tapahtui idésté suur-Lappeen, Ayripiiin,
Jadsken ja Laatokan Karjalan suunnista keskiajan kuluessa. Asutuksen tihentyminen
houkutteli paikalle myds Ruotsin kruunun virkamiehii, jotka yrittivit saada talonpojat
vakinaisen verotuksen piiriin. Uusimpien Péhkindsaaren rauhan (1323) rajaa koskevien
tulkintojen mukaan raja kulki Siestarjoelta Saimaan eteldiosiin saakka yksilinjaisena,
minkd jilkeen se haaraantui kahtia. Lintinen haara kulki Savon erdmaitten halki
Pohjanlahteen ja itdinen haara kohti pohjoista ja Vienanmerta. Rajalinjojen viliin jazvi
alue oli Ruotsin ja Novgorodin yhteistii verotusmaata, jonka asemasta kiisteltiin useita
kertoja 1400- ja 1500-lukujen aikana.”

Ruotsalaisen hallinnon tueksi ja savolaisasutuksen turvaksi perustettiin vuonna 1473
Kyronsalmeen ldnnestd itdén johtavan maayhteyden ja vesireittien solmukohtaan
Olavinlinna, joka méirdttiin Viipurin linnanpéillikén alaisuuteen. Vendldiset eiviit
voineet hyviksyasitd, ettd ruotsalaiset rakensivat linnoituksen yhteiselle verotusalueelle.
Viipurin ja Olavinlinnan vilisen vesiliikenneyhteyden tarve liittyi sekii kiytinnén
hallintotoimien mahdollisimman joustavaan hoitoon etti Ruotsin ja Moskovan
ruhtinaskunnan viliseen sotilaalliseen tilanteeseen. Viipurin linnanpiallikét joutuivat
siirtdmién suuriakin madrid veroviljaa Olavinlinnasta eteldin ja vastaavasti aseita
Viipurista pohjoiseen."

Kansainvilisen tydnjaon kannalta keskiajan ja uuden ajan taite merkitsi suurta murrosta.
Léntisen Euroopan vdesténkasvu edellytti lisid elintarvikkeita ja erilaisia raaka-aineita,
joita saatiin uusilta markkina-alueilta Itéi- ja Pohjois-Euroopasta. Hansaliiton
vaikutusvalta Itdmeren piirissd heikkeni 1400-luvun jilkipuoliskolla, ja kauppa siirtyi
vihitellen sen kilpailijoiden hollantilaisten kisiin. Tallinna vapautui heikentyneen Hansan
valvonnasta, ja siiti tuli 1400-luvun lopussa Suomenlahden johtava kauppakaupunki.
Pitkd 1400-luvun jilkipuoliskolla alkanut sotainen kausi pattyi vasta vuosisadan
taitteessa, jolloin ruotsalaiset ja veniliiset solmivat aluksi aselevon ja sittemmin rauhan.
Epivakaisten olojen pddttyminen houkutteli ulkomaisia purjehtijoita Tallinnaan ja
Viipuriin. Itdmeren alueen taloudellinen nousukausi alkoi linsieurooppalaisen kysynnin
turvin.

Turkikset, jotka olivat olleet viikinkiajalta lihtien Karjalan ja Savon tirkein
vientiartikkeli, olivat menettineet merkitysti@n 1400-luvun jilkipuoliskolta lihtien.
Turkisten sijasta Viipurista vietiin yhd enemmiin voita, kalaa, vuotia, hamppua ja pellavaa,
Joista osa saattoi olla periisin kaukaakin sisdmaasta Saimaan vesistdalueelta. Talonpojat
toivat osan tavaroista suoraan Viipuriin, ja osa vaihdettiin Lappeen markkinoilla. Namé
markkinat kokosivat Savon ja eteldisen Karjalan talonpoikia sekd Viipurin porvareita
kaupantekoon nykyisen Lappeenrannan linnoituksen alueelle Mikkelin piiviin tienoilla.

Moskovan ja Ruotsin poliittisen ja sotilaallisen tilanteen rauhoittuminen merkitsi
Viipurin kannalta poikkeuksellisia aikoja, Vuonna 1499 Viipurin ja Olavinlinnan
pdillikoksi nimitettiin valtaneuvos Erik Turesson Bielke (n. 1460-1511), joka ryhmittyi
poliittisesti Sten Sture vanhemman ja timén seuraajan Svante Nilssonin taakse tanskalaisia
unionikuninkaita vastaan. Kun Venjin ja saksalaisen ritarikunnan tukeman Liettuan
vilille syttyi sota 1501, Bielke niiki tilaisuuden avata uusia kauppayhteyksid itédén. Sotaa
kiéiyvin Vendjin ainoa yhteys linteen kulki nimittiin 1500-luvun alkuvuosina Viipurin
kautta, Kyseessd oli alkeellinen transitokaupan muoto, jossa saksalaiset ja hollantilaiset
kauppahuoneet toimittivat tavaransa Viipuriin, josta paikalliset porvarit vilittivéit ne
veniiliisille. Hollantilaiset toivat Viipuriin etupéiissi suolaa, ja paluulasteissaan heilld
oli veniildistd pellavaa, hamppua, viljaa, talia ja vahaa. Erik Turessonin tavoitteena oli

24



tehdd Viipurista Tallinnaa tirkeampi Venijén ja Linsi-Euroopan vilisen kaupan uusi
keskus. Bielken kausi olikin keskiaikaisen Viipurin loistoaikoja.”

Viipurin kaupallisen roolin muuttuminen synnytti ajatuksen vesitieyhteyden
rakentamisesta Viipurista Saimaalle. Itsendisesti kauppaa kidyvin Viipurin
linnanpéillikon tavoitteena oli ohjata talonpoikien kauppamatkat suoraan Viipuriin
Lappeen markkinoiden ohi. Bielke arvioi kaukokatseisesti, ettid kaupankiynnin kasvun
edellytyksend olisivat tehokkaat liikenneyhteydet, jotka laajentaisivat Viipurin kauppa-
alueen koko Saimaalle. Kun hollantilaiset kauppiaat olivat 16ytineet tiensd Viipuriin,
avautuisi uuden vesiviylin myo6td linnanpéillikolle ja kaupungin porvaristolle oiva
mahdollisuus myydi myds sisd-Suomen tuotteita.

Kaupallisten syiden lisidksi myos puolustukselliset nikokohdat oli otettava huomioon
kanavaa suunniteltaessa, silld suora vesitie helpotti Viipurin ja Olavinlinnan vilisid
yhteyksié. E. G. Palménin mukaan tirkein selitys kanavahankkeelle olivat nimenomaan
puolustukselliset ndkkohdat.” Vaikka puolustuspolitiikalla oli todennidkéinen syy-
yhteys kanavahankkeeseen, niin vasta kansainvilisen kaupan Viipurille suotuisa kiizinne
teki hankkeesta totta. Ajallisesti taloudellinen nousu osuu paremmin yhteen kuin
sotilaallinen uhka, joka Erik Turessonin Vendjan-politiikan ansiosta oli vihdisimmillddn
juuri tuolloin.

Bielke péitti tehdd kaivantonsa nykyisen Saimaan kanavan kohdalle, joten siit ei ole
sdilynyt jalkid maastossa. Todennikoisesti kyseessé oli yksinkertainen avokanava, jolla
yritettiin avata suora vesitieyhteys Saimaalta merelle. Avokanavien heikkoutena oli se,
ettel niissd voitu kontrolloida veden korkeusercja. Tyon tarkkaa aloittamisvuottakaan
ei tunneta, ja ainoa asiakirja, joka hanketta valaisee, on Olavinlinnan pizllikén ja Erik
Turessonin veljenpojan Ture Pedersson Bielken (1514-1577) seki tdmén apulaisen Gustaf
Fincken (1514-1566) laatima selvitys Savonlinnan ld#nin verotuksesta joulukuussa 1555.
Bielke ja Fincke jédrjestivat yhdessd Savon seudun puolustusta tilanteessa, jossa
rajariitaisuudet Moskovan kanssa olivat Kkirjistyneet avoimeksi sodaksi.
Sotaponnistelujen tehostamiseksi linnaldénin verotusta tutkittiin tarkoin kuninkaan
méirdyksestd useampaankin otteeseen.®

Toisen veroselvityksen lopussa, jossa kisitelldin Savon kalavesii, vilahtaa tekstin
lomassa tieto, jonka mukaan ” — autuas herra Erik Turesson antoi teettddi (kaivannon)
yhdistidkseen Enoksi (tark. Saimaan etelidosaa) kutsutun Savon suurimman jérven
Lapveden pitdjin kautta Viipuriin — . Lahteen mukaan ty6t aloitettiin Lauritsalasta,
Mustolaan. Sitten uoma piti kaivaa lépi peninkulman pituisen suon, jonkajilkeen oltaisiin
saavutettu Soskuanjoen latvat ja Juustilanjoki sekd niiden kautta yhteys
Suomenvedenpohjaan ja Viipuriin. Mutta kuten Ture Pedersson ja Gustaf Fincke totesivat,
ty6 oli jadnyt kesken, koska se ei ” — ollut lainkaan helposti tehtiivissd johtuen jérven
Jja Tokkomyllyjen viilisen maaston korkeudesta sekd kallioiden lukuisuudesta.”™

Bielken uoma jii siis 1846 aloitetun kanavatydmaan alle, mutta sitd ennen historian
dosentti Edward Gronblad ehti tutkia ja mitata timén Lauritsalan ja Milkidn puolivilissi
sijainneen “vanhan kaivannon”. Gronbladin mukaan se oli 200 kyynirdi pitki, noin
puolitoistakyynérid syvid jakolme syltd leved. Tyo keskeytyi todennikéisesti sen vuoksi,
ettd maakerroksen alta paljastui peruskallio, joka senaikuisilla tydmenetelmilld oli
mahdotonta l4péistd. Tulta apuna kéyttien kalliota yritettiin kuumentaa ja sen jilkeen
jddhdyttid vedelld, mink# jilkeen sitd hakattiin lekoilla ja moukareilla. Ty eteni hitaasti
ja Lauritsalan yli 20 metrin korkuiset kalliot lannistivat kaivajat nopeasti.!"”

Ture Pederssonin ja Gustaf Fincken selvitykset saivat Kustaa Vaasankin kiinnostumaan
Bielken kaivannosta sen jilkeen, kun maaliskuussa 1557 oli solmittu rauha ruotsalaisten
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Grinblad merkitsi karttaansa vanhan ja uuden kaivannon, joista edellinen jdivuonna 1845 aloitetun
Saimaan kanavan alle. Kanavalinjaus on merkitty karttaan katkoviivalla. Kuva Gronbladin kanava-
artikkelista vuodelia 1845.

ja veniliisten vililld. Kuninkaan kiinnostus kanavan kaivattamiseksi Saimaalta merelle
pohjautui samoihin taloudellisiin syihin kuin Erik Turesson Bielkelld viitisenkymmentd
vuotta aikaisemmin. Tallinnan kaupallista ylivaltaa oli yritettéivi vihentid ja houkutella
hollantilaisia ja saksalaisia aluksia Ruotsin satamiin. T#ti tarkoitusta varten kuningas
oli perustanut vuosina 1546 ja 1550 Tammisaaren ja Helsingin kaupungit, joiden hin
toivoi vetiviin Tallinnan kauppaa puoleensa. Parantamalla Itd-Suomen vesitieyhteyksii
hiin uskoi saavansa Viipuriin lisii kaupattavaa tavaraa, joka houkuttelisi my6s ulkomaisia
laivureita ja vihentdisi Tallinnan vaikutusvallan kasvua.

Kustaa Vaasan suunnitelmien taustalla oli myos todellisia merkkejd kaupan uudelleen
suuntautumisesta poliittisten suhdanteiden vaihdellessa Vendjin, Puolan, Hansan ja
Ruotsin vililld. Viipurin kauppa kukoisti Baltian poliittisesti epdvakaan tilanteen aikana
1550- ja 1560-luvun taitteessa, jolloin lyypekkiliiset ja tallinnalaiset kauppiaat tulivat
Viipuriin, joka sai jilleen toimia Ven#jdn ja ldntisen Euroopan vilisen Kaupan
transitokeskuksena. Kustaa Vaasan kanavakiinnostukselle vuonna 1560 oli siis olemassa
ajankohtainen kauppapoliittinen kytkents.""

Viipurin linnan tileissi kesiltd 1560 on vouti Jaakko Henrikinpojan merkinti, jonka
mukaan Erik Turesson Bielken kaivannolla Lauritsalassa olisi tehty paivitditid. Koska
kyseessi on ainoa tunnettu maininta rakentamisesta, on toistaiseksi tyydyttévi olettamaan,
ettei mitdan suurempia toité aloitettu.""
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Kanavahankkeet eivit olleet vieraita Kustaa Vaasalle, joka pyrki edistimiiin kauppaa
ja kohentamaan talouseldméid. Kuninkaan tavoitteena oli toisaalta vihentdd Hansan
vaikutusvaltaa Ruotsin ulkomaankaupassa ja toisaalta yrittdid keksid, miten viltyttdisiin
maksamasta Tanskalle Juutinrauman meritullia. Vuonna 1526 Linkdpingin piispa Hans
Brask (1464-1538) ehdotti kuninkaalle Itdmeren ja Kattegatin yhdistimist# kanavalla,
joka kulkisi ” — emellom Veether oc Vaener =" ja joka olisi ” -- for foorelon oc kopm(ns
godz skyll” .1

Piispa Brask, joka oli oleskellut Italiassa 1400- ja 1500-luvun taitteessa, oli
todenniikéisesti ndhnyt kanavia ja sulkuportteja, joita ilman koko yritys olisi ollut
mahdoton. Lombardiassa oli 1400-luvun puolivilissi aloitettu Milanon herttuallisen
insin6orin Bertola da Novaten (n. 1410-1475) johdolla Milanon ja Pavian yhdistidneen
Berguardon kanavan rakennustyét, jotka tulivat tunnetuiksi koko senaikuisessa
Euroopassa. Kanavassa oli 18 sulkukammiota, ja se oli ensimméinen kanava, jossa maa-
ja vesipintojen kaltevuuns hallittiin suluilla parinkymmenen kilometrin matkalla.
Lombardiasta tuli renessanssiajan johtava kanavarakentamisen keskus, jonka tunnetuin
insinoori Bertolan ohella oli Leonardo da Vinci. Italialaisen insindoritaidon saavutukset
olivatlevinneet 1550-luvulle tultaessa Alankomaihin, Ranskaan, Saksaan ja Englantiin,
joissarakennettiin useita sulkukammiokanavia. Tunnetuin niist4 oli Brysselin kanava.!"

Kustaa Vaasan alkuvuosien hallituskiireiden ja reformaatiota vastustaneen piispa
Braskin karkoituksen sekd suunnitelman kalleuden ja teknisten vaikeuksien vuoksi
kanavahanke jii sivuun. Vuonna 1544, jolloin kuninkaan valta oli jo vakiintunut, Kustaa
Vaasa antoi madrdyksii Roxenin vesien yhdistdmisestid kanavalla Itimereen merkittavin
Soéderkopingin kauppakaupungin kohdalla. Trollhéttanin ja Gotan kanavien historiaa
tutkinut Samuel E. Bring korostaa aiheellisesti, ettd taloudelliset intressit olivat
ratkaisevimmassa asemassa Kustaa Vaasan kanavasuunnitelmissa. Bergslagenin raudan
kuljettaminen yli Vdnernin ja Vitternin ja edelleen pitkin Gétan jokea merelle oli
edullisuutensa ja joustavuutensa takia kuninkaan ja piispa Braskin mielessi kanavia
suunniteltaessa.!'”!

Saimaan ja Suomenlahden yhdistivian kanavan kaivaminen osoittautui pian
tarpeettomaksi. Vuonna 1561 ruotsalaiset nimittiin saivat Tallinnan ja sen huomattavat
tullitulot itselleen, eikd ajankohtaista tarvetta sen enempdd uusien kaupunkien
perustamiselle kuin Bielken kanavan jatkamisellekaan end ollut. Samalla Viipurin rooli
idédn ja lannen kaupan valittdjana pdittyi, mikd nakyi tuonnin ja viennin romahduksena.
Lis#ksi aloitteen tekija Kustaa Vaasa oli kuollut syyskuun lopussa 1560, eiki valtakunnan
itdisessd kolkassa aloitettu kanavahanke herittinyt suurempaa kiinnostusta Eerik
XIV:ssd, joka kylldkin innokkaasti suunnitteli Vinernin ja Vitternin yhdistdmisti
Itimereen ja Kattegatiin.'®

Tervakaupan nousu

Yrityksetrakentaa vesitieyhteyttd Saimaalta merelle olivat voimakkaasti kytkeytyneet
kaupallisiin intresseihin my6s 1600-luvulla. Erik Turesson Bielken ja Kustaa Vaasan
aikaan verrattuna 1500-luvun viimeiset kaksi vuosikymmentd ja 1600-luvun alkuvuodet
olivat Itd-Suomen taloudellisen aseman kannalta mullistavia.

Kansainvélisen tyonjaon syventyminen ja loytoretkien synnyttdmi maailmantalous
1500-luvunlopussaheijastuivat syrjdiseen Suomeenkin. Alankomaiden meri-imperiumi
takasi ldhes ehtymittomit laivanrakennusmateriaalien eli lankkujen, lautojen, tervan,
hampun ja pellavan markkinat. Keski-Euroopan kysynnin lisdfintymisestd ja raaka-
aineiden vidhentymisestd aiheutuneesta hintojen noususta johtuen alankomaalaiset
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etsivit uusia kauppakontakteja Itimeren piiristd. Amsterdamista ja Lontoosta kehittyi
maailmantalouden keskuksia, jotka organisoivat kansainvilistd kauppaa omien
tarpeidensa tyydyttimiseksi. Norjasta vietiin puuta, Puolasta, Baltiasta ja Vendjiltéd viljaa
ja puuta, Ruotsista ensin kuparia ja 1640-luvulta lihtien rautaa ja Suomesta tervaa.
Maailmantalouden avainsana oli tyénjako, joka oli kysynnin maarddma ja joka saattoi
muuttua milloin tahansa joko uusien kilpailijoiden tai uusien tuotantotekniikoiden myoté.
Osansa tdssd Linsi-Euroopan nopeassa vaurastumisessa oli savolaisella, karjalaisella
ja pohjalaisella tervalla. Reuna-alueiden asema kovassa kilpailussa perustui sopiviin,
kullekin alueelle ominaisiin tuotteisiin, halpaan tydvoimaan, mitdttdmiin raaka-
ainekustannuksiin ja hyviin kulkuyhteyksiin, ja Suomen osalta erityisesti
vesiliikenneyhteyksiin.!”

Ita-Suomen tervakauppa keskittyi seudun ainoaan tapulikaupunkiin eli Viipuriin, jonka
merkitys tirkeini tervakaupunkina korostui 1580-luvulta ldhtien ja syveni entisestdén
1500- ja 1600-luvun taitteessa. Viipurin kauppaa hallitsivat lyypekkilaiset, tallinnalaiset,
dantzigilaiset sekd ennen kaikkea alankomaalaiset kauppahuoneet, jotka toivat kaupunkiin
pédasiassa suolaa ja hakivat sieltd tervan lisdksi my6s kotieldinten nahkoja ja voita. Sen
sijaan turkiskauppa oravannahkoja lukuunottamatta oli ki4ntynyt laskuun."¥ Tervanvienti
oli 1500-1600-luvun taitteessa kasvanut noin 7 500 tynnyriin vuodessa ja 8 000 tynnyrin
raja ylitettiin ensimmiisen kerran 1610. 1600-luvun jilkipuoliskoon verrattuna
vientimairat olivat vield vaatimattomia, silld kaupungista vietiin vuonna 1640 noin
35 000 ja vuonna 1685 ldhes 39 000 tynnyrid vuodessa. Viipurin tervanviennin osuus
oli noin kolmannes koko valtakunnan viennisti, parhaimpina 1680-luvun vuosina jopa
kaksi viidesosaa.l'”

Viipuri oli 1600-luvulla merkittiva tervakaupunki, jolla oli oikeus suoraan ulkomaankauppaan
ohi Tukholman tervakomppanian. Kuva kaupunkiin pdin Tervaniemeltd, joka sai nimensd aitoista,
Jjoihin laivattavat tynnyrit varastoitiin. Kuva Erik Dahlbergin teoksesta Svecia antiqua et hodierna.
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Viipurin menestys tervakaupunkina perustui siihen, ettd silld oli koko Saimaan
vesistdalue takamaanaan. Talonpojat polttivat tervaa saadakseen kéteistd rahaa ennen
muuta verojensa maksuun mutta myos suolan ostamista varten. Savon ja Karjalan miiluissa
poltettu musta terva valutettiin tynnyreihin, jotka kuljetettiin vesitse Lappeen
markkinoille, joilla viipurilaiset porvarit olivat jo odottamassa tuttujen talonpoikien
veneitd. Lappeen markkinat olivat viipurilaisten porvareiden ylivoimaisesti tarkein tervan
ostopaikka, joskin jonkin verran tervaa tuli myos Kikisalmen ja Sortavalan suunnasta.
Sidilyneiden pikkutulliluetteloiden mukaan kaukaisimmat tervantuottajat olivat perdisin
Pohjois-Savon ja Pohjois-Karjalan takamailta. Rekikelien my6td tynnyrit kuljetettiin
edelleen Viipurin Tervaniemeen, jossa porvareilla oli aittansa ja jonka edustalla
sijaitsevallaredilld tynnyritnostettiin alankomaalaisten kauppiaiden aluksiin seuraavana
kesdnd maailmanmarkkinoille vietdviksi.?”

Sailyneistd 1600-luvun alkuvuosien tervanvientitilastoista on nahtivissé tasainen kasvu,
jokapohjautui alankomaalaisten kauppahuoneiden varmaan kysyntédén. Yhtené kasvavan
kaupan toimintaedellytyksist4 oli kuljetusyhteyksien parantaminen. Viipurilaiset porvarit
tarvitsivat nopeamman ja edullisemman vesitien, ja tdlloin palattiin Bielken ja Kustaa
Vaasan suunnitelmiin kanavan kaivamiseksi Saimaan ja Suomenvedenpohjan vilille.
Aloitteentekijéina olivat amiraali Bengt Severinsson Juusten, aateloituna Gyllenlood
(k. 1609), ja hanen veljensd Viipurin pormestari Klemet Severinsson, jotka saivat
heindkuussa 1607 Kaarle 1X:1td valtakirjan kanavan kaivattamiseksi Lappeelta
Juustilanjoelle. Tarkoituksena oli avata nimenomaan talonpoikien tervaveneille esteetdn
kulkuyhteys Savosta Viipuriin.™"

Alankomaalaisen kanavarakentamisen merkitys oli ruotsalaisille tiarke# sekd teknisessa
ettd kansantaloudellisessa mielessd. Meri-imperiumin liséksi Alankomaiden vauraus
perustui sen kaupunkien ja teollisuuslaitosten vilisiin hyviin liikkenneyhteyksiin. Monet
ulkomaalaiset, joukossa myos ruotsalaiset, kivivit Alankomaiden kaupungeissa
perehtymissd niiden taloudelliseen menestykseen ja nédkivdt samalla tiheén
kanavaverkoston, joka teki nopeat kuljetusyhteydet rannikko- ja maaseutukaupunkien
vililldi mahdollisiksi. Vierailijat saivat vaikutelman hyvien kulkuyhteyksien
vilkastuttamasta kaupasta, joka toi puhdasta tuloa seki kauppiaille etti valtiolle.

Kaarle IX oli koko hallintokautensa ajan ollut kiinnostunut kulkuyhteyksien
kehittimisestd, vaikka sisdiset ja ulkoiset vaikeudet sekd taloudellisten resurssien ja
teknisen osaamisen puutteet hidastivat suurempien suunnitelmien toteuttamista.
Merkantilistista talouspolitiikkaa harjoittava valtio ndki liikenneyhteyksien
parantamisessa mahdollisuuden nimenomaan vientikaupan lisd&miseen, mikd toi
kaivattuja jalometallituloja kruunun kassaan. Kuninkaan kunnianhimoisena tavoitteena
oli Ruotsin sisdjarvien yhdistdminen mereen, ja hinen toimestaan tehtiin myds
ensimmdiset suunnitelmat sisdvesiviylien kehittdmiseksi. Kaarle IX kdynnisti 1600-
Iuvun alkuvuosina alankomaalaisten rakennusinsinédrien tuella useita kanavahankkeita
Keski-Ruotsin jarviylangolld. Hjdlmarenia ja Mailarenid yhdistdvd joki perattiin, ja
Eskilstunan kohdalle alankomaalaiset rakennusmestarit tekivét sulun, joka helpotti
veneiden litkkumista merkittdvasti.”

Tunnetuin Kaarle IX:n liikennepoliittisista hankkeista oli Gotajoen perkaaminen
kulkukelpoiseksi Vanerniltd tuleville veneille. Vuonna 1604 hén oli perustanut joen suuhun
Goteborgin, jonne hiin kutsui alankomaalaisia kauppiaita. Jokeen rakennettiin Lilla Edetin
sulku, jolloin G6teborgiin tavaraakuljettavien veneiden ei endé tarvinnut purkaalastejaan
tdlld kohdin. Sulku valmistui 1607 hollantilaisen Johan Claessonin johdolla.”

Kaarle IX:n kaikissa kanavahankkeissa oli kyse ulkomaankauppaa rajoittavien
luonnonesteiden purkamisesta, ja hankkeiden motiivit pohjautuivat vahvasti
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kansantaloudellisiin vaikuttimiin. Kuninkaan litkennepolitiikan ensisijaisena tavoitteena
oli helpottaa vientiin tarkoitettujen tavaroiden kuljettamista ja siten vahvojen
kauppasiteiden luomista lantisen Euroopan kauppahuoneiden ja valtioiden kanssa. Bengt
Juustenin johdolla aloitettu Saimaan kanavan kaivaminen liittyi niin ajallisesti kuin
tarkoituksensakin puolesta osaksi koko valtakunnan merkantilistista talouspolitiikkaa,
jonka keskeisend tavoitteena oli viennin lisddminen.

Kaivuuty6n johtoon komennettu Bengt Juusten ei ollut mikaan Kaarle IX:n luottomies.
Juusten oli nimittdin ollut Kaarlen ja Sigismundin vilisessd kiistassa jalkimmaisen
kannattaja, joka oli jaidnyt Kaarlen vangiksi Turun linnan antautuessa syksylld 1597.
Juustenin vankeus kesti vuoteen 1602 saakka, jolloin Kaarle palautti hdnet entisiin
tehtédviinsi vara-amiraalina Suomenlahdella operoivien ruotsalaisten laivasto-osastojen
pdillikoksi. Téastd tehtdvéstd Juusten komennettiin kanavatyon johtajaksi yhdessd
veljensd Viipurin pormestari Klemet Severinssonin kanssa. My6s Viipurin kdskynhaltija
Arvid Ténnesson velvoitettiin auttamaan Juustenia kanavan rakentamisessa.**

Kaivaminen aloitettiin Bengt Juustenin valitsemasta paikasta noin kilometrin paasta
nykyisen kanavan suusta Lauritsalasta itdén. Paikalla oli suhteellisen helposti kaivettava
soraharju, eiki kalliota kuten Bielken kaivannon kohdalla. Tyét aloitettiin vield saman
vuoden elokuussa ja niitd jatkettiin joulukuulle saakka, jolloin routa teki tydn jatkamisen
mahdottomaksi. Kaivuutdihin médrittiin Viipurin ja Savon linnal4énien talonpojat, jotka
velvoitettiin suorittamaan ylim#dréisii pdivatoitd siten, ettd kolme talonpoikaa asetti
yhden tydmiehen. Hankkeen tarkeytti kuvastaa sekin, ettd valtakirjassa niin rélssi-, vero-
ja kruununtalonpojat kuin tilattomatkin velvoitettiin pddlukunsa mukaisesti
jérjestdytymédin kanavahankkeen toteuttamiseksi. Mitddn madridaikaa ei asetettu, vaan
tyotd tehtdisiin sithen saakka kunnes kanava valmistuisi.® Paikallishallintokin oli
hankkeesta hyvin perilld, kun Viipurin kiskynhaltija Arvid Ténnesson oli kirjoittanut
Lappveden vouti Matti Auviselie, ettd timi valmistautuisi auttamaan Juustenia kaikin
mahdollisin keinoin.™!

Kanavatoitd jatkettiin seuraavana kesidnd kuninkaan seuratessa Tukholmasta késin
hankkeen etenemistd.”” Juustenin huolena oli jatkuva tyovoimapula, joka hidasti
kaivuutyotd. Vara-amiraalin pyynnostd Kaarle IX laati Savon ja Karjalan talonpojille
avoimen kirjeen, jossa heille médrittiin lisdd paivatoitd, jotta kanava saataisiin valmiiksi
"vield samana kesdind” ®® Viipurin linnan tileissé on sdilynyt yksi Juustenin lasku, jonka
perusteella tiedetifn, ettd tydmaa oli kdynnissi ainakin syksyyn 1608 saakka. Sen jdlkeen
tilimateriaalissa ei ole varmoja viitteitd kanavatyomaalle toimitetuista elintarpeista tai
tyokaluista, joskin vield heindkuun lopussa 1609 Juusten jatti linnanvoudille tarkemmin
yksiloiméattdman kuitin tarvittavista téistd”. Méardystd kaivuutyon lopettamisesta ei
ole 16ytynyt.”!

Silloisissa oloissa kanavan kaivaminen osoittautni ylivoimaiseksi tehtédviksi.
Kanavatyomaa kérsi jatkuvasta tydvoima- ja elintarvikepulasta, joiden on oletettu
lopullisesti johtaneen hankkeen keskeyttdmiseen. Tosiasiassa Juustenilta kuitenkin
loppuivat edellytykset tyon loppuunsaattamiseksi. Ruotsin aktiivinen sekaantuminen
Vendjdn vallanperimyskiistoihin vaati Suomelta, ja erityisesti Itd-Suomelta, kaikki
liikenevit miehistresurssit, rahavarat ja elintarpeet, eikd tdssd tilanteessa kanavan
kaivaminen ollut endd mahdollista. Hankkeesta vastanneen Bengt Juustenin kuolema
syyskuussa 1609 pditti kaivuutyon silld erdd lopullisesti.

Varmuudella ei tiedetd, suunniteltiinko kanavaan rakennettavaksi sulkuja, joista
ruotsalaiset olivat hollantilaisten mestareiden avulla paésseet perille. Fab. Collanin
mukaan kanavaan tuskin ajateltiin sulkuja, koska hiekkainen maaperd ei soveltunut
niiden rakentamiseen. Sulkurakennelma olisi pitdnyt kiinnittid kallioon.®
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Suomenvedenpohjan ja Saimaan vilinen korkeusero olisi kuitenkin edellyttinyt korkeut-
ta tasaavia sulkukammioita. Onkin mahdollista, ettd Juusten ja hinen avustajan-
sa ymmaérsivit, ettei kanavaa onnistuttaisi rakentamaan ilman useita sulkuportteja, joi-
den rakentaminen tulisi kalliiksi. Ty&voima-, raha- ja elintarvikepulaan voidaan myos
liittéd tekniset ongelmat, jotka kaikki yhdess4 johtivat kaivuuty6n hiljaiseen padttymi-

sccil.

Juustenin  kaivanto ndkyy maastossa
edelleenkin selvind uomana. Kanavamuseon
kokoelmat.

Maastossa Juustenin kaivanto nékyy edelleen noin 500 metrin pituisena uomana, jonka
syvyys vaihtelee yhdestd yhdeksidin metriin jaleveys kymmenesti kuuteentoista metriin.
Kaivanto alkaa Saimaan rannasta, suuntautuu aluksi eteldén, kdintyy pian lounaaseen
ja paittyy suohon Lauritsalan ja Joutsenon vilisen vanhan maantien eteldpuolelle.”"
Kun vuonna 1846 kanavaa ryhdyttiin kaivamaan vanhan kaivannon kohdalta, 10ytyi
uomasta vanhoja tyokaluja, joita on pidetty Juustenin tydomiesten jalkeensi jattimini.
Puulapiot, puinen maansiirtoon kiytetty kantolavaja alkeelliset tikapuut kertovat kiytossa
olleista kanavanrakennusvilineisti.?”

Missd madrin sotilaallisella tilanteella oli vaikutusta kanavasuunnitelmiin, jii
avoimeksi. Kuninkaan ja Juustenin vilisestd kirjeenvaihdosta sen enempidi kuin
tilimateriaalistakaan ei voida vetdd yksiselitteisid johtopddtoksid, oliko kanavan tarkoitus
ensisijaisesti parantaa kruunulle tirkeitd Viipurin ja Olavinlinnan vilisid huolto- ja
kuljetusyhteyksid vai tervakauppaa. Kuten Bielken kanavahankkeessa, myds Juustenin
yrityksessé sotilaalliset tekijédt saattoivat olla jollain tavalla mukana, varsinkin kun
muistetaan, ettd ruotsalaiset olivat voimallisesti sekaantuneet samanaikaisesti kdynnissi
olleisiin Ven#jin vallanperimysriitoihin.

Vendjin tsaariksi valitun Boris Godunovin kuolema 1605 ajoi maan sisdiseen
anarkiaan, jossakilpailevat kruununtavoittelijat muodostivat omia armeijoitaan jahakivat
tukijoita Puolasta ja Ruotsista. Ruotsalaiset tukivat pajari Vasili Suiskia ja lupasivat
ldhettdd 5 000 miestd kdsittavian armeijan Moskovaan Suiskin tueksi, mikili timé valtaan
padstyddn antaisi Ruotsille korvauksena Kikisalmen 144nin. Sopimus allekirjoitettiin
Viipurissa helmikuussa 1608. Sotatoimia ei kuitenkaan kiyty Ruotsin rajan tuntumassa
vaan syvilld Venijilld, joten pelkkdd sotilasstrategiaa tuskin voidaan yksistdén pitdd
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kanavahankkeen syyni. Venidjd eheytyi vuonna 1613, jolloin tsaariksi valittiin Mihail
Romanov, ja valtakunta ryhtyi yksissi taumin ajamaan puolalaisia ja ruotsalaisia ulos
maasta. Rauha solmittiin kaupankidynnin toistuvista hiiridistd huolestuneiden
hollantilaisten painostuksella helmikuussa 1617 Stolbovassa.

Itdisuomalaiset ovat kutsuneet kanavahanketta Pontuksen kaivannoksi vapaaherra
Pontus De la Gardien (1520-1585) mukaisesti. Elinvuosiensa perusteella Pontus De la
Gardiella oli tuskin osuutta kanavahankkeessa, mutta sen sijaan hianen poikansa Jacob
Pontusson De la Gardie (1583-1652) olisi saattanut vaikuttaa niihin.? Hin toimi vuodesta
1608 ldhtien Suomessa olevien joukkojen ylipaallikkdné ja tuli kuuluisaksi marssitettuaan
miehensd Moskovaan Vasili Suiskin tueksi. Fabian Collanin mielestd perimitietoa ei
aivan sellaisenaan voida sivuuttaa, ja on todennikdistd, etti De la Gardie oli perilld
kanavahankkeesta, ehkd madrdannyt sotilaita kaivuutdihin tai Bengt Juustenin kuoleman
jilkeen tehnyt pédétdksen téiden lopettamisesta. Collanin tuekseen ottama Kantelettaren
runojen maininta “Jacob De la Gardie, itse Wiipurin isantd” viittaa todenndkoisesti
kanavahankkeen kannalta my&éhdisempiin 1610-luvun tapahtumiin ja Stolbovan
rauhanneuvotteluihin, joita kdytiin Viipurista kdsin hinen johdollaan. Lahteiden
puuttuessa on kuitenkin mahdotonta ottaa lopullista kantaa Jacob De la Gardien rooliin
kanavahankkeen taustalla.?

Tervakaupan kasvu 1630-luvulla nosti uudelleen esille tarpeen saada vesilitkenneyhteys
Saimaan ja Viipurin vilille. Raportissaan kuningatar Kristiinan holhoojahallitukselle
lokakuussa 1638 Suomen kenraalikuverndori, kreivi Per Brahe kertoi kdyneensi paikan
piélld Lappeella katsomassa Juustenin kaivantoa. Kreivi kannatti hankkeen jatkamista,
silld hén ei uskonut kaivuutydn loppuunsaattamisen maksavan kohtuuttomasti. Sulkujen
rakentaminen kanavauomaan oli Brahen mukaan tarpeetonta, silld Juustenin kaivanto
tulisi kylld kestdiméin Saimaan vesimassojen paineen.® Holhoojahallituksena toiminut
valtaneuvosto ei kannattanut Brahen esitysti, ja viittasi kreivin aikaisempiin ehdotuksiin,
joissa oli pidetty tirkedmpind sisdvesien yhdistdmisti toisiinsa perkaamalla koskia
kulkukelpoiseksi. Lisdksi Hjdlmarin yhdistdminen kanavalla M#larin virtaavaan Arboga-
jokeen oli samaan aikaan kdynnissd. Hanke oli ruotsalaisessa mittakaavassa suuri: tyot
olivat kdynnissd vuosina 1629-1639 ja kanavaan tehtiin kymmenen muurattua sulkua.?

Kreivi Brahen ehdotus osoittautui kahdesta syystd mahdottomaksi toteuttaa. Ensinnikin
Ruotsi ol tiukasti kimni 30-vuotisessa sodassa, eiki silld ollut mahdollista kiinnittdd
riittdvid taloudellisia resursseja ja tydvoimaa lopputulokseltaan epdvarman hankkeen
taakse. Ja kun Bromsebron rauhassa 1645 Tanskan oli pakko suostua myontdmiin
ruotsalaisille aluksille tullivapaus, erds olennaisin lisdkustannustekijéd vientituotteiden
osalta saatiin poistetuksi. Tarve kustannusten alentamiseksi sisdvesien yhdistimisel-
14 mereen néytti yhtikkid menettdvinsi kaiken merkityksensd.®” Toiseksi vesitieyhtey-
denrakentaminen Saimaan ja Viipurin vélille sisilsi arvaamattomiariskejd. Muun muas-
sa Mikael Wexioniuksen mukaan kanavahanke oli keskeytetty, koska vedenpinta
Vuoksen vesistossd ja Kikisalmen seuduilla olisi laskenut kaivannon avaamisen
myotd.B¥

Kreivi Brahea lukuunottamatta Saimaan kanavahankkeeseen ei endd palattu 1600-
luvun aikana. Kustaa II Adolfin hallintokaudella kanavat olivat vieli esilld liikenne- ja
kuljetusyhteyksien edistdjind, mutta Kristiina-kuningattaren holhoojahallitusksesta
1630-luvulta lidhtien mitddn olennaista uutta ei en#dd esitetty. Niinpd suoraa
purjehdusyhteyttd Olavinlinnan ja Viipurin vilille ei saatu tehdyksi. Lappeenranta siilytti
tirkedn asemansa Viipuriin suuntautuvan kaupan ja kruunun kuljetusten lastauspaikkana.
Liikenne oli niin merkittdvai, ettd savolaisten suoritettavaksi masrattiin ylimaardisia
erikoisverojaelilaivarahtirahoja. Esimerkiksi sddaminkildiset luovuttivat vuosittain nelja
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suurta matkavenettd kruununkuljetuksiin ja muut pitdjit suorittivat sen korvauksena
niin sanottua kavassiohraa.®

Kansainvilinen kysynti ja Saimaan kanava

Kanavan rakentaminen ilman sulkuja olisi todennékdisesti merkinnyt Saimaan vesien
hallitsematonta purkautumista kohti Suomenlahtea. Saimaan pinta olisi laskenut ehka
useitakin metrejd, kuten tapahtui Vuoksen puhkaistessa uomansa Imatrankosken kautta
Laatokkaan noin 5 700 vuotta sitten. Vedetolisivat peitténeet alleen suuren osan Mustolan,
Konnunsuon ja Nuijamaan seutuja ja aiheuttaneet veden pinnan nousua myds
Suomenvedenpohjassa, mistd olisi olluthuomattavaahaittaa Viipurillekin. Senaikuisten
teknisten laskelmien pitdvyyttd ei onneksi tarvinnut koetella, kun kaivajien voimat
ehtyivit Lauritsalan kallioihin ja harjuihin. Bielken Lauritsalan kallioiden l4dpi tehty
kanavauoma olisi saattanut kestdikin Saimaan vesimassojen paineen, mutta Juustenin
soraharjun 1dpi tekemé kaivanto olisi pettdnyt ilman sulkuja, ja tuloksena olisi ollut
ympiristokatastrofi.

Seki Bielken ettd Juustenin kanavahankkeiden taustasyyt on l1oydettdvissd Viipurin
transitokaupassa tapahtuneista muutoksista pikemmminkin kuin kanavan tarjoamasta
sotilaallisesta edusta. Bielken hanke aloitettiin tilanteessa, jossa Viipurille oli avautumassa
kokonaan uusia mahdollisuuksia idin ja ldnnen vilisen vilityskaupan keskuksena
Suomenlahden perukassa. Juustenin kaivanto osui puolestaan ajankohtaan, jossa
savolaisen tervan kysynti Lansi-Euroopan markkinoilla oli lisdéntymaissd. Molemmat
hankkeet myGs paittyivit kansainvilisesséd kaupassa tapahtuneiden muutosten vuoksi.
Viipuri menetti tilapdiseksi osoittautuneen vélityskaupan roolinsa takaisin Tallinnalle
poliittisen tilanteen rauhoituttua Baltiassa 1500-luvun alussa, jolloin sekéd hansakauppiaat
ettd hollantilaiset péaisivit jilleen purjehtimaan Tallinnaan. Sata vuotta myShemmin
Ruotsin sekaantuminen Vendjan vallanperimysriitoihin johti sen osaksi sotatoimien
tukialuetta, miki vei resurssit Juustenin hankkeelta ja karkoitti ulkomaiset tervanostajat
muualle.

Kuten Bielken ja Juustenin hankkeissa, myds kenraalikuverndori A. S. Menshikovin
ja senaatin talousosaston varapuheenjohtaja L. G. von Haartmanin toteuttamassa
ensimmaiisessd Saimaan kanavassa kyse oli nimenomaan taloudellisista arvoista, joiden
avulla Itd-Suomi liitettiin osaksi kansainvilistd kauppaa. Sen sijaan uuden Saimaan
kanavan taustasyyt olivat aluksi poliittisia, mutta kun presidentti Kekkonen ei tiltd osin
saavuttanut tavoitteitaan, ryhdyttiin korostamaan kanavan taloudellisia arvoja. Bielken
ja Juustenin hankkeiden kohdalla katkelmalliset 1dhteet pysyvit vaiti, ja tutkijan on
liitettdvd ne ajalliseen kontekstiinsa ja valittava erilaisista tulkinnoista se, joka
luontevimmin selittdd kaikkien kdytettdvissé olevien lihteiden tiedot.

Viitteet:

Il Saimaan kanavan historiaa kisittelevdi kirjallisuutta ei ole julkaistu kovinkaan paljon.
Keskeisimpini teoksina on mainittava Pertti Koistisen Vanha ja uusi Saimaan kanava (1968)
sekd Turkka Myllykylan Suomen kanavien historia (1991), jossa on eri kohdin Saimaan
kanavaa koskevia lukuja. Tekijd kirjoittaa Saimaan kanavan historiateosta, joka ilmestyy
vuonna 2002.

2 Savon asutuksestaks. Kauko Pirinen, ’Savon keskiaika’ Savon historia I (Pieksamiki 1988),
5.392-396, erit. kartta s. 394. Pdhkiniisaaren rajastaks. Jarl Gallen—John Lind, Noteborgsfreden
och Finlands medeltida dstgriins 2, SLS 427:2 (Helsingfors 1991), s. 239-249.

B Helge Pohjolan-Pirhonen, Olavinlinnan historialliset vaiheet (Savonlinna 1973), s. 7-10, 38-
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