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Raimo Ranta

Itasuomalaiset Pietaria
rakentamassa v. 1703—1721

Tutkimuskohde ja ldhteet

Kun selaa Iti-Suomen tuomiokirjoja 1720- ja 1730-luvulta, saksalaisen
kasialatyylin tekstistd erottuvat tavan takaa latinalaisella Kirjoitustavalla
maininnat “robbotz (tai robots) arbetet i (tai till) Pettersburg” tahi “varit uti
Pettersburg p& robot” kuin myos “arbete for rotan i Pettersburg, s.k.
robott”. Samaten toistuvat sanat “robotskarl™ ja “robotspengar”. Kysymyk-
sessd on venilidista alkuperdi oleva sana “rabota”=tyd tai vastaava verbi
“rabotat”.!

Kun venildiset hyokkailivat 1700-luvun alussa Kaakkois-Suomessa, he
ottivat sotavankeja, jotka joutuivat pakkotyohon hallitsijan madrddmiin
kohteisiin. Sen jilkeen kun Nevajoki ympiristoineen oli vallattu ja kun
aikaisemman Nevanlinnan paikalle oli tsaarin kaskysta ruvettu rakentamaan
kaupunkia, vankityovoima naytteli tirkeda osaa. Tilanne muuttui kokonaan
sitten, kun Venija valtasi vuonna 1710 Kiakisalmen Karjalan ja huomatta-
van osan Viipurin Karjalaa, koska tyovelvollisuudesta tuli nyt veroluontoi-
nen rasitus. Timé laajeni muutaman vuoden kuluttua koskemaan myos
Savoa.

Koska tydvelvollisuus oli vuosina 1710—21 hyvin monimuotoista ja
suuntautui useisiin paikkoihin myds Viipurin komendanttikunnassa, on
kasiteltaviksi otettu ainoastaan Pietari (ja Kronstadt), joskin sivutaan myos
muihin veniliiskohteisiin vaadittua ropottia. Tutkimuksessani “Viipurin
komendanttikunta 1710—1721. Valtaus, hallinto ja oikeudenhoito” olen
kasitellyt kyseiselld alueella suoritettua tyovelvollisuutta postin ja kyytilai-
toksen osalta, joten en tihin teemaan endi puutu, vaikka siitd olisi vield
hiukan uutta tietoa saatavissa. Viipurissa ja Kakisalmessa sekd Savonlinnas-
sa tehtiin 1710-luvulla linnoitust6ita ja Viipurissa rakennettiin jopa laivoja,
mihin itisuomalaisten oli otettava osaa. Melkoisena rasituksena olivat
tietyot seka veroparselien ja sotavden kuljetukset komendanttikunnassa ja
sen ulkopuolellakin Lansi-Suomeen ja Pietariin saakka. Niité ei kuitenkaan
tissa yhteydessé tarkastella.



Koska tydvelvollisuudesta ei pidetty Viipurin komendanttikunnassa eri-
tyisid luetteloita, ei saa tarkasti selville, kuinka raskas se oli ja oliko eroja
Viipurin ja Kékisalmen Karjalan sekd Savon vililli. Jonkinlaisia luetteloita
laadittiin ainakin muutamista pitdjistd, mutta niité ei ole sdilynyt. Ilmeisesti
komendanteille oli toimitettava selvitys niin ropottitdistd kuin perityistd
ropottimaksuistakin, koska he antoivat hallintoalueellaan yksityiskohtaisia
médrayksid ao. veroluontoisista suorituksista. Lisaksi heilld nayttas olleen
perustana 1710-luvun puolivilistd alkaen komendanttikunnassa toimeen-
pantu verotus ja pitdjittdinen talojen luku. Ongelmana oli se, etti tsaarin
kaskyt oli nopeasti pantava taytintdon ja carpeet vaihtelivat vuosittain,
joten rasitusten oikeudenmukainen ja tasapuolinen kohdentaminen oli
vaikeaa samallakin hallintoalueella. Viela ongelmallisempaa se oli komen-
danttien johtamien piirien vililla, silld varsinkin Kikisalmen Karjala joutui
huolehtimaan Laatokan ympéristdn tyokohteiden ohella myés Pietarin-
ropoteista. Tilannetta helpotti nimenomaan Viipurin Karjalassa ja Savossa
tapahtunut hallintouudistus v. 1715—16, jolloin luotiin virkaportaat maako-
missaareista komissaareihin sekd nimismichiin ja starostoihin.

Tarkoituksena on lyhyesti selvittdd, miten pakkotyo laajeni alueellisesti
ja ajallisesti Itd-Suomessa 1700-luvun ensimmaiseni vuosikymmeneni seka
miten tyovelvollisuus organisoitiin 1710-luvulla. Liséksi pyritdan pohtimaan,
ketkéd ropottiin joutuivat, mihin vuodenaikaan sitd suoritettiin, millaisen
korvauksen tyOldiset saivat ja kuinka kauan yhden henkilon oli yleensi
viivyttava Pietarissa (tai Kronstadtissa) kuin myos miten ropottiin Iti-Suo-
messa suhtauduttiin. Varsinaisen tydvelvollisuuden ohella oli rahvaan suori-
tettava ropottirahoja, jotka korvasivat osan Pietarin tyovelvollisuudesta,
mutta olivat myds uusi ylimaardinen verorasitus. Lihteiden puuttuessa ei
saa kuitenkaan selville, kuinka raskaasti ropottityd ja -rahat kohdistuivat
talonpojistoon ja maattomiin eri pitjissd eri aikoina. Jopa kylittiiset erot
saattoivat olla melkoiset ja riippua tyoldistd yllapitdvan ruodun koosta.

Ropottitdita ja -rahoja kisittelevit lahteet ovat myohasyntyiset ja koske-
vat miltei yksinomaan Uudenkaupungin rauhassa Ruotsille luovutettua
entisen Viipurin komendanttikunnan aluetta. Vuosilta 1710—21 ei arkisto-
materiaalia ole sdilynyt juuri lainkaan. Tiedot pohjautuvat piiasiassa
tuomiokirjoihin, joissa ao. juttuja tapaa vuodesta 1722 aina 1730-luvun
loppuun saakka. Yleispiirteend on se, ettd syytteet kohdistuivat tuolloin
etupédssi omiin paikallisiin virkamiehiin (l1dhinni starostoihin ja nimismie-
hiin), jotka olivat tydvelvollisuutta olleet jarjestaméssé ja siita ensi sijassa
vastuussa.

Vaikka ké&rdjia pidettiin valtaosassa Viipurin komendanttikuntaa jo
1710-luvun lopulla, niista ei ole sdilynyt poytakirjoja, joten ei saa selville,
kasiteltiinkoé tyovelvollisuutta ja sen oikeudenmukaista kohdentamista oi-
keudessa miehitysaikana ollenkaan. Asia oli melko arka, koska silloin olisi
helposti jouduttu syyttdmaan venildisid viranomaisia ja sotilaita seki
puuttumaan jopa tsaarin ukaaseihin. Niin ollen korkeintaan rasitusten
tasapuolisesta jaosta saatettiin keskustella kérdjilld sekd mahdollisista pai-
kallisvirkamiesten vaarinkaytoksistd. Kun oikeuspdytékirjoja alettiin Vena-
jan hallitsemassa Viipurin provinssissa pitda 1730-luvun lopulla, 1710-luvun
ropottitdihin niissd ei enda puututtu.”



Tausta

Inkerinmaa kuului vuodesta 1617 lihtien virallisesti Ruotsin valtakun-
taan, ja sitd hallittiin Kakisalmen laanin ja Baltian kanssa ns. voittomaana
suoraan keskushallituksen alaisena. Inkerin kehitykselle merkitsi paljon
Nevanlinnan perustaminen vuonna 1632 aikaisemman Maankruunun paikal-
le Neva- ja Ohtajokien yhtymikohtaan. Jo ruotsalaisten michityskautena
alueelle suunniteltiin 1580-luvulla linnoitusta, jonka rakentamistyot paastiin
kuitenkin aloittamaan vasta vuonna 1611 ja suuressa méaérin suomalaisten
voimin. Uuden kaupungin tuli vetaa Venajin kauppaa puoleensa, ja sille
suotiin 1640-luvun alkuvuosina tapulioikeudet. Muutenkin sitd suosittiin
pienemmin tullein kuin Viipuria, eik sita laskettu aina 1680-luvulle saakka
lainkaan tervakomppanian alaisuuteen, kuten Kavi kilpailijalle Viipurille.

Nevanlinnasta oli 1600-luvun jalkipuoliskolla tulossa hyvéda vauhtia Inke-
rin ohella Kikisalmen l4d4nin kaupan keskus. Yhteydet Venijalle jdivit sen
sijaan melko vihaisiksi. Nevanlinnan kaukokauppa niyttda olleen sinne
asettuneiden saksalaisten valtaporvarien kisissd. Sodat héiritsivat kaupun-
gin kehitystd. Varsinkin 1650-luvun jalkipuolella venildiset havittivat pa-
hoin Nevanlinnaa, jonka puolustusta oli laiminlyoty. Taman jélkeen tehos-
tettiin varustelua jonkin verran, ja taas olivat eritoten itdsuomalaiset
kohentamassa linnoitusta.’

Nevanlinna paloi vuonna 1684 miltei maan tasalle, eika se endd kyennyt
nousemaan entiseen kukoistukseensa. Tosin 1690-luvulla Itd-Suomen kaup-
pa sinne jilleen elpyi, ja tuomiokirjoissa on mainintoja kauppamatkoista
aina Savon perukoilta asti. Niinpa kuopiolaisen Lauri Bjornin kerrottiin
harjoittaneen laajaa maakauppaa ja vieneen ainakin voita ja talia Nevanlin-
naan seki tuoneen sieltd suolaa ja tupakkaa. Samoihin aikoihin monelta
iisaimelaiselta oli takavarikoitu voita, jota ndmi aikoivat toimittaa Nevan
kaupunkiin. Pohjois-Savosta oli runsaasti tietoja 1690-luvulla suoritetuista
Nevanlinnan-matkoista.*

Saastaviisen Kaarle XI:n aikana Inkerin puolustus paisi 1670- ja 1680-
luvulla melkoisesti rapistumaan, vaikka sielld oli useita linnoituksia. Vasta
1680-luvun jilkipuolella Nevanlinnan ja Narvan varustusten kohentamiseen
pantiin painoa, eikd Pahkinalinnaakaan tyystin unohdettu. Joka tapaukses-
sa linnoitustydt olivat alkuvaiheessa, kun suuri Pohjan sota syttyi ja
veniladiset hydkkasivit syksylla 1700 Inkerinmaalle sekd suuntasivat kulkun-
sa kohti Narvaa. Jo edellisvuonna oli Nevanlinnan ja Narvan puolustusta
vahvistettu ja linnoitustéitd lisatty, mutta paljon ei ennitetty aikaansaada.
Itd-Suomi oli joutunut kantamaan raskaimman taakan Inkerin puolustuk-
sessa ja myds Narvan taistelussa, johon Viipurin ldénin jalka- ja ratsuviki-
rykmentit osallistuivat.’

Narvan tappiostaan huolimatta tsaari Pietari suunnitteli jo vuonna 1701
nimenomaan liikkennevaylani tirkein Nevajoen valtaamista, jota hén ryhtyi
toteuttamaan syksylla 1702. Pihkinélinna antautuikin lokakuussa, ja tsaari
kaavaili silloin koko Inkerin miehittimistd. Vastapuolen ylipaallikkd Abra-
ham Cronhiort oli majaillut joukkoineen miltei toimettomana Nevanlinnas-
sa, josta hdn vetdytyi Kannakselle pelaten vihollisen saartavan armeijan
Nevan suistoon. Suuren venildishydkkédyksen pelossa han poltatti kiireesti
kaupungin ja sotajoukoille varatun neljin kuukauden muonavaraston.
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Pietari Suuri (Vendjin tsaarina 1682—1725). A. Tsuskovin kivipiirros. Museoviraston
kokoelmat.

Pietari I aloitti v. 1700 sodan Ruotsia vastaan yhdessi Puolan ja Tanskan kanssa ja
pyrki alun alkaen saamaan haltuunsa Suomenlahden rannikkoa, jota hin oli eri
neuvotteluissa 1600-luvun lopulla toivonut ja jonka hdn olisi hyvittinyt alueilla



Iti-Karjalasta. Kaarle XI ja seuraaja Kaarle XII eivit olleet lainkaan vaihtoajatuksen
kannalla. Inkerinmaa ja Narvan tienoo oli saatava ja meri- ja kauppayhteys
Linsi-Eurooppaan. Sota alkoi kuitenkin huonosti Narvan valtauksen epdonnistuttua.
Koska Baltia oli paremmin varustettu ja sielld enemmin joukkoja, tsaari pditti jo
vuonna 1701 ottaa haltuunsa Inkerin, jonka puolustusta oli laiminlyoty ja muutenkin
sitd pidettiin Tukholmassa perifeerisend seutuna. Uutta néyryyttivid tappiota peliten
Pietari varustautui huolella ja eteni hitaasti. Nevan linja vallattiin syksyn 1702 sekdi
talven 1703 mittaan.

Tsaari puolestaan halusi varmistaa selustan ennen hyokkiystd Nevan
suuhun. Siksi hin lahetti 4 000 miehen hiihto-osaston kohti Kivennapaa,
Rautua ja Sakkolaa ja pakotti ndin vastapuolen vetdytymain Viipurin
suojaksi. Samaan aikaan osa venildisistid eteni kohti Nevanlinnaa, joka
antautui kevaalld 1703.°

Pout e ?sfrn‘ﬁ‘:u ",

Nikymd Suomenlahden perukasta ajalta, jolloin oli alettu rakentaa Retusaaren (C)
luo Kronstadtin linnaketta (X). Kuparipiirros. Museoviraston kokoelmat.

Entisen Nevanlinnan ja jokisuun puoliviliin ryhtyi tsaari pystyttimddin virran keskelli
sijaitsevan Jinissaaren rantamalle Pietari-Paavalin linnoitusta (A) toukokuussa 1703.
Suistoisen ja vetisen maaperdn vuoksi seutu oli miltei asumaton, mutta se oli
merenkulun ja puolustuksen kannalta parempi kuin Nevanlinna, joka oli palon ja
havityksen vuoksi muutenkin rauniona. Tsaari ryhtyi pian rakentamaan Suomenlah-
den perukkaan Retusaarelle Kronstadtin varustusta.



Sotavangeista ja siviileistd tyovoimaa v. 1703—09

Tsaari ryhtyi Nevanlinnan valtauksen jalkeen pystyttiméain toukokuussa
1703 sen ja Suomenlahden puoliviliin Jénissaarelle linnoitusta, mitd pide-
tadn Pietarin perustamisena. Itse kaupunkia ruvettiin rakentamaan laajalle
alueelle Nevan suiston saarille ja rannoille. Janissaarta lahelld sijaitsevat
Koivu-, Korpi-, Risti-, Kivi- ja Hirvisaaret saivat ensimméiset uudet
talonsa. Pietarista oli nopeasti tulossa Venijén tarked kauppakeskus ja jo
vuonna 1712 maan padkaupunki.’

Pietarin perustaminen merkitsi Kaakkois- ja Itd-Suomen historialle suurta
murrosta. Sen kokivat aluksi konkreettisesti ne tuhannet sotavangit, jotka
joutuivat pakkotyond pystyttdmaan -kaupunkiin rakennuksia, tekeméan
katuja, kuivattamaan maaperdd sekd rakentamaan aikaisemmin osaksi
Suomeen kuuluneelle Retusaarelle Pietarin edustalla Kronstadtin linnoitus-
ta ja sotasatamaa. Jo Nevanlinnan piirityksen ja antautumlsen yhteydessa
saatiin sotavankeja tulevaa kaupunkia pystyttimiin.®

Kannaksen taisteluissa talvella 1703 kiinni joutuneet suomalaiset sotamie-
het ja siviilit vietiin ropottitdihin Pietariin. Ty6té tehtiin vuorotta, ja harva
selviytyi siitd hengissd. Koska Kannaksella ja Raja-Karjalassa kardjien pito
hiiriintyi pahoin 1700-luvun ensimmaiselld vuosikymmenelld, edes tuomio-
kirjat eivat ole todistamassa ropottitdiden laajuutta ja sotavankien tai
siviilien pakkoty6ta Pietarissa. Joka tapauksessa melkoinen joukko siviileja
joutui vangiksi nimenomaan vuonna 1703.

Vuodesta 1704 lahtien on mainintoja, ettd Pietaria rakennettiin keséisin
jopa 30 000—40 000 tyolaisen voimin. He osallistuivat sota- ja siviilivankien
ohella ropottiin kahdessa tai kolmessa vuorossa. T6itd oli runsaasti, ja
jatkuva sotatila toi joukoittain vankeja pakkoty6hén. Samaan aikaan
Retusaarelle nousi Kronstadtin sotasatama. Saari oli vallattu kesilla 1703,
ja sielld olevasta suomalaisvdestd oli osa joutunut venéldisten vangiksi ja
ropottiin entiselle kotisaarelleen.

Lisaviakea Pietarin ja Kronstadtin rakennustdihin otettiin talvella ja
kesallda 1704, jolloin vendldiset hyokkailivat useita kertoja Kannaksella ja
etenivit lihelle Viipuria. Jopa Viro- ja Vehkalahden saaristossa ja rannikol-
la liikkui vihollispartioita, mutta vartioinnin ansiosta vaki pa#si vetdyty-
méin sisimaahan joutumatta niiden kisiin. Sen sijaan ulkosaarelaisista osa
joutui venilaisten vangiksi ja pakkotyohon Retusaarelle tai Nevan suistoon.
Vuonna 1704 kiinniotettujen maéra oli edellisvuotta selvisti pienempi, silla
siviilit osaswat varoa vihollisen hydkkailyja ja rajalle koetettiin saada
suojajoukkoja.’

Hyokkaykset Pietaria ja Kronstadtia vastaan helpottivat loppukesasti
1704 seki talvella ja kesélld 1705 niin ikd4dn Kannaksen tilannetta. Toisaalta
niami eivat kuitenkaan kyenneet estimiin suurisuuntaisia Pietarin ja
Kronstadtin linnoittamistoita.

Kannaksen vaelle muodostui syksy 1706 kohtalokkaaksi, silld venélaiset
etenivat nopeasti Viipurin ympdristodn, ja nimenomaan lintinen Kannas
joutui hivityksen kohteeksi. Talolliset eivit olleet varautuneet vihollisen
nopeaan etenemiseen ja jdivdt sen jalkoihin. Kasakkapartiot hyokkailivit
aina Hameeseen saakka. Paljon Viipurin Karjalan talonpeikia vangittiin, ja
heisti saatiin taas verestd tydvoimaa Pietariin ja Kronstadtiin. Vihollisen
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hévityksia kirjattiin myéhemmin karajilla.'®

Jo vuodesta 1700 lihtien myds Laatokan Karjala oli joutunut havitysten
kohteeksi. Mikali vaestd ei ennéttanyt paeta, se joko tapettiin tai vangittiin
ja vietiin korjaamaan Aunuksen Konnun rajalinnoitusta tai rakentamaan
aluksia Syvarilla ja Aanisellé sekd uurastamaan vastaperustetuissa tehtaissa.
Pian olivat vuorossa my0s Laatokan kanavan raskaat ruoppaus- ja raivaus-
ty6t Pahkinilinnasta Olhavanjoen suulla sijaitsevaan Uuteen Laatokkaan
saakka. Nimenomaan talvella 1705 vihollinen oli edennyt monella rintamal-
la Raja-Karjalan lipi aina Sortavalaan, Jaakkimaan, Uukuniemelie, Ilo-
mantsiin ja Pielisjarvelle saakka. Sortavalan raastuvankokouksessa kerrot-
tiin alueen asukkaita vangitun ja surmatun. Tilanne ei parantunut seuraava-
nakaan vuonna, silli Viipurin hyokkaystd helpottaakseen venalaisjoukkoja
eteni Laatokan ympéristdon sitoen ndin vastapuolen osastoja.

Vuodet 1707—09 merkitsivit hengidhdysaikaa, ja Ruotsikin kavi Kannak-
sella puolustuksesta hyokkaykseen. Jo tammikuun lopulla 1707 Suomen
joukkojen ylipaillikké sai tiedustelijoilta kuulla, ettd tsaari aikoi rakennut-
taa mm. sotavangeilla Pietarin ymparille kivimuurin suojaamaan kaupunkia
(Pietarista piti tulla uusi Moskova) ja ettd sielld valmistettiin runsaasti
laivoja sotavankien ja tyoldisten voimin. Olipa t6itd johtamassa hollantilai-
sia kirvesmiehidkin. Lisiksi Retusaarella oli jatkuvasti vahvistettu sotasata-
maa (amiraali Feodor Apraxin johti toita kevadlla 1707) ja Inkerin
Harjavaltaan pystytettiin linnoitusta. Tiedustelijat toivat linnoitustdista
viesteji pitkin kevitta ja kesad 1707. Pietarissa olleen tybvoiman liséksi
odotettiin huhtikuussa vahvistukseksi 10 000 miesta, joiden kerrottiin saa-
puneen sinne toukokuun alkupuolella. Venildishyokkaysta pelattiin taas
Kannaksella, ja sellainen tulikin syksylld, jolloin nimenomaan keskinen
Kannas jai hetkeksi vihollisen haltuun ja vankeja saatiin runsaasti, koska
hyokkiys oli tullut vaestolle melkoisena yllatyksena.'!

Rahvas oli Kannaksella ja Kikisalmen Karjalassa joutunut sodan alusta
lihtien kyyditsemidn ja huoltamaankin omia joukkoja, jotka ajoittain
kayttaytyivit kuin vihollismaassa ikaan. Vuodesta toiseen talolliset valittivat
liiallisista kuljetuksista, joihin oli osallistuttava aina Viipurin ja Kékisalmen
Karjalan pohjoisosia myédten. Kyseinen velvollisuus oli erityisen raskas
valtatien varsilla asuvilla ja nimenomaan Kannaksella, jossa omia osastoja
oli siirrettavd paikasta toiseen.

Armeijan kuljetukset tapahtuivat yleensad Viipurin ja Kékisalmen vililla
seki eteldisella Kannaksella, ja niistd oli molempien ladnien talonpoikien
yhteisesti vastattava. Pohjois-Savon ja Karjalan rahvas koki pitkat matkat
lilan suureksi rasitukseksi. Eritoten vuonna 1708 heiddn mittansa tuli
tayteen. Kyllistyneina kyydityksiin Kakisalmen ladnin rahvas valitti kdskyn-
haltijalle. Asiaa tutkittiin ja koetettiin saada sotilaskuljetukset kohdentu-
maan tasapuolisesti koko ldaniin. Nain talolliset tutustuivat 1700-luvun
ensimmaiselli vuosikymmenelld sotavien pakkokyydityksiin, joihin he jou-
tuivat sitten runsaasti osallistumaan tulevana miehityskautena.'”

Max Engman toteaa, etta vuosina 1707—09 venéldiset ottivat noin 20 000
sotavankia. Ilmeisesti lukuun sisdltyi huomattava maara Suomen rintaman
sotaviked sekd myos siviiliviestod. Nimenomaan itisuomalaiset joutuivat
kantamaan rajaseudun puolustuksessa raskaan taakan. Pultavassa vangitut
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Amiraali (sittemmin yliamiraali) Feodor Apraxin (1671-
1728). Kuparipiirros. Museoviraston kokoelmat.

Feodor Apraxin johti ja valvoi Pietarin ja Kronstadtin
linnoitus- ja rakennustéiti niiden perustamisesta lihtien.
Hdnen eldmdnkaarensa osui suurin piirtein yhteen tsaarin
kanssa, ja hdnestd hallitsija sai oivallisen sotapdillikon
sekd hallintomiehen ja organisaattorin. Apraxinin suunni-
telmia joutuivat tuhannet kaakkois- ja itisuomalaiset sota-
vangit ja siviilit panemaan toimeen pakollisena ropottina
1700-luvun ensi kymmenind.
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niyttivit siirretyn yleensd Moskovan kautta tyvoimaksi vendldisten donaa-
tioille ja huomattava osa vietiin Siperiaan. Sen sijaan Suomen rintamalla
kiinni otetut sijoitettiin padasiassa Pietarin ja Kronstadtin tydmaille. Tie-
dustelijoilta ja sotavangeilta Suomen armeijan ylipaallikké ja Viipurin
laanin maaherra Georg Lybecker sai kesalla 1709 selville, etté linnoitus- ja
rakennu!%tyét sekid laivainteko jatkuivat Pietarissa 15 000—20 000 miehen
voimin.

Varsinaiset ropottityot organisoidaan

Talvella 1710 suuri venildisarmeija eteni sekd maitse ettd jditse kohti
Viipuria ja myds keskisen Kannaksen lapi Vuoksen seutuville ja lihelle
Kikisalmea. Viestéd kehotettiin pysymaan kotiseudullaan ja vélttiméain
vastustusta seki yhteistoimintaa sissien kanssa. Néin tapahtui, mutta
lupauksista huolimatta siviilejd vangittiin runsain maérin, ja varsinkin
kasakka- ja kalmukkijoukot niin menettelivit. Pietari sai taas lisatyovoi-
maa. Sama toistui veniliisten pitkdn Viipurin-piirityksen aikana, jolloin he
tekivit hévitysretkid miltei koko Viipurin Karjalan alueella Saimaalle ja
Kymijoelle saakka.

Vaikka siviilit eiviit nousseet vuonna 1710 venalaisid vastaan, heitd
otettiin kiinni ja kuljetettiin eritoten Pietariin ja Kronstadtiin. Sellaisesta on
tuomiokirjoissa tietoja runsas vuosikymmen myShemmin, silld Ayrdpaén,
Rannan ja Jiasken kihlakuntien karajapoytakirjat puuttuvat vuoden 1707
jalkeen, eikd naitad ole sailynyt Kymen ja Lappeenkaan kihlakunnista
1710-luvun alkuvuosista lahtien.'*

Viipurin antautumisehdoissa sovittiin kesdkuun puolivilissd 1710 siitd,
ettd 3 700—3 900 mieheen nouseva puolustajien joukko saisi vapaasti
lahted sielta. Tsaari ei kuitenkaan lupausta pitanyt, silld han pelkisi heiddn
rientdvin Baltian piiritettyjen kaupunkien avuksi. Siksi hin késki vangita
nima perheineen. Runsaasti naisia ja lapsia myytiin orjiksi donataareille tai
sotilaille.

Vaellus Viipurista Pietariin oli sotavangeille raskas kokemus ldpi havite-
tyn Kannaksen ja inkerildiskylien seka laajojen suoalueiden. Huomattava
osa heistd madrittiin ropottitihin Pietaria (ja Kronstadtin sotasatamaa)
rakentamaan. Heidin kohtalostaan on sailynyt jélkipolville sangen vahin
tietoja. Esimerkkind mainittakoon sadminkildinen sotamies, joka oli vangit-
tu saman pitdjan seka Savon rykmentin muiden sotamiesten kanssa Viipurin
valloituksen jilkeen ja kuljetettu Retusaaren linnoitustyémaalle. Han ol
pian sairastunut raskaan tyon ja huonon ravinnon vuoksi ja kuollut kevaalla
1711. Taman kertoi samassa vankituvassa ollut sulkavalainen sotamies, joka
oli kantanut saiminkildisen ruumiin suureen joukkohautaan. Hin sanoi
kyseisessé tydkohteessa menehtyneen lyhyena aikana ainakin 30—40 suo-
malaista sotavankia. Niin kdvi myds joutsenolaiselle ratsumiehelle, joka oli
otettu kiinni Luumielld keviilla 1710 kasakkahyodkkayksen aikana. Hénet
oli viety Pietarin rakennustyomaalle, mutta hédn eli vain seuraavaan vuo-
teen. Samoin niyttda menehtyneen eris valkealalainen sotamies. Namakin
tapaukset kiyvit ilmi vasta, kun aviovaimo oli syyllistynyt haureuteen ja
ruvettiin tutkimaan puolison kohtaloa."

13



1 ISALMI

PIELISIARVI
T ‘.“ AN R
L .'----.l g
KUOPIO 5
) LIPERI “..  ILOMANTSI PUs
“‘-_—-..-.ﬁ_-‘ A -_:: “'-’
~ T, j' --, ‘\ e &
‘. LEPP.&WRTA K ] ey
* L . ‘_J -
‘\) ; N oM AR SUJARV |
PIEKS'A'MA'KL‘ Y RANTASALM) ! L "s""‘-.,.--._
" !OROINEN :-\‘ KITEE ~..__',"PKLKJAR\LI 4 )
ANGAS™, S L L KERIMAKIN b, 'SUISTAMG-
N ’ R ST iy ‘-"“"-‘ B
.?“'-«-SWO‘]'LINNA S A R
\ H i AMPILAHTI
s Loduva \sﬂumm _ULKUNIEMI i
SORTAVALA o
"E{ﬁﬁfmxkew‘ 5”""”‘?.__ o T SALMI
T h__ r -.-\,__ A, RmK’i%AAK 0
; ™% PUUMALA S
s ,Rlsnmn ; v & L b

\RUO KDLAH!Ij_\. e RURKIIK

" = e JARVI 11TOLA
. LAV :m:musnp.m IS ALMI

feae ___.4
i&PAL%Em‘ JOUTSENO .KIRVU REISK
. »A__‘_ "L - ‘ S .
ALKEALA LUUMAK! APPEE JAASK! .’ i
Yl . e . : \PYHEJARYI

tM;dKi‘.vEHKALAH‘;ﬁ L AR VIEgRI

S S RN
Name

' ) AKKO
LAPIN=, 1™~ ;Vlﬂo—’fﬁn‘“ 5 N, MUOLAA
JAFMP- * 'J&vm :LA” Vo RA..

) KOS g.ruéiﬁl'lf‘xp
R\Q S KIVENNAPA
% - iy
i\ Q IET
NS .
o AL

Viipurin komendanttikunta vuoteen 1721 pitijineen ja osaksi kappelikuntineen
(katkoviiva). Komendanttien johtamat hallintoalueet on merkitty yhtendgiselli viivalla
keskuksineen (Viipuri, Savonlinna, Kikisalmi), jotka olivat ropottiin lihtevien
koontipaikkoja ja joista tydvelvollisuutta valvottiin ja jirjestettiin. Suuret pitijiit
saattoivat jakaantua jopa yli kymmeneen ruotuun. Kukin varusti tavallisesti miehen
(toisinaan hevosenkin) Pietarin-ropottiin tietyksi ajaksi vuosittain.
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Veniliisten sotatoimet siirtyivat heindkuussa 1710 Laatokan ymparis-
t6on, mikd merkitsi jalleen uusia sotavankeja ja siviilien kiinniottamista.
Naiistd osa kuljetettiin Pietarin rakennuksille ja laivaveistiméille, mutta
valtaosa lienee kuitenkin joutunut kaivamaan Laatokan kanavaa tai vahvis-
tamaan Raja-Karjalassa Konnun linnaketta, rakentamaan laivoja Syvirilla
ja Adniselld ja pakkotyohon vuorikaivoksille. Koska Kékisalmen lddnin
oikeusasiakirjat puuttuvat vuoden 1710 alkukuukausista ldhtien, tuomiokir-
joista ei saa jutuista edes esimerkkeja, varsinkin kun alue liitettiin vuonna
1721 melkoiselta osalta Venijain eika kardjia pidetty kuin vasta 1730-luvun
lopulla.

Kun tsaari otti kesalld ja syksylld 1710 haltuunsa Kannaksen ja Viipurin
ympiristén sekd Kakisalmen Karjalan, ruvettiin suunnittelemaan véeston
pakkotoita Pietarin rakentamiseksi sekd Kronstadtin sotasataman ja linnoi-
tuksen vahvistamiseksi, samalla kun hallinto saatiin kayntiin ja koontiorga-
nisaatio luoduksi. Pitdjien tuli kesdaikaan (toukokuusta lokakuuhun) lahet-
tad tietty miadrd miehia toihin. Kun seuraavina vuosina Kannakselta
annettiin ylimyksille lahjoitusmaita, he vaativat niin ik&an ropottia Pietaris-
sa, jonne heidén oli tsaarin ma4rayksestd pystytettiva ainakin yksi kivitalo.
Nimenomaan paiakaupungiksi tulo ja Pietarin laajeneminen vaativat yha
enemmin tydvoimaa, jota komennettiin sinne Kaakkois-Suomen ohella
myds Baltiasta, Inkeristd ja varsinaiselta Vendjalta.

Lantiselld Kannaksella jatkuivat sotatoimet vilkkaina varsinkin vuonna
1711, jolloin Karl Nierothin johtama Suomen armeija koetti saada Viipurin
takaisin. Sadnnéllistd ropottia ei talloin voitu vaatia, mutta tdma jai vain
tilapaiseksi, silli vuonna 1712 venalaiset joukot tydnsivit vastapuolen
Kymijoen taakse ja Savoon.'®

Samalla kun tsaari kiski kesalla 1712 havittdd Kymenlaaksoa, otettiin
sotavankeja, jotka kuljetettiin Pietariin pakkotyohon. Niin meneteltiin
seuraavana vuonna, jolloin ratsujoukko eteni Viipurista rantatietd kohti
Porvoota. Ainakin vehkalahtelaisia vangittiin, ja heita tyoskenteli Pietarissa
viela talvella 1715. Vihintddn 2 682 henkea kuljetettiin vuosina 1712—14
pakkotyohon Pietariin. Heistd selvisi hengissd rauhansolmimiseen saakka
1 474. He saivat piivittiisen ruoka-annoksen, ja heilla oli lupa kerjati."”

Varsinkin Viipurin Karjalasta vaadittiin vuonna 1713 ropottimiehia Pieta-
riin, ja valvontaa oli Viipurin ldhelld helpompi suorittaa kuin periferiassa.
Jopa starostat osallistuivat kustannuksiin. Niinpd jaaskeldinen Kyldnvanhin
kertoi talvella antaneensa viljatynnyrin tydmichen elantokuluihin.'®

Tyévelvollisuus ja ropottirahat v. 1714—17

Oikeastaan vasta vuodesta 1714 ldhtien saatiin Viipurin komendanttikun-
nan hallinto organisoiduksi ja vastapuoli ajetuksi pois Savosta, joten
tydvelvollisuus jarjestettiin ylikomendantin ja komendanttien johdolla.
Edelleen kiinnitettiin suuri huomio Pietarissa tehtdvaan ropottiin. Nimeno-
maan Viipurin Karjalan sekd vuodesta 1715 lahtien myds Savon miesten oli
osallistuttava kesiisin rakennustdihin tietylld madralla pitajittdin, jotka
jaettiin ruotuihin. Kunkin ruodun oli tehtivd ropottia joko yhden tai
useamman miehen voimin. Alkuvaiheessa kylanvanhimmat eli starostat
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valvoivat, etti madrdyksia toteltiin. Tehtdva ei ollut kuitenkaan mieluinen,
ja monesti talonpojat nostivat heitd vastaan kanteita omavaltaisuudesta ja
véairinkaytoksista.

Talolliset pyrkivdt puolestaan ldhettimain Pietariin tdihin rengin tai
maattoman, jolle suoritettiin korvaus joko rahana tai viljana. Niinpa
luumaékeldinen talollinen oli kesdksi 1714 suostutellut Pietariin renkidan,
jolle hén oli luvannut puoli ruistynnyria sekd 24 kappaa ohria. Koska renki
el ollut sovittua miirdd mielestddn saanut, hin perasi sitd vield miltei
vuosikymmenen kuluttua kérijilla. Aina ei ollut palvelijoita tai tilattomia
tarjolla, joten talollisen oli itse ldhdettdva raskaalle matkalle. Onnettomasti
kévi maéntyharjulaiselle pikkutilalliselle, joka oli pakkotyossd Pietarissa
vuonna 1714 ja sielld pian kuoli. Tila autioitui ja otettiin Uudenkaupungin
rauhan jialkeen kruunun kiyttoon.!®

Toisinaan vaadittiin padkaupunkiin miesten lisdksi hevosia, jotka olivat
tarpeen niin rakennus- kuin muissa tdissdkin. Starosta ja talollinen Matti
Mikonpoika oli vuonna 1715 Pyhtailla jérjestdnyt ruotujen puolesta miehia
ja vetojuhtia "Pietariin venildiseen ropottiin”. Kun talollisen Petteri Hei-
kinpojan tamma hévisi tydmatkalla, juttua puitiin Pyhtadn karéjilla viela
vuonna 1726. Samaan aikaan oli jaiskeldisen talollisen luovutettava hevo-
sensa. Han ei kuitenkaan starostan vaatimuksiin suostunut. Syntyneessi
tappelussa oli kylanvanhin lyonyt talonpoikaa piiskalla. Asia oli karéajilla
vasta vuoden 1723 lopulla, ja starostaa rangaistiin silloin kuuden hopeatala-
rin sakolla. Savosta oli niin ikd4n ldhetettava miesten lisdksi vetojuhtia aina
pohjoisia pitdjia my6ten. Kun iisalmelaisen talonpojan hevonen oli kuollut
korvauksia perittiin oikeudessa vield yksitoista vuotta my6hemmin.*

Aleksandr Mensikov (1673-1729). Kivi-
piirros. Museoviraston kokoelmat.

A. Mensikov oli kesdlld 1710 jarjestd-
mdssd Viipurin valtauksen jilkeen alueen
hallintoa ja organisoimassa tydvelvolli-
suutta Pietariin ja Kronstadtiin, joita mo-
lempia vahvistettiin linnoituslaitteilla. Li-
sdksi Pietari oli nousemassa maan pdidi-
kaupungiksi ja tarvitsi mahtavan keskus-
tan suurine kivitaloineen. Muutenkin
hallitsija halusi kohottaa sen kauppaa ja
merenkulkua, joten laivoja tarvittiin pal-
jon kuten valtaporvareitakin. Sittemmin
Mensikov johti ja valvoi Viipurin ko-
mendanttikunnan hallinto- ja verotusuu-
distusta vuosina 1714-15, jolloin Savon-
kin miesten vaellus Pietarin-ropottiin al-
koi ja rasitus kesti kesddn 1721 saakka
sekd ulottui aina lisalmelle asti.
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Péadkaupungin ja Retusaaren ropotista ei sadstynyt 1710-luvun puolivilis-
sd Kaikisalmen Karjalakaan. Niinpad ainakin Jaakkimasta vaadittiin 36
miestd vetojuhtineen kuukaudeksi Pietarhoviin hiekanajoon seké niin ikaan
11 hevosmiestd Kronstadtiin. Nédiden pesti kesti kuukauden. TAma merkitsi
miltei neljasosalle taloista rasitusta, joka tosin oli melko lyhytaikainen.
Ilmeisesti alueen muiden pitdjien oli osallistuttava suunnilleen samalla
madralla ao. tyohon.

Koska tyomailta oli karannut paljon viked, oli tsaarin méaariyksestda
vuonna 1715 ldhetettdvd miehid myos Kékisalmen Karjalasta ropottiin
aikaisempaa enemméan. Myds vetojuhtia tarvittiin. Samalla tihdennettiin,
ettd starostat ja kymmenniekat olivat vastuussa mairdysten ja kiintiiden
tasmallisesta tdyttdmisestd. Ruodut eivit olleet niet toimittaneet vaadittuja
miarid. Toisinaan kaskettiin kunkin ruodun varustaa mies joko Retusaarel-
le tai padkaupunkiin, ja tima koski myds Pohjois-Karjalaa.?!

Velkojen korvikkeeksi saatettiin 1ahted Pietariin ropottitéihin, kuten teki
mm. eronnut sotamies lisalmelta 1710-luvun puolivélissd. Toisinaan pantti-
na voi olla hopeatarjotin tai -pikari. Ongelmia aiheutti se, ettei t6ihin
mennyt laheskdidn aina palannut kotiseudulleen ja laiminléi muutenkin
velvollisuutensa. Silloin voivat havitd myds suoritetut korvaukset, jotka
olivat monesti muuta kuin rahaa. Niinpd puumalalainen talollinen perasi
vuonna 1716 menettimiinsa hopeatarjotinta ja sormusta oikeudessa yhdek-
san vuotta myohemmin.?

Tsaari nayttaa varsinkin vuonna 1716 vaatineen Viipurin ylikomendantil-
ta aikaisempaa suurempaa panosta padkaupungin rakentamisessa. Alueen
hallinto- ja sotilasjohtaja maarasi, ettd komendanttien oli lisattdva ropotti-
miesten ja -pdivien lukua. Tdmi nékyy varsinkin Viipurin Karjalassa ja
Savossa. Olavinlinnan komendantti Aleksandr Okenov antoi huhtikuussa
1716 alueen komissaareille kiaskyn koota joka neljidnnestd talosta mies
kuukaudeksi Pietariin toihin. Mikali titd ei noudatettaisi, heitd rangaistai-
siin ankarasti. Siksi komissaarit vaativat nimismiehid tiukasti tdyttimain
vaatimukset ruoskimisen uhalla, ja heidén olisi itse kustannettava puuttuvat
miehet.?

Samaan aikaan kun Viipurin Karjalan ja Savon miesten oli osallistuttava
ropottiin Pietarissa, tsaari maarasi Kékisalmen Karjalan talonpojat kaiva-
maan uutta Laatokan kanavaa. Rasitus oli sama, neljasta talosta yksi mies.
Ukaasi oli kuulutettava kaikissa kirkoissa. Niin meneteltiin mm. Jaakkimas-
sa huhtikuun lopulla 1716. Pitajasta lahetettiin kaikkiaan 53 ropottilaista,
joiden pesti nayttda kestdneen perati kolme kuukautta. Varmaan Jaakkima
ei ollut seudulla poikkeus, vaikka vastaavia tietoja ei ole muualta Kikisal-
men Karjalasta sailynyt.

Amiraliteetti valvoi kanavatdiden edistymistd ja oli niistd padvastuussa.
Niin kruununropotti jakautui kahteen pédasialliseen tyokohteeseen niin,
ettd Kakisalmen Karjala huolehti ldhinnd Laatokan suunnasta ja muu
komendanttikunta Pietarista ja Kronstadtista. Jako ei ollut kuitenkaan
sitova, ja tarve vaikutti asiaan.*

Ainakin Savossa nimismiehet saattoivat mairiti suoraan Pietariin 1ahti-
jat, joiksi he valitsivat yleensid renkejd ja maattomia. Myd6s Inkerin
pakolaiset olivat jatkuvasti vaarassa joutua ropottiin, koska heitd pidettiin
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irtolaisina ja kulkureina, eikd heiddn tydvelvollisuudestaan aiheutunut
harmia talonpidolle. Péinvastoin tdma koettiin helpotukseksi, silld pakolai-
set olivat monesti rasituksena pitdjille. Niin oli kdynyt mm. Kuopiossa
majailleelle Juho Ingerolle, joka oli viettinyt muutenkin sd4dytonta eldamaa
ja maannut erddn naisen.

Ropottilaiset voivat joutua uurastamaan kuukauden sijasta jopa koko
kesikauden paakaupungissa joko yhden tai useamman ruodun lukuun.
Esimerkiksi rantasalmelainen renki oli saanut kolmen kuukauden pestistdan
korvaukseksi ainoastaan yhden karoliinin ja kauhtanan. Han syytti tésta
Uudenkaupungin rauhan jélkeen kéarijilld nimismies Sipi Pijkmania, joka
oli hinet tydhon miirinnyt.?

Ylikomendantin ja komendanttien kaskyt saattoivat hdmmentaa rahvasta
melkoisesti. Niinpa kun vuonna 1716 oli annettu maardys ropottimiesten
kokoamisesta, perddn tuli uusi ukaasi, jonka mukaan tyd vaihdettaisiin
tervatynnyreihin. Namé oli koottava Savosta pikimmiten, mistd nimismie-
het ne suinkin saivat.?®

Nimismiehet siirsivit mielellddn vastuutaan starostoille, jotka joutuivat
hankalaan valikiteen. Kasvanut ty6velvollisuus tiesi lisarasitusta paikallisil-
le ruoduille, joiden oli vastattava kuluista. Korvaukseksi otettiin helposti
nauta tai viljaa. Kun Elimé&elld oli starostana toiminut talonpoika kesalla
1716 vienyt ummeljokelaiselta talolliselta lehmén Pietarin ropotin korvik-
keeksi ja kun juttua puitiin vield kymmenen vuotta my6hemmin, kyldnvan-
hin totesi, ettd tama oli ollut silloisen nimismiehen méarays. Savostakin on
vastaavia tapauksia.?’

Tsaarin vaatiman tydvelvollisuuden lisdksi donataarit pakottivat alusta-
laistalonpojat tekemaén ropottia Pietarissa tai toimittamaan sinne tuotteita.
Koska lahjoitusmaita annettiin nimenomaan vuonna 1716, tima tiesi jilleen
ylima#raisté rasitusta, joskin nayttaa silti, ettd donaatioilta ei vaadittu yhta
suurta kruununropottia kuin ld@nittAméttomiltd alueilta. Nimenomaan
vuonna 1716 lahjoitusmaaisinnat alkoivat vaatia paivatoita Pietarissa yha
runsaammin. Senaattori Jakov Dolgorukijn alustalaistalonpoikien oli osal-
listuttava veroparselien kuljetukseen hevosineen. Pyhajarveltd késkettiin
perati 50 hevosmiestd viemadn heinid Pietariin. Liséksi Jaakkimasta oli
mentiva kuudeksi viikoksi pddkaupungin ldhistolle heindntekoon 20 miehen
voimin, tosin talon ruoassa. Kaytint6 jatkui tulevinakin vuosina. Samalla
tavoin menetteli mm. kreivi Pjotr Matvejev donaatiollaan. Hén vaati
Pietarin-ropottien tiukkaa noudattamista. Koska oli ilmennyt tilallisten ja
tilattomien muuttoja tyovelvollisuuden vaistamiseksi, Matvejev maarasi
heidit pysymain kodeissaan ja kielsi liikkumisen.?®

Vuodelta 1717 ei ole juuri tietoja Pietarin ropoteista, mutta lihteet ovat
muutenkin jalkisyntyiset, joten kokonaiskuvaa ei saa selville. Lisiksi
Uudenkaupungin rauhan jéilkeen kasitellyissa riitajutuissa ei laheskd4n aina
mainittu, mind vuonna tydvelvollisuus oli suoritettu. Olihan siitd saattanut
kulua jo vuosikymmen, eikd ajankohdalla ollut sininsd merkitysta.

Yksin tyOvelvollisuus ei riittinyt, vaan tsaari méaérisi kannettavaksi
Viipurin komendanttikunnasta ropottirahoja. Téstd on runsaasti tietoja
vuodelta 1716, ja se koski niin Viipurin kuin Kikisalmen Karjalaa seki
Savoa. Niin oli tapahtunut jo edellisend vuonna, jolloin hallintoa jarjestet-
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tiin ja maakomissaareja nimettiin. Valkealan kirkkoherra kertoi myéhem-
min oikeudessa, ettd pitdjalaisten oli suoritettava ylimaariisid ropottirahoja
maakomissaari Sven Dykanderin marraskuussa 1716 antaman méirdyksen
perusteella. Samanlaisia kirjeitd Dykander on lihettinyt jo vuonna 1715.%

Kékisalmen Karjalassa ropottimaksuja kannettiin vuonna 1715 seki
talareina ettd rukiina. Ndma tahtoivat kuitenkin alun pitien jaddé taysimaa-
rdisena saamatta varsinkin pohjoisista pitéjista. Siksi paikalliset virkamichet
ryhtyivat perimdidn niitd jopa etukdteen. Seuraavana vuonna laatikin
Liperissd entinen komissaari Reinhold Akesen luettelon tillaisista suorituk-
sista. Melko pian Uudenkaupungin rauhan jalkeen muuan talonpoika vaati
kuitenkin samaista komlssaarla karajiin, koska tdamé oli hinen mielestiin
syyllistynyt laittomuuksiin.™

Savonlinnan komendantti Aleksandr Okenov vaati hallintoalueensa pita-
jilta ropottirahoja vuosittain varakkaimmilta taloilta kolme ruplaa, vihem-
man varakkailta kaksi seka koyhiltd 1 1/2 ruplaa. Tiedot saattoivat perustua
Ruotsin-ajan veroluetteloihin tai kenraalikuvernéori Aleksandr Mensikovin
toimeenpanemaan verouudistukseen vuosilta 1714—15. Kyseinen perinti
paljastui, kun joroislainen ratsutilallinen valitti 1720-luvun lopussa, etti
pitdjin Vendjin-aikainen nimismies oli ottanut hanelti vikisin sarkakauhta-
nan. Kyseinen virkamies kertoi, ettd ratsutilallinen oli maksanut vaaditun
kolmen ruplan sijasta vain kaksi, joten réstistd hén oli vienyt kauhtanan.®!

Ropottirahoja kannettiin usein samalla kertaa muiden veroluontoisten
suoritusten kanssa. Néin meneteltiin varsinkin veniliiselle sotavielle tule-
vien erien yhteydessd. Niinpéd iisalmelainen talollinen vaati starostalta
korvausta seitsemistd kapahaukileiviskastddn, jotka olivat hinen mieles-
tddn luvattomia ja menneet starostan omaan kayttéon. Kyldnvanhin viitti
sittemmin oikeudessa, ettd koko erd oli ollut vaatimusten mukainen. Osa
oli annettu venalisille rakuunoille, osa sotamiehille ja huomattava osa oli
toimitettu ropottimaksuksi.*?

Samoin kuin tydvelvollisuus tahtoivat jaada suorittamatta myGs ropottira-
hat, jotka ndyttavit nimenomaan 1717 olleen tavallista suuremmat. Leppia-
virran Nadtinmaan talollisen leski vaati heti rauhan jalkeen siltavouti
Taavetti Monnilta lammasnahkaturkkiaan, jonka tdmi oli ottanut maksa-
mattomista ropottirahoista. Rantasalmelaiselta talonpojalta oli risteisti
viety vuonna 1717 kaksi hopeatarjotinta, kaksi markkaa (850 g) villaa,
lammas seka palttinakyyndrd. Starostan mukana oli rahoja ollut periméssd
kaksi venildistd sotamiestd. Saattaa olla, etti rasteji oli kertynyt jo
edelliseltd vuodeltakin. Samanlaisia tapauksia esiintyy muitakin ja nimen-
omaan Savosta, joka PaaSI la&nitysten osalta Viipurin ja Kikisalmen
Karjalaa heipommalla

Ropotti miehitysajan lopulla

Pietarin laivaveistimot ja uudisrakennukset sekd metallitehtaat tarvitsivat
jatkuvasti tydvoimaa, ja nimenomaan toukokuusta lokakuuhun sitd vaadit-
tiiln samoin kuin Retusaarelle Kronstadtin sotasataman laajentamiseen ja
laivojen veistdmiseen. Koska Savoa ei ollut Viipurin ja Kikisalmen Karja-
lan tavoin ladnitetty, komendantti maarisi savolaisia huolehtimaan ruoduit-
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tain ropottilaisten lahettimisestd. Samakin tydmies voi olla yhteen mittaan
keviidsta syksyyn raskaassa ty0ssd saaden vain vidhiisen rahakorvauksen ja
vaatteita.

Pakkoty6n vaihtoehtona oli yhad sddnnollisempi ropottirahojen kanto.
Maksu sidottiin vanhaan veropohjaan ainakin Savossa, jossa komissaarit
saivat komendantilta madrayksen perid rahat niin, ettd kultakin veromar-
kalta suoritettiin kolme karoliinia. Samaa systeemid voitiin noudattaa myds
ropottimiesten yllapitimisessd, kuten tapahtui viela kevadlld 1720. Kasakat
nayttivat olleen mukana ropottirahojen kannossa ja varsinkin ristien
perinnassi. Maksamattomat erdt otettiin vékisin. Kun juttuja sittemmin
puitiin rauhan jalkeen oikeudessa, sekd maaherran mairayksestd etta
muutenkin kardjat ottivat sen kannan ettd jos kasky oli tullut ylhdalta
rahvaan oli ylimiardinen vero suoritettava huolimatta sen raskaudesta.’ 34

Vaikka ropottimaksuja keréttiin yleensd rahana, varsinkin Savossa vaa-
dittiin usein tervaa. Tami on ymmadrrettivas, kun ottaa huomioon, ettd
laivanrakennus oli sangen vireda niin Pietarissa kuin Kronstadtissakin. Kun
Viipurin ylikomendantti antoi talvella 1718 tsaarin késkystd maardyksen
ropottirahojen korvaamisesta tervalla, Olavinlinnan komendantti asetti
pitajille kiinti6t, jotka oli ehdottomasti tiytettdvd. Puumalan oli annettava
30 tervatynnyrid. Seka kirkkoherra ettd nimismies valvoivat, ettd vaadittu
era tuli taydellisesti suoritetuksi. Jos joku ei kyennyt tuotetta toimittamaan,
se vaadittiin muilta. Niinpa rauhan jilkeen muuan lautamies valitti, etta
veron perintdin osallistunut katsastaja oli ottanut héneltd ilman lupaa
tynnyrin. Kun asiaa tarkemmin tutkittiin, huomattiin, ettd paikallisvirka-
miesten oli ollut pakko noudattaa korkean esivallan méériyksia. Savolais-
ten oli omin kustannuksin t01m1tettava terva Viipurin kautta Pietariin, mika
lisasi rasitusta entisestdan.’

Pakkoty6 aiheutti viahitellen yhd suurempaa tyytyméttomyyttd rahvaan
keskuudessa. Tdma kohdistui varsinkin starostoihin, jotka saattoivat suoras-
taan pakottaa miehet toihin, jotta sdastyisivét itse ankarilta rangaistuksilta.
He turvautuivat yhd enemméin myds vieraan sotavden apuun, miké aiheutti
paljon katkeruutta. Venildiset eivat olleet laheskdin aina halukkaita
sekaantumaan riitoihin. Leppavirtalainen starosta tapasi tielli Pietarin
ropottiin vaaditun talollisen ja vei hanet vikisin sellaisen talonpojan luo,
jonne oli majoitettu vendldinen korpraali. Kylanvanhin pyysi upseeria
lyébmiin niskuroijaa. Kun tdmé kieltiytyi, starosta iski kepilld talollista
monta kertaa selkaan Tamaikin juttu tuli esille vasta Uudenkaupungin
rauhan jilkeen.®

Kun Iisalmen kéarédjilla pohdittiin vuoden 1718 tydvelvollisuutta ja miehil-
le maksettuja palkkoja, todettiin, ettei ollut tiedossa, kuinka paljon
pitajasta vaadittiin silloin ropottimiehid Pietariin. Joka tapauksessa pesti
ndyttia kullakin kestdneen vajaa puoli vuotta, eivitka kaikki raskasta tyota
kestineet vaan menehtyivat suoperdisessd maastossa saamiinsa tauteihin.
Kyseisille ropottimiehille oli suoritettu vaatteiden liséksi yleensd 16 karolii-
nia. Eras oli kuitenkin saanut vain 10, ja hdn anoi Uudenkaupungm rauhan
jilkeen samaa taksaa, kuin muillekin oli maksettu.”’

Savossakin tyovelvolllsuus vaihteli eri pitéjissd, ja tietenkin ruodun koolla
oli merkitysti. My6s palkkaus oli erilainen. Puumalassa joutui muuan

20



oo

-t 3
Syt
: ."'.:
KRONSTAQL. "
. CHSPIETARI
\_\ —-—"’F 1

Karjalaisten tydkohteet Laatokan ja Nevajoen ympdristdssi vuoteen 1721 saakka

21



Kadkisalmen Karjalan rahvaan oli tehtivi ropottia nimenomaan Laatokan rantamilla.
Miehet vetojuhtineen koottiin Sortavalaan ja varsinkin Kikisalmeen, josta nimi
matkasivat rantatietd tai vesitse Konnun rajalinnoitukselle tai Aunuksen kaupunkiin
sekd Syvdrille. Naissd he rakensivat ja kohensivat linnoituslaitteita, taloja ja laivoja
sekd uurastivat tehtaissa. Toinen joukko kuljetettiin joko maitse tai aluksilla Pihkindg-
linnaan ja he raatoivat Laatokan kanavalla sekd osallistuivat tietihin Pihkindlinnan-
Pietarin kuten myds Kikisalmen ja pddikaupungin vililli. He tekivit ja korjasivat
maanteitd lisdksi Kikisalmesta Viipuriin ja ottivat osaa ns. vendliiseen postiholliin
kuten Viipurin Karjalan ja Savon rahvaskin. Pielisjirveltd, Liperisti ja Homantsista
oli pitkda matka Nevan rannoille.

talollinen ruotunsa puolesta ropottiin paikaupunkiin, jossa hin oli ollut
neljd kuukautta. Hanen piti saada muilta talollisilta tietty viljamaari, joka
jii kuitenkin vajaaksi. Lisdksi nimismiestd syytettiin kiskuruudesta ja
omanvoitonpyynnista. Han oli néet perinyt ropottikorvauksia mutta ottanut
naistd osan itselleen.

Ylikomendantin méériyksesté oli vuonna 1718 koottava Viipurin komen-
danttikunnasta miehid toihin Retusaareen. Olavinlinnan komendantti mi4-
risi matkareitin varrella asuvia huolehtimaan kuljetuksesta. Siksi mm.
Puumalasta otettiin hevosia, joista osa kuoli matkalla, ja omistajat perisivit
korvauksia oikeudessa, tosin vasta Uudenkaupungin rauhan jilkeen.?

Vaikka Pietarin ropottien piti vuoden 1718 jilkeen lakata, niin ei
kuitenkaan kdynyt komendanttikunnassa Viipurin Karjalassa ja Savossa.
Koska talonpojilla oli monenlaisia rasituksia, tahtoivat epimiellyttivit
korvaukset ja4da maksamatta. Komissaarien kaskystd nimismiehet vaativat
starostoja ottamaan varsinkin karjaa ja viljaa ropottirahojen vastikkeeksi.
Résteistd riideltiin vield vuosia Uudenkaupungin rauhan jilkeen. Niinpd
muuan talollisen leski syytti Rantasalmella starostaa siitid, etti tama oli
vienyt vuonna 1719 hédnen edesmenneelti mieheltd4n kaksi hirkda ja
lampaan Pietarin ropottien korvikkeena.’

Kékisalmen Karjalan talonpojat olivat miehityskauden lopulla ropotissa
lahinnd Laatokan kanavalla. Koska ruotujen korvauksista syntyi jatkuvasti
kiistaa, méaarittiin kukin talo suorittamaan kanavamiesten korvaamiseksi
vuosittain kaksi ruplaa, jotka jaivat kuitenkin usein maksamatta, varsinkin
kun samaan aikaan voitiin kantaa muita ropottirahoja. Pohjois-Karjalasta
otettiin Kidkisalmen komendantin kiskystd puuttuvien erien korvikkeeksi
heinid ja kauroja ainakin vuonna 1719.%

Pietarin-ropottiin oli Pohjois-Karjalankin otettava osaa vuodesta toiseen
huolimatta muista tyokohteista. Vuosi 1719 néyttai olleen erityisen rasitta-
va. Ropottitditd ja -rahoja koetettiin tosin uuden maakomissaarin toimesta
jakaa entista tasapuolisemmin, ja pitajilta vaadittiin selvityksis seki paikal-
lisvirkamiehiltd luetteloita tyovelvollisuudesta luonnossa ja rahana.*!

Pyhtéaliisten oli lahetettiva padkaupunkiin vuonna 1719 miesten lisiksi
my0s hevosia. Niinpd erds 21 talon ruotu oli kustantanut ainakin yhden
hevosen, mutta se oli kuollut. Korvauksista riideltiin viela syksylld 1723.
Vaikka tyovelvollisuus yleensd loppui syksyisin, saattoivat miehet joutua
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olemaan Pietarissa myds talviaikaan. Elimékeldinen kertoi antaneensa
ummeljokelaisten ylospitoon Pietarin ropotissa joulukuussa 1719 ruista.

Kruunun Pietarin-ropotin lisédksi Viipurin komendanttikunnan rahvaan
oli suoritettava lahjoitusmaaiséntien vaatimaa tyopalvelua paikaupungissa.
Sinne oli lisdksi heiddn kantamansa veroparselit monesti sellaisenaan
kuljetettava, miké oli talollisille tyolds urakka. Mita syrjdisempi seutu oli,
sitd rasittavammaksi tuli ao. velvollisuus. Niin oli nimenomaan vuonna
1719, jolloin donaatiot olivat alueella laajimmat ja venildisten aatelisten ja
upseerien vaatimat pakkoty6t runsaimmillaan. Savokaan ei laanityksistd
kokonaan vapautunut, vaan sen oli osallistuttava pahamaineiseen kaksin-
kertaiseen verotukseen myos ropottitdiden ja -rahojen muodossa. Tilanne
helpotti seuraavan vuoden tammikuussa, jolloin hallitsija peruutti Viipuri—
Kékisalmi -kesédtien pohjoispuolella olevat lahjoitusmaat kruunulle.

Uudenkaupungin rauhan jilkeen nousi usein esiin oikeusjuttuja, joissa
kiisteltiin donataarien ja kruunun vaatimista ropoteista vuodelta 1719.
Esimerkkind mainittakoon rantasalmelaisen talonpojan leski, joka haastoi
paikallisen starostan edesvastuuseen. Tamé oli vuonna 1719 ottanut hanelti
vikisin kaksi harkdd, lampaan, rautapadan, turkin ja paidan. Kun asiaa
tarkemmin tutkittiin, huomattiin, ettd toinen harkd oli viety Pietariin
donataarin vaatiman viljan ja toinen kruunun ropotin korvikkeeksi. Liséksi
lammas, pata ja vaatteet oli otettu ropottirahojen risteistad. Koska vero-
luontoisen suoritukset oli maaratty esivallan taholta, leski ei saanut mitaan
korvausta menetyksistazn.*

Pakkokyydit Pietariin ja ropotit siella jatkuivat vuonna 1720. Taméi koski
Pohjois-Savoakin. Niinpé lisalmelta ja Kuopiosta seka Leppavirralta sanot-
tiin lahetetyn hevosia miesten mukana padkaupunkiin. Uudenkaupungin
rauhan jilkeen maaherra vaati, ettd ruodun oli korvattava menetetyt
vetojuhdat, koska késkyt olivat tulleet komendantilta. Niin tapahtui myos
Viipurin Karjalassa, joskin tydaika nayttda olleen ainakin osassa aluetta
vain kuukausi. Mikili talolliset eivét suorittaneet lupaamiaan ropottikor-
vauksia, perittiin ne vakisin, ja varsinkin karjan pakko-ottoina. Talo saatt01
joutua maksamaan ropott:lalselle pitkasta tyoa;asta rurstynnynnkm

Vuonna 1720 alkoi esiintyd yhid enemmén nurinaa ropottitbisti ja
-maksuista, joita voitiin perid osaksi autioilta ja rutikéyhilta tiloiltakin. Niin
vaitti mm. kuopiolainen talollinen ja syytti tistd nimismies Henrik Hoffre-
nia, joka kantoi silloin usean vuoden risteja kerralla eikd ottanut huomioon
lainkaan tilan kuntoa. Koska verot lisdantyivat, niyttd4d korvauksia vaadi-
tun niin torppareilta kuin talonpojiltakin. Niin meneteltiin ainakin Savossa.
Maéri oli kuitenkin puolet talojen suorittamasta, siis kolmen ruplan sijasta
puolitoista. TAméa nojasi komendantin méardykseen, joita virkamiesten oli
valvottava. Komissari Gert Lind joutui sittemmin torpparien vaatimuksesta
oikeuteen, koska ndma katsoivat, ettei Ruotsin-ajallakaan ollut heiti
verotettu tdlla tavoin. Kanteella ei ollut kuitenkaan tehoa, silld kisky oli
korkean esivallan antama. My6s lampuotien oli osalhstuttava talojen tapaan
tyovelvollisuuteen ja ropottirahojen maksamiseen.*

Pienille ruoduille ropottimiehen kyyditseminen Pietariin ja yl6spito sielld
tulivat raskaaksi rasitukseksi. Niinpé pielaveteldinen leski kertoi seitsemin
talon ruodun joutuneen ldhettiméiin padkaupunkiin téihin miehen, joksi
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lupautui hidnen puolisonsa. Ruodun jokaisen talon oli suoritettava hanelle
puoli viljatynnyrid, siis yhteensd 3 1/2 tynnyrid. Mies oli raskaassa tyOssa
kuollut, eiké leski ollut saanut luvattua korvausta. Juttua puitiin karijilla
viela 1720-luvun lopulla ja silloin vedottiin maaherran kirjeeseen
(7.6.1722), jonka mukaan ruodun oli suoritettava Venéjin-ajalla vaaditut
ropottimaksut, jos ne oli sovittu. Koska kyyditykset etdaalta Savon perukoil-
ta tulivat kalliiksi ruotulaisille, suostuteltiin tydmiehid tekemain kerralla
useita vuoroja. Samoin pynttun pitamééan hevos:akm, jotka saattoivat
raataa padkaupungissa yhteen menoon puoli vuotta.*

Savossa oltiin vuonna 1720 erityisen tyytymattdmia vaadittuihin ropotti-
maksuihin, ja ne jatettiin helposti suorittamatta. Kun risteja kertyi usean
vuoden ajalta eivitka paikalliset virkamiehet saaneet naita taysimaariising,
komendantit ja vastanimitetty kamreeri valittivat asiasta ylospdin. Niinpi
tsaari antoi kirjallisen ukaasin, joka oli kaikissa kirkoissa kuulutettava.
Ropottirastit oli viikossa maksettava, muuten rahvasta tultaisiin ankarastl
rankaisemaan. Virkamiesten avuksi madrittiin venaldista sotaviakea.*

Myé6s Kronstadtin linnoitustydt ja laivanrakennus tulivat vuonna 1720
tutuiksi ainakin Viipurin Karjalan ropottilaisille. Talonpojat koettivat
mikali mahdollista ldhettaa tilalleen renkejdan ja tydmiehidan. Niin menet-
teli mm. kaksi lappeelaista toimittaessaan inkerinmaalaisen ja iittildisen
apumichensd Retusaarelle. Namé olivat lainanneet rahaa, jota peréttiin
sittemmin oikeudessa. Savosta jouduttiin niin 1kaan ropottun Retusaarelle,
ja pitkdt kuljetukset harmittivat talonpoikia.*’

Rauhanneuvotteluista huolimatta vaadittiin vuonna 1721 Viipurin komen-
danttikunnan rahvasta suorittamaan tyovelvollisuutta Pietarissa. Tama kos-
ki koko aluetta ja niin miehid kuin hevosiakin. Pielinen, Ilomantsi, Liperi ja
Tohmajarvi sekid Kitee oli pakotettu ottamaan osaa Pietarin-ropottiin,
vaikka Pohjois-Karjalasta jouduttiin ldhtemadn Laatokan kanavalle seki
Syvirin ja Adnisen laivaveistimoille. Tuomiokirjoissa puhutaan tosin mo-
nesti vain ”Vendjin-ajasta”, joten tarkkaa vuotta ei saa selville. Myos
hevoset oli otettava mukaan. Niiden pilaamisesta tai kuolemasta aiheutui
Kékisalmen Karjalassa monta oikeusjuttua. Ropottirahojen maksamiselta-
kaan el\«at ao. seudun talonpojat sdastyneet, joten verorasitus oli moninker-
tainen.*®

Ainakin Viipurin Karjalassa ndyttai talvella 1721 pesti olleen usein kuusi
viikkoa. Niinpé elimikeldinen talollinen kertoi olleensa ao. ajan hevosen ja
rengin kanssa tyOssd Pietarissa Ummeljoen ruodun puolesta. Asiaa tarkem-
min tutkittaessa huomattiin, ettd talonpoika oli saanut hevosensa kotiin
aikaisemmin, joten ruotulaisten viljaosuutta oli kevennettivi. Onnettomas-
ti kdvi sen sijaan pyhtéildiselle, jonka hevonen oli menehtynyt Pietarin
ropotissa kyseiseen aikaan. Nimenomaan vuoden 1721 tyGvelvollisuudesta
Pietarissa sukeutui runsaasti mkeuswttuja koska sitad pidetum SlllOln
kohtuuttomana. Valkealassakin oli jo talvikarijilla 1722 useita riitoja.*

Tilanjaot sekd yhtidmiesten hankinta aiheuttivat omat ongelmansa ty6-
velvollisuuden suorittamiselle Pietarissa. Jos ositus oli tehty, halusivat
osakkaat osallistua rasitukseen vain puolella. Yhtiomiehet eivit suostuneet
sithenkéin, silld he eivit virallisesti omistaneet tilaa. Koska esivalta ei oliut
antanut tarkkoja médrdyksid, kiistat jatkuivat vuosikausia ja rasittivat
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rauhan jilkeen oikeuslaitosta Ruotsin Suomessa.>®

Komendantit vaativat kevédilla 1721 ropottirahoja entisti laajemmin
myds torppareilta, ja summa néyttda olleen sama kuin talonpojilla. Tami
aiheutti yleistd tyytyméttomyyttd, koska talollistenkin mielesta torpparien
oli oltava veroista vapaita, kuten oli ollut laita Ruotsin-ajalla.’!

Uudenkaupungin rauhan jilkeen pyrkivat Iti-Suomen talonpojat saa-
maan helpotusta veroihinsa. Rahvaanvalituksessa pyysi Suur-Savon kihla-
kunnan viki vapautusta vuoden 1721 veroista, koska veniliiset olivat puoli
vuosikymmentd rasittaneet talollisia raskailla ropottitoilli ja kuljetuksilla.
He olivat niiden vuoksi runsain mairin menettineet vetojuhtiaan. Muuten-
kin ?26 olivat kyseiseltd vuodelta maksaneet erilaisia veroja tsaarin tarpei-
siin.

Lopuksi

Pietart nousi 1700-luvun alkukymmenini Nevajoen suiston soisille saarille
ja vetisille rannoille suuressa mairin pakkotyon tuloksena. Itisuomalaiset
ja inkerildiset kantoivat tassd tyGssd huomattavan raskaan taakan. Aluksi
taloja ja laivoja rakensivat padosin sotavangit, jotka olivat pysyvaa tydvoi-
maa véhdiselld ruokapalkalla. Tilanne muuttui kuitenkin 1710-luvun alku-
puolella, jolloin vallatusta itdisestd Suomesta oli vuosittain osallistuttava
tietylld mies- ja hevosmairilld Pietarin-ropottiin, joka katsottiin veroluon-
toiseksi suoritukseksi.

Tyovelvollisuus laajeni Viipurin komendanttikunnassa miehitysajan myo-
td, ja osa siitd suoritettiin omalla hallintoalueella. Sen jalkeen kun posti- ja
kyytilaitos organisoitiin kunnolla 1710-luvun puolivalissd, tySvelvollisuus
muutti jonkin verran luonnettaan. Kuitenkin Pietarin ja Kronstadtin ropotit
sailyivat Ita-Suomessa, eivitka niistd tdysin vapautuneet edes Kikisalmen
Karjalan talonpojat ja tilattomat, vaikka heidin tyokohteinaan olivat
etupéddssd Laatokan kanava seka jossakin méiarin laivanrakennus Laatokan,
Syvérin ja Aédnisen rantamilla.

Ropottityét kytkettiin hallintoon ja verotukseen sikili, ettd paikalliset
virkamiehet organisoivat ja valvoivat niitd, ja nima jarjestettiin pitéjittdin
ja mikrotasolla ruoduittain. Jonkin verran koetettiin ottaa huomioon
paikallinen elinkeinorakenne. Pietarin-tGistad annettiin kiskyt yleensd vuo-
sittain maalis—huhtikuussa, ja tyokausi kesti useimmiten toukokuusta
lokakuuhun. Tavallisesti yhden tyolaisen oli mentéva padkaupunkiin tai
Kronstadtiin 1—3 kuukaudeksi, jolta ajalta hdn sai elantokulut ja vaate-
avun ruodulta. Toisinaan jakso saattoi kestaa puolikin vuotta, jos uusi mies
ei saapunutkaan tai ruotu halusi sddstdd matkakuluissa. Ensisijaisesti
otettiin ropottiin renkeji ja maattomia miehid. Talollisten oli usein annetta-
va mukaan vetojuhtia. Sopimukset tehtiin ruoduittain, ja ne vaihtelivat
melkoisesti. Pienelle ruodulle rasitus oli jopa kohtuuton. Siksi raskaimmat
ropotit maérattiin taloluvun mukaan.

Koska tyovelvollisuus etddlla paakaupungissa ja Kronstadtissa koettiin
varsinkin Savossa ja Pohjois-Karjalassa perin hankalaksi pitkdn matkan
vuoksi, kruunu alkoi vuonna 1715 peria erityistd ropottirahaa, joka nayttaa
aluksi jossakin maérin vihentdneen pakkoty6td. Pian maksusta tuli kuiten-
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kin uusi vero muiden rinnalle. Vaikka vuodesta 1718 lahtien piti laajamittai-
sen pakkotyon Pietarissa loppua, ndin ei kuitenkaan kaynyt, ja siti oli
Viipurin komendanttikunnasta tehtévé aina Uudenkaupungin rauhaan saak-
ka.

Donataarit vaativat 1710-luvun alkupuolella alustalaisiltaan paivatoita
Pietarissa (talonrakentaminen, maataloustyot), miki lisési ropottien méédraa
nimenomaan Viipurin ja Kéikisalmen Karjalassa. Vasta vuoden 1720 alussa
tilanne helpottui ldénitysten peruuttamisen myotid ja koski endd vain
etelaistd Kannasta. Vaikka Savossa ei ollut varsinaisia lahjoitusmaita,
veroja laanitettiin ja sielldkin donataarit vaativat ropottitoita padkaupungis-
sa.

Muuttolintujen lailla lahtivat ropottimiehet hevossaattueissa keviisin
ensin koontikeskuksiin (Savonlinna, Kakisalmi ja Viipuri) ja niistd kara-
vaaneina kohti Pietaria ja Kronstadtia. Varsinkin pddkaupunki oli melkoi-
nen kokemus itdsuomalaisten salojen miehille. Olihan se 1710-luvun jélki-
puolella Itimeren piirin metropoli (v. 1725 jo 40 000 henked). Koska
tyovelvollisuus oli kerralla yleensa lyhyt, se ei voinut olla sangen rasittava.
Ainakaan 1720- ja 1730-luvun tuomiokirjoissa ei merkittivasti valitettu
rakennustdiden raskautta vaan liahes yksinomaan sita, ettd ruotulaiset olivat
lyéneet laimin ropottilaisille luvatut korvaukset tai virkamiehet olivat
pitineet itsellddn ao. rahat ja muutenkin syyllistyneet omavaltaisuuksiin.
Nurinaa oli myos pitkistd matkoista ja nididen atheuttamista kuluista.

Sotavankien osa oli tavallisia ropottilaisia raskaampi. He joutuivat
ahertamaan vuosikausia — jopa yli vuosikymmenen — niin talvi- kuin
kesdaikaankin ja usein epamiellyttdvimmissa tdissd kuin siviiliropottilaiset.
Majoitus ja ruoka olivat perin vaatimattomia. Uudenkaupungin rauha toi
helpotuksen niin sotavangeille kuin Ruotsiin liitetylle entisen Viipurin
komendanttikunnan alueelle. My6s Venéjén provinssissa jai kruununropotti
syrjaan 1720-luvulla, mutta donataarien paivatyot paiakaupungissa ja sen
liepeilld saattoivat aika ajoin jopa lisdintya.
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Otto-I. Meurman

Muutama tosiviipurilainen suku

Kirjoittaessaan vuosisatamme ensi vuosikymmenelld meille jalkipolville
mitid oivallisimpaa ldhdeteosta Viipurin Kaupungin Historiaa tutustutti
professori J.W.RUUTH lukijan kunkin uuden ajanjakson alkuosassa kau-
punkiin kuvittelemalla kavelyé katuja pitkin Entisen Linnoituksen kaupun-
ginosassa. Talléin hdn kunkin kadun alkupiistd lihdettaessd mainitsi
ensimmdisen tontin kadun vasemmalla tai oikealla puolella seka tontin
omistajan nimen. Vieldhin sithen aikaan tontit parhaiten tunnettiin omista-
jan nimelld. Tamin jalkeen han kertoi seuraavan tontin omistajineen ja
edelleen sitd vastapdisen tontin jne.

Lukiessani niiti selostuksia ja tonttien myéhempid omistajia tuntematta
jouduin usein harkitsemaan, mista tontista kulloinkin oli puhe. Kirjoittaes-
sani sitten Viipurin myohemmasta kehityksesta Viipurin uuteen historiapai-
nokseen pidin turvallisempana ja my6hemmain aikamme lukijalle helpom-
pana painattaa tekstin vierelle kaupunginosakartan, mihin tontit numeroi-
neen oli merkitty. Mainittaessa sitten kirjoituksessa tontin numero saattoi
olla vakuuttunut, etti lukija tiesi, mistd tontista oli kysymys.

Kun uutta historian painosta laadittaessa osakseni tuli kirjoittaa Viipurin
asutuksen laajentumisesta ja rakentamisesta, liitin tekstini loppuun luette-
lon kaupungin vanhojen muurien sisdpuolella sijainneiden tonttien omista-
jaluettelon kymmenvuosittain 1820-luvun alusta vuoteen 1915 saakka.

Nytpa tuli sitten mieleeni tarkastaa, oliko joku tontti koko dsken
mainitun ajan pysynyt saman suvun hallussa, ja mitd sukua siten saattoi
pitdd “tosiviipurilaisena”. En 10ytdnyt useampia kuin nelji. Ne olivat
Hackman tontilla 5, Schroderit tontilla 8, Wahlit tontilla 18 ja Thesleffit,
jotka omistivat koko korttelin Kauppahallia vastapditd lukuunottamatta
poliisikamarin tonttia, tarkemmin sanoen tontit 45 ja 45a.

Lihelle titd omistajaryhmié paasi kaksi venaldista kauppiasta Tschusoff
ja Koscheloff, tonttien 60 ja 89 omistajat. Mutta heidin sukunsa tontinhal-
linta loppui 1800-luvun mukana. Tontin 60 tunsimme me Viipurin viimeis-
ten vuosikymmenten asukkaat "Buttenhoffin” omana. Han oli v. 1898
rakennuttanut sinne Katariinan- ja Uudenportinkadun kulmaan vanhan
kaupungin korkeimmalle kohdalle arkkit. Brynolf Blomkvistin piirtimén
nelikerroksisen kivitalon, pienoinen torninyppyla katolla katujen kulmassa.

Tassa kerrottuja sukuja olen nimittinyt “tosiviipurilaisiksi”. Sen nimityk-
sen ansaitsevat tietenkin lukuisat muut suvut, vaikkei heista niin paljon ole
Viipurin historiakirjoissa puhuttukaan.

Tunnetuimpia olivat viipurilaisille Hackmanien, Thesleffien, Wahlien ja
Schroderien suvut. Viipurilaisena oli niistd vanhin Thesleff. Suku oli
Saksasta tai mahdollisesti Skotlannista. Sen ensimmdéinen jasen Viipurissa
lienee ollut Hans, joka asui Viipurissa ainakin 1630-luvulla. Suku kohosi
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merkittaviksi etenkin tuomiorovasti Claudiuksen ja tdméan pojan asessori
Peterin aikana. Edelliselld oli oma talo Kuningattarenkadulla ja hanti
kunnioitettiin mm. “kansallisena” sekd kaikin puolin hyvinid pidettyni
ihmisend kuten my6s hinen poikaansa, ruotsinvallanaikaista viimeista
oikeuspormestaria Peterid, joka kuoli kesken Viipurin piiritystda v. 1710 ja
haudattiin Maaseurakunnan kirkkoon, kun sukuhauta oli jidnyt rikki
ammuttuun Tuomiokirkkoon. Suvussa oli myShemminkin erittdin merkitté-
vid miehid, kuten Peterin pojanpoika, kuuluisa kenraali Alexander Amatus,
Juustilan kartanon herra, joka oli mukana Venajin sodassa Napoleonia
vastaan.

Thesleff-suvun tyyssijana Viipurissa oli Karjaportin- ja Harmaidenveljes-
ten katujen kulmassa oleva tontti n:o 46, jonka Peter Thesleff v. 1670 osti
apeltaan pormestari Harriukselta. Kun Eerikki Akselinpojan Viipurin
niemen poikki rakentama muuri oli purettu, tuli timé tontti kisittamain
kokonaisen korttelin Kauppatorin pohjoiskulmassa. Se sailyi suvulla vieen
1944 asti.

Toisena Viipurissa lihes puoli kolmatta vuosisataa elineeni sukuna on
tissd mainittava Schrdder. Se oli tullut Viipuriin Isonvihan aikana Nevanlin-
nasta tsaari Pietarin hyokkdyksen karkoittamana. Tulijoiden etunimisti ei
ole tietoa. Uudenkaupungin rauhan jilkeen Schréderit, kuten muutkin
Nevanlinnasta saapuneet, koettivat mukautua uusiin venaldisistd riippuviin
olosuhteisiin, mutta sailyttivit kodeissaan saksankielen ja kavivat Pietarissa

Keskellid Schroderien talo
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Schréderien talo tontilla 8.

"Petri-Schulessa”. Vuosisadan loppukymmenina oli kaupungin rahastonhoi-
tajana v. 1782 Hans David Schréder, joka omisti Piispankadun koillissivulla
ent. Borchardtin talon tontilla n:o 8. Hén kuoli v. 1784. Eris suvun jasen
sai v. 1788 aatelisarvon ja kirjoitti nimensa ”Schroeder”. Sitten oli Viipuris-
sa suomalais-ruotsalaisen seurakunnan kirkkoherrana vv. 1803—1829 Uu-
kuniemen kirkkoherran poika Jakob Schréoder, joka oli opiskellut Turussa.
Hinen tyttarestddin Helenesta tuli etevian ja kunnioitetun Anton Alfthanin
puoliso. Vield mainitaan eréds varallisuuteen kohonnut raétali Schroder v.
1812 Viipurissa, mutta tuskinpa hén oli edelld mainittujen sukua.
Entisen Linnoituksenosan pitkdaikaisiin tontinomistajiin kuului myos
Viipurin kuuluisin suku Hackman. Suvun ensimmdiinen edustaja Johan
Friedrich saapui Viipuriin v. 1777 Bremenisté ja sai aluksi paikan konttoris-
tina, mutta itsendistyi v. 1790 ryhtymalla puutavaran viennin harjoittajaksi.
Han peri anopiltaan tontin n:o 5, joka siitd pitden jai Hackmanien
kotitontiksi Viipurin menetykseen saakka. Johan Friedrichin kuolema v.
1807 on jaanyt arvoitukseksi: hanet 16ydettiin hukkuneena Ykspainjoesta.
Mutta kaikki hdnen liikeyrityksensa ja omaisuutensa sai hianen puolisostaan
Mariesta o.s. Laube jatkajan, joka juuri oli se, joka kohotti Hackmanit
Viipurin kaikkein huomattavimmaksi suvuksi. Han oli kuin ruhtinatar,
mutta samalla ldmminsyddminen, kdyhien ja vaivaisten auttaja. Hinen
poikansa ja pojanpoikansa olivat suuresti kunnioitettuja kauppaneuvoksia,
jalkimmainen Wilhelm kuoli vasta v. 1925. Vanha Hackmaneja edeltineelta
ajalta peritty asuin- ja toimitalo joutui v. 1907 vdistyméin uuden graniitti-
sen, tyyliltddn mitd hienoimman, kaksikerroksisen palatsin tieltd. Sen
suunnittelijoina olivat Viipurin etevimmait arkkitehdit Gyldén ja Ullberg.
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Niin jai Viipuriin Kauppahuone Hackmanin pysyviksi muistomerkiksi
timi rakennustaiteen arvokas monumentti todistamaan kaupungin par-
haimmiston kykya ja kulttuuria. — Nyt se on rajan takana.

Mainittakoon, etti Hackmaneilla oli Viipurissa toinenkin talo Karjapor-
tinkatu 7:ssid, mutta sielld he eivat itse asuneet.

Viimeiseni talonomistajien kulttuurisukuna muistettakoon sukua Wahl.
Edellisiin verrattuna se oli nuorin, ja sen ensimmaiseksi viipurilaiseksi
jaseneksi tuli Weimarin superintendentin poika, Viipurin saksalais-ruotsa-
laisen seurakunnan kirkkoherra, sitten tuomiorovasti August Gottfried
Wahl. Han oli syntynyt v. 1748, tuli fil. maisteriksi v. 1773 ja saapui
Viipuriin v. 1780. Seurakuntansa esimichené hén oli 50 vuotta kuolemaansa
v. 1830 saakka. Konsistorissaan hén niin ikd4n oli esimiehena vv. 1800—
1812. Teologian kunniatohtorin arvon han sai v. 1817. Hanella oli oma talo
mydhemmin “Paraatikentan” alueella, mutta my6hemmin hédn hankki
itselleen talon Katariinan- ja Vesiportinkadun kulmasta tontilta 18.

Wahlin sukua jatkoi Augustin poika Paul (s. 1797, k. 1872), josta tuli
suurliikemies. Hénest4 tuli kauppaneuvos ja konsuli, joka harjoitti laivalii-
kettd Saimaan kanavan auettua Kuopioon ja Joensuuhun. Omalaatuinen
tapaus oli, ettd hinen oli luovutettava yksi laivoistaan Itimaisen sodan
aikana 1850-luvun puolivalissd upotettavaksi Uuraan salmeen vihollislaivo-
jen Viipuriin paéasyn estimiseksi. Han toimi myo6s yhteisty0ssid Hackmanien

Wahlin talo Linnankadun ja Vesiportinkadun kulmassa tontilla 18.
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kanssa ja omisti heidédn jilkeen toiseksi suurimman kauppahuoneen Viipu-
rissa.

Paul Wahlin poika Friedrich August jatkoi Paul Wahl & C:0 toimintaa,
perusti Viipuriin ”sdhkoosaston” ja oli myds mukana perustamasssa sinne
Pohjoismaiden Yhdyspankkia.

Viimeisend Wahlina Viipurissa oli Harry Wahl, joka omisti ndhtdvasti
Suomen suurimman viulukokoelman. Sen hén onnistui pelastamaan Viipu-
rista, kun Viipuri oli luovutettava venildisille. Han oli my6s ollut innokas
purjehtija saaden purjehduskilpailussa hopeamitalin. Suku jatkuu edelleen
monilukuisena Helsingissa.

Tschusoffeista tiedetaan, ettd v. 1790 Viipurissa oli kaikkiaan 37 venalaistd
kauppiasta, joista kolme, niiden joukossa erds Tschusoff, oli ensimmaéisen
killan jasen. Tamai oli Ivan Tschusoff, jonka Pyhdn Annan ja Neitsytniemen
esikaupunkilaiset v. 1797 valitsivat edustajakseen yleiseen kaupunginraa-
tiin. Han oli jo sitd ennenkin ollut raatimies ja luettiin kolmannen luokan
kauppiaihin. Tontti siirtyi hinen pojalleen (?) Andrejille 1800-luvun alku-
puoliskoksi ja tdméan leskelle saman luvun loppuajaksi.

Vaikka Ivan oli raatimieheni kunnioitettu, jii hin suvussaan kuitenkin
vihemman huomatuksi, silld merkittavimmaksi tuli Peter Tschusoff. Ei ole
tietoa siitd, miten liheisid sukulaisia he olivat. Peter eli Pjotr oli jo
1700-luvun lopulla tunnettu kauppias. Han oli v. 1815 yksi niistd kolmesta,
jotka silloin kuuluivat ylld mainittuun kauppiaitten ensimmaéiseen kiltaan,
jossa hidn kaksi vuotta aikaisemmin oli ollut ainoana jasenena. Pjotr
harjoitti melkoista puutavarakauppaa ja omisti useita sahoja. Niiden
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Tschusoffin talo tontilla 60.
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tuotteita hiin myi ulkomaillekin, nihtavésti Hollantiin, ja rakennutti sitd
varten itselleen 74 lastid kasittdvan prikin. Kun kuvernddrintalo tontilla 38
v. 1817 tulipalossa pahoin vahingoittui, rakennutti Tschusoff yhdessi
Tichanoffin kanssa sinne arkkitehti Joh. Strahlmanin piirtdmén kivitalon.
Nahtavasti taméa Ivan oli se Tschuseff, joka oli rakennuttanut omistamal-
leen tontille n:0 60 kaksikerroksisen kivitalon.

Tschusoff muodosti kauppias Sapetoffin kanssa yhtién, joka puutavara-
liikkeen ohella harjoitti laajaa tehdastoimintaa. Tschusoff & Sapetoffilla oli
Rosuvoissa Bavaria-niminen olutpanimo vv. 1869—1893, toiseksi suurin
Viipurissa, sekd polttimo, tislaus-, etikka- ja punssitehdas, vieldpé asfaltti-
tehdaskin ja huomattava konepaja. Teollisuuden ohella yhtié oli suuri
maanomistaja. Uuraassa se omisti Suonion-, Es-, Suit- ja Mustasaaren ym.

Pjotr Tschusoff kuoli v. 1843 ja hanen liiketoimintaansa jdivat jatkamaan
hinen poikansa Mikael ja Semen aina Kriminsotaan saakka. Yhtié Tschu-
soff & Sapetoff toimi vield pidemmalle, mutta v. 1894 se teki konkurssin.
Oluttehdas siirtyi F. Sergejeffille ja maa-alueet Uuraan saaristossa Viipurin
kaupungille. :

Tschusoff-suvun vaiheet paittykoot tahan.

Toisena venildisenid kauppiassukuna, joka omisti tontin Linnoitukses-
sa koko 1800-luvun aikana, mainittakoon suku Koscheloff, joka oli
kiinteisti liittynyt tonttiin n:o 89. Tdma tontti sijaitsi ensimmaisend Luosta-
rinkadun varrella Linnalta pdin tultaessa kadun oikealla sivulla. Tontti oli
kiilamainen kolmio Luostarin- ja Eteld-Vallikadun vilissi omana Kortteli-
naan Uudenportinkadun luoteispuolella. Rakennukset olivat vanhoja ja
vaatimattomia kokonaan puusta ja yksikerroksisia, kunnes tontti viime
vuosisadan vaihteessa siirtyi Torkel Oy:lle ja Toiminimi W. Dippelille,
jolloin arkkitehti Eduard Dippell rakensi sinne 3-kerroksisen asuinraken-
nuksen.

Koscheloff -suku oli saapunut Viipuriin nédhtdvasti piankin Viipurin
jouduttua venaldisten valtaan. Ensimmadisend mainitaan itd-aasialainen
Jemeljan Koscheloff, joka oli kalastaja. Mutta pian suvun jdsenet olivat
kohonneet varakkuuteen ja ryhtyneet kauppiaiksi. Niinpd kerrotaan, ettd
rauhan palattua sodan jilkeen v. 1790 Teokfist Koscheloff valitti sodan
tuottaneen paljon vahinkoa hénen talolleen ja tiilitehtaalleen. Tiilitehdas
sijaitsi Rosuvoin alapuolella ja sen savenottopaikat olivat niitd veden
tayttimid “kulppia”, jotka meidan aikalaisemme hyvin tunsivat Tiiliruukin
ja Lepolan hautausmaan vilisessd laaksossa. Tiilenpolttimoita oli naihin
aikoihin Viipurissa vain kaksi, mutta Koscheloff myi oman tehtaansa v.
1797 eraille Karavajeffille.

Paitsi Ent. Linnoituksen osassa sijainnutta taloaan oli Koscheloffilla
puusta tehty talo Isonkadun varrella Pietarin esikaupungissa, ts. se sijaitsi
Pietariin menevdn vanhan maantien, meiddn aikamme Kannaksenkadun,
varrella, ja oli yksi niista harvoista taloista tissi esikaupungissa, jota voitiin
pitia sen ajan kasityksen mukaan “komeana”.

Tontin n:0 89 kohdalla mainitaan 1890-luvulla kolmekin Koscheloffia,
etunimen alkukirjaimina J, U ja P. Enempai heistd ei Viipurin uudessa
historiapainoksessa kerrota.

36



Jemeljan Koscheloffin rakennukset tontilla 89 v:n 1837 piirustusten mukaan.
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Otto-I. Meurman

Viipurin satamat

Ei Mars, ei Mercuriuskaan pyhdikdilleen oivallisempaa paikkaa mistiin
loytineet oo, kuin Viipurin Kallioniemen!

Otsikkona tihén painettu turkulaisen professori Wexonius-Gyldenstolpen
runollinen sédepari on aina todettu paikkansa pitdviksi. Eritoten tiedetdan
Marsin vierailleen Viipurissa sangen ahkerasti. Eik6hin miltei jokainen
sukupolvi 1800-luvun alkuun asti saanut kokea sotaa. Siitd huolimatta
Viipuri vieldkin elai, valitettavasti meilta vikisin rydstettyni rajan takana.

Kun aseet hetkeksikin vaikenivat, ryhtyi Mercurius heti toimintaan.
Alkoi kauppa, vienti ja tuonti, mitkd ulkomaiden kanssa olivat tirkeimpia.
Ja yhteyksia ulkomaihin hoitivat laivat. Néin ollen satama oli kaupungin
eldmélle mitd tirkein elin.

Keskiaikaisen Viipurin satama nahddin kaupungin vanhimmassakin kar-
tassa, joka ndyttdd kaupungin ennen 1600-luvun alkupuolella toteutettua
“regulariteettia”. Kartassa ndhdaan Eerikki Akselinpojan (Tott) rakentama
kaupungin kokonaan syliinsé sulkenut ymparysmuuri torneineen. Siini on
my0ds kaupungin ensimmainen satama kuvattuna. (vrt. Viipurin kaupungin
historia I s. 52).

Satamaan péastiin Katanpdén ja Haakonintornin porttien kautta, ja sen
muodosti kaareva laituri, joka oli rakennettu rannan kaarevuuden mukai-
sesti sen verran rantaviivan ulkopuolelle, etta laiturin vierelld vedensyvyys
vastasi sen ajan laivojen uppoutumaa. Rannalta oli laiturille piisy siltaa
pitkin sen molemmissa pdissd. Tallainen oli tilanne viela 1600-luvun
puolivilissd, kun katuverkossa jo oli toimeenpantu n.s. regulariteetti
viivasuorine katuineen ja suorakaiteisine kortteleineen seki asutusaluetta
laajennettu Juhana IIl:n aikaisella Sarvilinnoituksella. Samanlaiselta nayt-
tad tilanne vield 1740-luvun lopulla tehdysta kartasta.

V. 1797 laadittu kartta osoittaa, etti edelld kerrottu kaareva irtolaituri oli
kadonnut ja ettd Turunsillan merenpuolelle oli rakennettu ilmeisesti puinen
Pakkahuone. Kenties oli ranta sen edustalla jo saanut kivisen laiturimuurin.
Ranta siitd merelle péin on piirretty suoraviivaiseksi ja yhdensuuntaiseksi
sen takana kohoavan kaupunginmuurin kanssa. Rannasta puskeutuu vedel-
le T:n muotoinen laituri, jolle paastiin Luostarinkadun alkupién kohdalla
olevasta aukosta. (vrt. Viipurin kaupungin historia III s. 40).

Tilanne siilyi tdssd kuvatussa muodossa 1800-luvun ensi vuosikymmeni-
nd, mikd ndkyy arkkit. Strdhlmanin kartasta v:lta 1820. Mutta kun
siirrytddn 1800-luvun puolivaliin, alkaa tapahtua muutoksia. Niiti aiheutti
alkanut héyrylaivakausi seka erityisesti Saimaan kanavan valmistuminen ja
avaus v. 1856. Tdméd vaati uutta kehittimisti satamassa.

Kanavaliikennettd varten oli rakennettu Linnaa vastapaatd 60 m pituinen
kivilaituri, miké tehtiin vuosina 1857—%0, jota jatkettiin pian 400 metrilld ja
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vuosina 1884—94 edelleen 1100 metrilla. Laituri tuli siten seuraamaan
Viipurinniemen rantaa meren puolella Uudenportin bastionin paikkeille
saakka. Osa laiturista oli 2,7 m syvaa Saimaan Kanavayhtion rakentamaa.
Niin oli maaliskuussa 1895 Viipurilla 450 m 4,5 m syvyistd kivilaituria,
100 m 2,5 m syvyista Turun sillalla sekd 630 m 2,7—3,6 syvyistd Pohjoissa-
tamassa ynnd 300 m 2,1 m syvaa Salakkalahden rannalla. Yhteensi 1540 m
ja muutama 10-metrinen puulaituri P. Annan kaupunginosan puolella.
Isommille laivoille oli Mekaanisen Verstaan telakalla puutavaran lastauslai-
turi sekd 15 tonnin nosturi.

Kun Turunsilta paloi v. 1863, uusittiin sen itdosa kokonaan kivesti.
Siihen kuului avaamista ja sulkemista varten rullasilta, joka v. 1895
korvattiin kéaantosillalla. V. 1887 tapahtuneen palon jéilkeen uusittiin sillan
ldnsiosa puusta.

Saimaan kanava vilkastutti tietenkin Viipurin kaupungin elaméaa. Se johti
uusimistarpeeseen kaupungin asutuksessa ja vaikutti kaupungin asemakaa-
voitukseenkin. Siirryttiin aivan uuteen aikakauteen. Odotettiin jo rautatieta
Riihimieltd Viipurin kautta Pietariin. Sitdahan teetettiin hatdaputyona kato-
vuosina 1867—68 pohjoisesta etelaan tydnhakuun virtaaville nélkiintyneille.
Se valmistui v. 1872 ja Viipuri sai uuden liikenteellisesti tirkeimmaén
magneettipisteen, rautaticaseman. T#hén oli valmistauduttukin.

V. 1860 revittiin kaupunginmuurit, sekd vanhimmat ettd Sarvilinnoituk-
seen kuuluvat. Kaupunki paasi pakkopaidastaan, joka sitd oli estényt
laajentumasta kolmen vuosisadan aikana. Niinpéd se n. 20 vuodessa laajeni
alueeltaan kuusinkertaiseksi, ja satamaakin tuli laajentaa. Satamalle raken-
nettiin Kiviset rantamuurilaiturit, jotka meren puolella tulivat ulottumaan
Turunsillalta Uudenportin bastionille seka sillan sisdpuolella Salakkalahdel-
le, joka aiottiin reunustaa suorakaiteeksi, kaakkoissivu aivan sen uuden
padkaduksi tarkoitetun kadun linjaan, jonka tuli yhdistd4 kaupunki uuteen,
esikaupunkialueelle rakennettavaan rautatieasemaan. Vililld oli kuitenkin
Salakkalahden kaakkoispaa, joten katua varten oli lahden poikki rakennet-
tava Katu, aluksi kivipenger, jota alettiin kutsua ”Yhdyspankiksi”. Penke-
reestd tuli sitten Viipurin tarkein péadkatu, joka ulottui asemalta koko
kaupunkiniemen poikki merenrantaan. Se sai aluksi komean nimen ”Ale-
xandersperspektivet”, lopuksi se oli ”Karjalankatu”. Se tuli paitteeksi
Salakkalahdelle, joka oli tarkoitus muodostaa luoteispddssddn avoimeksi
suorakaiteeksi kivisten reunamuurien reunustamana, mutta toteutettuna sai
Karjalankadun puolella kaaripdatteen, jotta rautatieasemalta Kauppatorin
rannoitse Etelasatamaan rakennettava rautatieraide paasisi Karjalankadulta
Salakkalahdenkadulle kaintymaan. Revonhéntd sai myos suoraviivaisen
kivisen rantamuurin yhdensuuntaisena lahden kaupunginpuolisen rantavii-
van kanssa, joka Kauppatorin kohdalla notkahti seuraamaan niemen
luonnollista rantaviivaa Turunsillalle asti.

Laivat lihtivit Saimaan kanavalle ja edelleen sisimaan jérville péin
Turunsillan ddreltd, joten silta oli avattava niille, samoin kuin rautatiesilta-
kin. Rautatien valmistuttua helmikuussa 1870 Riihiméeltd Pietariin raken-
nettiin sille laiturit ja raiteet Revonhantaan pairadan vartisina sekd kahtena
laiturikielekkeena.

Rautatieasemalta rakennettiin haararata Salakkalahden rantoja pitkin
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Kauppatorille, ja sieltd kaupunginniemen rantaa seuraten Etelisatamaan
Uudenportin tienoille saakka. Turunsillan merenpuolelle radan varteen
rakensi kaupunginarkkitehti Brynolf Blomkvist upean Pakkahuoneen v.
1898.

Rautatien mukana olivat terés ja tekniikka saapuneet Viipuriin. Tarvittiin
muitakin teknikkoja kuin kaupunginarkkitehti, tarvittiin insin6érikoulutuk-
sen saaneita miehid. Niinpd Viipuriinkin kutsuttiin mies kaupungininsindo-
riksi, jonka tuli hoitaa koko kunnallistekniikka. Satamakin kuului niihin
sekd vdyld Viipuriin. Ensimmaiiseksi kaupungininsindoriksi saatiin Johan
Edvard Pacius (suuren muusikkomme, Maamme-laulun siveltijin poika).
Hén astui tdhan virkaan v. 1875.

Viipurin satama jakautui kahteen pa&osaan. Piddosa oli itse kaupungin
rannassa ja toisena osana oli ulkosatama n. 12 km etaisyydella merelld piin
Uuraassa. Sisdsatama oli samoin kaksiosainen: Pohjoissatama Salakkalah-
dessa ja Eteldsatama Turunsillan merenpuolella.

Paciuksen ensimmaisiin tehtaviin kuului viylan syventaminen siten, ettd
viyld ulkomerelta Uuraaseen tuli 18 jalan (5,5 m) ja sieltd kaupunknn 15
jalan (4,6 m) syvyiseksi.

Pacius toimi kaupungininsindérina v:een 1880 saakka. Hianté seurasivat
insin66rit Lindroos, Skog ja Makkonen seki v:std 1918 dipl.ins. Bruno J.
Stenberg. Heiddn osuudestaan sataman rakentamiseen ei ole tarkkoja
tietoja.

Edella kerrottu perustuu Viipurin historiateokseen, karttoihin ja arkki-
tehti Eduard Dippellin v. 1895 Viipurin Teknillisessd Klubissa pitamiin
esitelmain "Wiborg i tekniskt och industriellt hanseende”. Tisti edelleen
on lahteenda kiytetty, jokseenkin sanasta sanaan lainaten, Viipurin viimei-
sen teknillisen johtajan, insinddrimajuri Reino Vornasen kisikirjoitusta.

Pohjoissatamaa oli alettu rakentaa jo v. 1849, ja se saatiin valmiiksi v.
1908. Yhteensi sinne rakennettiin laituria 2320 m. Kivilaituria tuli Pohjois-
satamaan 1700 m ja puulaituria 620 m. Veden syv yys niiden aéarell vaihteli
2.4 m:std 4,6 m:iin. Tavarasuojia tehtiin 4550 m

Etelasatamaa laajennettiin v:sta 1912 niin, etti itseniisyytemme alkuvuo-
sina laituripituutta oli 1027 m, kaikki kivilaitureita. Niistd oli 3,1 m syvyisia
127 m, 4,3 m syvyisid 373 m, 6,1 m syvyisid 103 Jm ja 6,7 m syvia 424 m.
Tavarasuopa ja katoksia oli rakennettu 9600 m?. Satamaan oli hankittu
kiinted 18 tonnia nostava nostokurki, kdintéside 9 m.

Vuosina 1920—25 jatkettiin v. 1912 aloitettua 424 m pituista luode-
kaakko-suuntaista laituria 202 m, jolloin paistiin Karjalankadun kohdalle,
missd laituria melkein suorakulmaisesti kaannettiin merelle piin, 70 m
tdimédn kadun luoteissivun jatkona, ja siiti etelikaakkoon 200 m, miti
pidemmille laituria ei endd rakennettukaan.

Laituri oli perustettu kiviheitolla taytetyille puuarkuille, joiden vesisyvyys
oli 8 m. Laiturin edusta ruopattiin ldhes 5 m syvyiseksi. Sen paalle
rakennettiin kolme rautaﬂeraldetta ja niiden taakse tavarava]o_]a joista
kaksi oli pinta-alaitaan 2450 m* ja kolmas 1500 m®> seki tavarakatos
1500 m>.

Elokuussa v. 1920 saatiin kaksi jo v. 1914 Saksasta tilattua 2 1/2 tonnia
nostavaa raiteilla liikkkuvaa porttaalinosturia, joiden my6hastymisen sota oli
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Viipurin sisdsatama 1920-luvulla.

aiheuttanut. Niiden koneistot jouduttiin v. 1937 uusimaan. Tavaravajojen
vilille sijoitettiin rautatievaunujen siirtovintturi.

Laiturin ja Etelédvallin vilille oli jadnyt merenlahtea, jota nimitettiin
Etelasataman lammikoksi. Sitd alettiin v. 1920 tédyttad. Siihen tarvittiin
30 000 m® taytemaata, jota tuotiin Ristiméestd rautateitse valtion myonta-
min 25 % alennuksin.

Vanhassa v. 1860 rakennetussa, puupaaluille perustetussa laiturissa alkoi
ilmeti painumia ja siirtymid, joten sitd jouduttiin uusimaan v. 1920—22
arkkulaituriksi 43 m:n pituudelta.

Liikenteen lisidntyessd osoittautui uusi satamarata tarpeelliseksi. Siihen
kdyttoon saatiin ottaa sittemmin “kiertoradaksi” kutsuttu Maaskolan ratapi-
halta Kangasrannan esikaupungin taitse Kiremien salmelle rakennettu
raide, joka oli tarkoitettu jatkettavaksi Pappilanniemelle ja edelleen Koivis-
tolle saakka. Nyt paitettiin ndet, ettd Koiviston rata ja siitd Uuraan
satamaan tehtdvd haararaide vedettiisiin Maaskolasta kauempaa Kérema-
enlahden laajan kaakkoisosan ja Hevossaaren taitse, jolloin “kiertorata”
jéisi yksistaan Viipurin Eteldsatamaan johtavaksi raiteeksi. Néin tehtiinkin.
Tama 6,2 km pitkd raide rakennettiin valtion avustamana vuosina 1919—
1925.
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Uuraan ulkosatamassa oli jo vuosikymmenien ajan harjoitettu piiasiassa
puutavaran vientid ja laivaus toimitettu rannasta proomujen avulla. Niinpa
Uuraan lukuisten saarien rannoilla oli 1920-luvun alussa eri puutavaraliik-
keilla n. 38 ha varastoalueita sekd proomujen lastausta varten 2,5—3,5 m
syvyisid puurakenteisia laitureita yhteensd n. 4300 m.

Osa ulkomaille vietivistd puutavarasta lastattiin proomuihin Revonhén-
nin laiturilla Pohjoissatamassa ja hinattiin sitten Uuraaseen. Tilan ahtaus
Revonhédnnan laitureilla oli vuosi vuodelta kdynyt yhd tuntuvammaksi,
joten oli ryhdyttivd suunnittelemaan rautatien rakentamista Uuraaseen.
Syyskuussa v. 1920 myonsi valtuusto méidrirahan lahiaikoina aloitettavalta
Viipurin—Koiviston radalta Uuraaseen johtavan rautatien tutkimustoita
varten. V:n 1921 lopulla valmistuneen ehdotuksen mukaan eroaisi Uuraan
rata Koiviston rautatiestd Kaislahden asemalla kédntyen linteen Niemeldn
salmen yli Hannukkalansaaren ldpi Uuraan saareen, aina sen pohjoispai-
hin saakka, jolloin pituudeksi tulisi n. 11,5 km. Valtuuston tekemin
anomuksen perusteella pééatti eduskunta v. 1924 rakentaa Uuraan rautatien
valtion toimesta tehdyn ehdotuksen mukaan ehdolla, ettd kunnat luovutta-
vat tarvittavat alueet ilmaiseksi. Rata avattiin yleiselle liikenteelle lokak. 16
pna 1926.

Samaan aikaan kun rautatietd rakennettiin, laadittiin suunnitelma Uu-
raan sataman laajentamiseksi. Sen perusajatuksena oli, etti puutavaran
laivaus toimitettaisiin, kuten tdhédnkin asti proomujen vilitykselld, silla
nainkin suurta vientid ei voitu edullisesti jarjestda laiturilta suoraan laivaan.
Maaliskuun 16 pné 1926 hyviksyi valtuusto laajennusohjelman seka paitti
antaa tyot urakoitsijoille. Pinkelinméen patterialueen kohdalle rakennettiin
kaksi 150 m pituista puista uudestaankuormauslaituria kolmine rautatierai-
teineen. Naistd etelddnpéin, Tapolanlahden rannalle, tehtiin 1050 m pituu-
delta puista laituria, vesisyvyys 10 jalkaa. Tdmén taakse jirjestettiin 8 kpl
115 m levedtd ja 230—320 m pitkd4 varastoaluetta selkdraiteineen, joista
vuokraajat saivat vetdd alueelleen pistoraiteen. Tapolanlahteen tehtiin
kaksi satama-allasta. Vaylan lansipuolelle ruopattiin 25 jalkaa syvi ja 17,5
ha laaja allas, ja sen varrelle rakennettiin 13 kpl tihtaaleja laivojen
kiinnittimistd varten. Itipuolelle taas ruopattiin 22 ha allas, syvyys 21
jalkaa ja reunustalle 15 kpl tihtaaleja.

Tapolanlahden suojaamiseksi merenkiynniltd rakennettiin heittokivista
Ryévilinniemen puolelta ulospistivd 165 m pituinen aallonmurtaja ja sité
vastaan Suonionsaaren Kirkkoniemesti 265 m pituinen aallonmurtaja. Nii-
den viliin jai laivavayldn levyinen 80-metrinen aukko.

Satamatodiden suorittaminen annettiin tanskalaiselle J.G. Mouritzen &
C.o:lle urakkahintaan 22 862 750 mk. Alaurakoitsijoina olivat mukana
Rakennus O.Y. Pyramid Viipurista sekd ruoppauksen osalta N.V. Albetam
Hollannista. Ty6t aloitettiin heti, ja altaiden ruoppaus saatiin suoritetuksi
vuoden 1926 loppuun mennessi, jolloin niistd oli poistettu n. 900 000 m>
hiekkaa ja liejua, pédasiassa imuruoppaajalla. Hiekka puhallettiin taytteek-
si tasattaville varastoalueille. Muut ty6t valmistuivat seuraavana vuonna,
paitsi aallonmurtajat vasta v. 1928.

Propsin purkamista varten rautatievaunusta suoraan mereen rakennettiin
Tapolanlahden pohjukkaan 100 m pitka laituri raiteineen, vesisyvyydeksi
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sivuilla tuli 1,5—2,4 m.

Samaan aikaan satamasuunnitelmia laadittaessa ja toteutettaessa ryhdyt-
tiin puuhaamaan véaylien syventimistid. Valtuusto paatti 10.2.1925 tehda
anomuksen, ettd valtio ruoppaisi Uuraansalmesta merelle johtavan viylin
25 jalkaa syvéksi ja 80 m levedksi. TAma suoritettiinkin sitten muutaman
vuoden kuluessa. Viipurin—Uuraan vélisen sisivayldan suunnitelman, jonka
oli laatinut insind6ri Kaarlo Partio, valtuusto hyviksyi 21.6.1927. Sen
mukaan viyld sekd Eteldsataman allas ruopattiin 21 jalan syvyisiksi seka
vayld 60 m levedksi. Urakoitsijaksi hyvaksyttiin hollantilainen N.V. Albe-
tam, jonka tarjous oli 9 mk 45 p kuutiometrilti. Ruoppausmassaa nostettiin
yhteensi n. 7 600 000 m?, ja ty6 tuli maksamaan 7 600 000 mk. Vaylitéiden
lopputarkastus pidettiin 11.12.1930, jolloin todettiin sisdvayldan olevan 60 m
levea ja 6,76 m eli 22°2” syvd. Viyla Uuraansalmelta merelle oli 80 m leved
ja 8,01 m eli 25’4” syva. Virallisiksi kulkusyvyyksiksi hyviksyttiin 20 ja 24
jalkaa.

Liikenteen lisddnnyttyd ja padvdylan syvennyksen tultua suoritetuksi
ryhdyttiin suunnittelemaan Eteldsataman laajentamista, josta oli tehty jo
useitakin ehdotuksia. Asiantuntijoina olivat olleet mm. Helsingin satamain-
sindori S. Randelin, Turun satamakapteeni B.V. Nyman seka insin66ri J.C.
Wiese. Niiden perusteella laati rakennuskonttori suunnitelman, jonka
mukaan Karjalankadun suuntainen laituri rakennettiin 75 m pituiseksi, siitd
kaannyttiin Haville pin 604 m pituisella laiturilla, ja sen padhan tehtiin
kohtisuoraan ulospdin hammas, joka muodostaisi pohjalaiturin tulevaisuu-
dessa rakennettavalle pistolaiturille. Kivilld taytetyt puuarkut perustettiin
9 m syvyyteen kovaan pohjaan ulottuvalle kiviheittopenkereelle. Tamén
suunnitelman hyviaksyi kaupunginvaltuusto 8.9.1931. Kokonaiskustannusar-
vio oli 22 milj. mk. Ty6t paatti valtuusto 20.10.1931 aloittaa heti, ensi
vaiheessa Karjalankadun suunnassa puuttuvat 62 m ja siitd Haville pdin
180 m eli yhteensd 242 m ensi vaiheessa. Kustannusarvio oli 9 232 000 mk.
Tamén piti olla valmiina heindkuun lopussa 1933,

Tyot keskeytyivat kuitenkin 23.4.1933, jolloin miltei valmiiksi saatu
laituri vierdhti Havin suuntaisesta kulmastaan 138 m pituisena merelle pain
muodostaen kaaren, jossa suurin siirtyma keskikohdalla ylireunassa oli
5,45 m ja arkun alareunassa 6,40 m. Suoritettujen tutkimusten mukaan ei
kiviheittoa, jonka paille arkut oli perustettu, oltu vietykddn kovaan
pohjaan saakka, kuten hyviksytty ohjelma edellytti, vaan alle oli jadnyt
paikotellen usean metrin paksuinen pehmed savikerros.

Sortuman johdosta valtuusto paitti 28.11.1933 vaatia oikeudenkayntiteit-
se korvausta aiheutuneista vahingosta kolmelta teknilliseltd virkamiehelti,
joiden tehtdviin kuului valvoa ja johtaa satamarakennustditd. QOikeuden-
kaynti johtikin sittemmin korvaustuomioihin.

Sortuneen laiturin korjaamisesta pyydettiin ehdotus tukholmalaiselta
insindoritoimisto Vattenbyggnadsbyralta. Taméan mukaan laituriviivaa ei
oikaistu, vaan rautabetoninen laiturimuuri tehtiin kaarevaksi vierihténei-
den arkkujen péille siten, ettd betonimuurin ulkoreuna seurasi kallistunei-
den arkkujen alaosan asentoa. Laiturin tausta ruopattiin ja paalutettiin
vinopaaluin sekd taytettiin hiekalla asettaen samalla vinopaalujen viliin
vaakasuoria paaluja. Rakennuskonttorin insindoriosasto oli laatinut edelli-
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seen perustuvan suunnitelman sortuneen osan korjaamisesta (185,5 m) ja
keskenjddneiden tdiden loppuun suorittamisesta (101 m). Kustannusarvio
oli 4,6 milj mk, josta sortuman osalle tuli 2790 000 mk. Tarjouksia
pyydettiin 13 urakoitsijalta, joilta saatu halvin oli 120 000 mk kalliimpi kuin
edelldmainittu arvio. Valtuusto hyviksyi kokouksessaan 14.6.1934 laaditun
suunnitelman sekd p#atti, ettd tyon suorittaa insindoritditten osasto. Tyot
aloitettiin heti ja ne valmistuivat syyskuussa 1935.

Helmikuussa 1935 oli kaupunginvaltuusto paattanyt laituritdiden jatkami-
sesta 120 metrilld Haville pdin mydntaen tarkoitukseen 4 milj mk. Arkku-
jen téyttiminen suoritettiin tdsta alkaen niin, ettd etulokero betonoitiin ja
kahteen takalokeroon pantiin heittokiveys. Arkut perustettiin kovaan
pohjaan ulottuvalla heittokivipenkereelld, jonka ylipinta oli 9 m vedenpin-
nan alla. Laiturimuuri tehtiin kivestd, ylipinta +2,1 m ja tausta betonista.

Témin jilkeen jatkettiin sataman laajennustydtd vield 246 m. Havin
suuntaan ja sitten kohtisuoraan ulospdin 102 m pituisella pistolaiturilla,
mika valmistui v. 1939. Niihin toihin kaytettiin 17 140 000 mk. Taten oli
saatu v. 1931 hyvéksytty laiturirakennusohjelma loppuun suoritetuksi. Se
oli tullut maksamaan vahdn yli 32 milj. mk.
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Samanaikaisesti rakennustoiden kanssa tdytettiin laiturin ja rannan vali.
Taytemaa tuotiin osaksi jaaloilla saaristosta, osaksi autoilla Kalevan patteri-
méesta ja Sainidnkadun tyémaalta. Ratapiha-aluetta varten louhittiin Pant-
sarlahden kalliota ja saatu kiviaines kaytettiin laituritdihin. V. 1936 alettiin -
tayttad uuden laiturin ja Havin valista ratapengerta jatkaen sitd Karemdelle
saakka. Tami yli kilometrin pituinen kahta raidetta varten tehty penger
valmistui v. 1938. Taytemaa tuotiin osaksi Pihlajaniemeltad kapeata tydrai-
detta pitkin kaatovaunuilla, joita kuormasivat ja tyomsivdit n. 60 mies- ja
naishuoltotyolaista (alkoholisteja ja irtolaisia).

Vuonna 1934 rakennettiin Pakkahuoneen ja Karjalankadun vilille tavara-
vajojen taakse S5-raiteinen ratapiha, joka maasto- ja katutGineen tuli
maksamaan n. 2 milj. mk. Télléin 4850 m vanhaa raidetta siirrettiin ja uutta
tehtiin 2400 m. Taméin jilkeen ryhdyttiin laajentamaan Pantsarlahden
ratapihaa niin, ettd sielld oli v. 1939 kahdeksan raidetta. Samaan aikaan
tehtiin Eteldsataman uudelle laiturille nelji raidetta seké yhdysraide edella-
mainitulle ratapihalle. Laituriraiteiston liikkenndintid varten rakennettiin
vuoden 1938 loppuun mennessd kaksi vetoraidetta Kéreméden suuntaan
lastenkodin kohdalle saakka. Senjilkeen aloitettiin ndiden kahden raiteen
jatkaminen uuden Koivistontien sillan alitse Pihlajaniemeen, mistd ne oli
tarkoitus yhdistdd kiertorataan, mutta syksylla 1939 Talvisota keskeytti
ty6t. Nama raidelaajennukset suoritettiin osaksi tyottdmyystdind kustannus-
ten noustessa ldhes 10 milj. markkaan.

Jotta satamalaiturilla lastaus- ja purkaustyét saataisiin tehokkaammiksi,
hankittiin Pakkahuoneen ja Karjalankadun véliselle laiturille vuoteen 1938
mennessi entisten lisaksi 2 kpl kolmen tonnin ja 3 kpl viiden tonnin
nosturia, joiden kaantdséde oli 8—16,5 m ja porttaali ulottui yhden raiteen
yli, sekd yksi viiden tonnin nosturi, jonka porttaali ulottui kolmen raiteen
yli. Uuden laiturin nosturiporttaalit rakennettiin neljidn raiteen yli, joten
porttaalin paalla kulkeva nosturi pystyi vieméén hiili- ym. kuorman laiturin
takana olevalle varastoalueelle. V. 1938 saatiin sinne 2 kpl viiden tonnin
nosturia, joiden kaantdsdde oli 7—17,5 m. Néiden liséksi tilattiin viela 2 kpl
samanlaista, mutta niiden asennusty6 keskeytyi Talvisodan alettua. — SOK
rakensi uuden laiturin alkupaihin viljan purkaustornin, josta laivasta
imetty vilja kulki hihnalla 150 m pituista siltaa pitkin myllyn siiloihin.

Vuosina 1935—39 ruopattiin uuden laiturin edessd oleva allas 7 m
syvyiseksi ja 150 m levyiseksi paitsi ns. Lehméinmatalan kohdalta 90 m
levyiseksi. Taméin matalikon alueelta poistettiin pehmed kerros 4,3 m
syvyyteen, ja sen alla olevaa kalliota alettiin louhia ty6ttémyystyond, jotta
myOGhemmin voitaisiin levittda satama-allasta.

Puutavaran viennin lisA4ntyessa taytyi v. 1935 rakentaa Uuraan Tapolan-
lahden varastoalueelle 1065 m pituinen raide, joka ldhti selkéraiteesta ja
kulki luoteeseen 9,5 m etiisyydesséd laiturin reunasta. Sen viereen tehtiin
vield 440 m pituinen lisdraide. Jddnmurtajia varten rakennettiin Uuraansaa-
ren rannalle 63 m pituinen ja 3 m levyinen puinen paalulaituri, jonka
edusta ruopattiin 22 jalkaa syvaksi. Rannalle jarjestettiin betonilaattainen
2000 m? laajuinen hiilivarastoalue.

Meren vesipinnan korkeuden muuttuessa syntyi Uuraan aallonmurtajan
aukossa joskus voimakas virta, joka vaikeutti laivojen ldpikulkua ja aiheutti
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Edessid Ravansaaari, takana Uuras (1920-luvulla).

vahinkojakin. Tdméan johdosta asennettiin Uuraan salmeen Pusan luodon
kohdalle virran suunnan ja nopeuden mittauslaite, jonka tulokset ilmoitet-
tiin laivoille Ravansaareen ja Kirkkoniemeen rakennettuihin 25 m korkui-
siin terdsmastoihin nostettavien pallojen avulla.

Syksylla 1939 oli Eteldsatamnan laitureita seuraavasti:

Pituus 127 m, syvyys 3,1m
Pituus 483 m, syvyys 4,3 m
Pituus 103 m, syvyys 6,1 m
Pituus 702 m, syvyys 6,7 m
Pituus 707 m, syvyys 7.0 m

Yhteensa 2122 m

Tavaravajoja ja katoksia oli kaikkiaan 1550 m?. Nostureita oli hankittu
10 kpl ja rakennettu 2 kpl. Pohjoissataman laitureiden yhteispituus oli
2320 m syvyyden vaihdellessa 2,4—4,6 metriin. Eteld- ja Pohjoissataman
raiteiden pituus oli yhteensa 27,2 km.
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Uuraan ulkosatamassa oli laitureita seuraavasti:

Pituus 100 m, syvyys 1,5—2,4m
Pituus 4603 m, syvyys 2,5—3,5m
Pituus 63 m, syvyys 6,7 m

Yhteensa 4766 m

Lisaksi oli eri saarien rannoilla yksityisten omistamia Ialturelta n. 6000 m,
joiden syvyys oli 2,5—3, 3 m. Varastovajoja oli n. 100 000 m? ja varastoalu-
eita yhteensi 960 000 m®. Uuraassa oli satamalaitureita kaikkiaan 17,7 km.

Viipurin satamien rakentamiseen kéytettiin varoja vuosina 19181937
seuraavasti:

Vuosi Kunnossa- Laajennus- Vuosi  Kunnossa- Laajennus-

pitotyot mk tyot mk pitotydt mk ty6t mk
1918 669 000 1929 919 000 1 624 000
1919 713000 1930 991 000 661 000
1920 445 000 894 000 1931 1 051 000 2 895 000
1921 851 000 897 000 1932 1265 000 5 131 000
1922 1 319 000 2062000 1933 1397 000 2 010 000
1923 601 000 2067000 1934 1 388 000 4 529 000
1924 559 000 4567000 1935 1 600 000 8 847 000
1925 1 524 000 3887000 1936 2021000 11 880 000
1926 1504 000 25817000 1937 2200000 17 208 000
1927 1268 000 13425000 1938 2 600 000 13 600 000
1928 1279 000 2117000 1939 2500 000 12 000 000

Sataman rakennust6itd, kuten muitakin kunnallisteknillisid t6itd johtivat
ja valvoivat seuraavat insindorit:

Vuosina 1918—1928 dipl.ins. Bruno Johan Stenberg

Vuosina 1928—1933 dipl.ins. Aatu Héanninen

Vuosina 1934—1940 dipl.ins. Arvo Ilmari Eerikdinen

Satamainsindorit:

Vuosina 1932—1933 ins. Armas Hollo

Vuosina 1934—1940 dipl.ins. Reino Vornanen.

Viipurin sataman vauriot Talvisodassa olivat suhteellisen véhaisia koko
paikkakunnan vahinkoihin verrattuna. Vailirauhan aikana ei suoritettu
mitddn satamanlaajennust6itd, vaan korjattiin vioittuneita laitureita ja
raiteita seka varastorakennuksia. Nosturi n:o 9 kunnostettiin, mutta muihin
nostureihin ei saatu tarveaineita, mm. kuparista oli puute. Satama-altaissa
ja viaylissi tehtiin erindisiid pienid ruoppauksia. Sataman korjausta ja
kunnossapitoa hoiti rakennustoimiston johtajainsinéorina toiminut dipl.insi-
noori Reino Vornanen kesdstd 1942 alkaen Viipurin menetykseen saakka
20.6.1944.
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Otto-I. Meurman

Tekniikka ja Viipuri

Oudostuttava otsikko! Mita tekemistid noilla kahdella sanalla on keske-
ndan? Mutta taitaapa olla, vaikka me entiset viipurilaiset muistamme
rakkaan kotikaupunkimme kaukana nyky- ja tulevaan maailmaan kuuluvas-
ta “tekniikasta”. Meille Viipuri oli kotiemme kiehtova ympéristd, meille
menneiltd polvilta peritty asuinpaikka vanhoine linnoineen, ahtaine, jyrkki-
ne ja kapeine katuineen, tuuheine Torkkelin puistoineen ja Ullbergin
Pantsarlahden bastionille rakentamine taidemuseoineen. Ei tule mik&in
tekniikka silloin ollenkaan mieleemme. — Ja kuitenkin, onhan sita siella
ollut yhtd kauan kuin nimi Viipuri tunnetaan.

Tottakai jo linnan P. Olavin tornin rakentamista alettaessa tarvittiin
muutakin kuin puunuijaa. Tarvittiin tekniikan ammattimiehiékin, "muurari-
mestareita”. Eipa ilman heitd olisi Viipurille saatu Eerikki Akselinpojan
(Tott) kaupunginmuuria, joka 1470-luvulla kohosi kolmen sylen korkuisena
ja kahden levyisend kaupungin asukkaiden tukevaksi suojaksi monine
torneineen. Niistd ainoana, vieldkin paikallaan olevana, on jéljella ”"Raati-
torni” Luostarinkadun varrella. Vahvimmat tornit rakennettiin muurin
kaakkoisosalle Salakkalahdesta merenrantaan kaupunginniemen poikki,
jolta suunnalta vihollinen yleensi oli odotettavissa. Tornit ulkonivat puoli-
lieri6ind muurin pinnasta, niin ettid niistd saattoi ampua muurin juurelle
saakka tunkeutunuttakin vihollista. Paitsi Viipuria oli koko Ruotsin valta-
kunnassa vain kolme kaupunkia, joilla oli kivinen ympéarysmuuri. Ne olivat
Tukholma, Kalmar ja Visby.

Kun sitten tuliaseet Kustaa Vaasan aikana tulivat kdytt66n, ryhtyi hdn
ensimmaisiin Eerikki Akselinpojan muurien vahvistamiseen rakennuttaen
1540-luvulla Karjaportintornin eteen Pydreén Tornin. Hanella lienee ollut
tarkoitus rakentaa toinen samanlainen lZhemméiksi merenrantaa, mutta se
jai toteuttamatta.

Kaupungin asukasmairén kasvaessa tuli tila ensimmaisten muurien sisilla
liian ahtaaksi, samalla kuin tuliaseiden kehitys vaati tehokkaampia linnoi-
tuslaitteita. Niinpd Eerikki XIV ja Juhana III paattivat rakentaa ns.
Sarvilinnoituksen, jonka sisdpuolelle syntyi uusi kaupunginosa, ns. "Valli”.
— Mainittakoon, ettd tdmin kaupunginosan katuverkko suunniteltiin suo-
rakulmaiseksi. Syntyi samalla ”asemakaava”, ensimmiinen Suomessa ja
koko Ruotsin valtakunnassa.

Sarvilinnoitus merkitsi “bastiondirisen” linnoitusjarjestelmén kéytan-
toonottoa. “Bastionilla” tarkoitettiin linnoituksen ulospistaviin kulmiin
rakennettuja nelikolkkaisia, terdvakarkisia varustuksia, ja ne on tarkoitettu
”pyyhkivilla tulella” suojaamaan yleensa niiden eteen kaivettuja vallihauto-
ja. Viimemainittuja ei liene tullut Viipuriin, mutta kyllakin kaksi linnaket-
ta: Ayrapaan bastioni meiddn aikamme Espild-ravintolan paikalle ja Pant-
sarlahteen, missd se vieldkin on paikallaan arkkitehti Uno Ullbergin
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rakentamien taidemuseon ja koulun kruunaamana. Bastioneja yhdistavaa
muuria kutsuttiin "kurtiiniksi”.

Sarvilinnoituksen suunnittelijaksi tarvittiin erikoistunut ammattimies. Sii-
hen saatiin Anders Maalari ja sen toteuttajaksi Hans Mess, molemmat
Ruotsista — lienevatkd ensimmadiset nimeltd mainitut tekniikan miehet
Viipurissa.

Huomattavin tekniikka Viipurissa oli linnoitustekniikka. Paitsi itse linnan
saarella ja kaupungin niemelld ulottui téllainen ty6 Siikaniemellekin, minne
v. 1577 rakennusmestari Jakob von Stendel kuninkaan kaskystd rakensi
linnakkeen, jonka miehittiminen kuitenkin osoittautui liian rasittavaksi,
niin ettd kuningas miirasi sen revittiviksi ja pienemmalla korvattavaksi.
Vanhojen muurien vahvistaminen oli jatkuvaa. Stolbovan rauha vapautti
Viipurin rajalinnoituksen tehtévistd Ruotsin vallan loppuun saakka.

Oli tultu toimeen kangilla ja yksinkertaisilla vipulaitteilla. Mutta kaksi
perakkiistd varsin tuhoisaa kaupunkipaloa vv. 1627—28 aiheuttivat uusia
tyoldita teknillisid tehtivid. Keskiaikainen kaupunki polkumaisine katu-
verkkoineen todettiin paloturvallisuussyistdkin loppuun elidneeksi. Kreivi
Pietari Brahe Suomen kenraalikuvernooriksi nimitettynd ehti parhaiksi
Viipuriin estimiin kaupunkilaiset rakentamasta uusia tilojaan vanhojen
perusmuuriensa paille. Han kutsui Viipuriin Tukholman “kaupungininsi-
noorin” Anders Torstenssonin, joka suunnitteli Viipurille kokonaan uuden
asemakaavan suoraviivaisine katuineen ja suorakulmaisine kortteleineen,
rakensipa linnalle ja Lénsi-Suomeen johtavan Turunsillan korvaan suunnit-
telemansa aukion taustaksi Viipurille uuden raatihuoneen niemen korkeim-
malla kohdalla sijainneen luonnonkivisen vihdpiatdisen rakennuksen tilalle.
Uusi rakennettiin tiilistd, rakennusaine, jota tiilen tulosta Suomeen vain oli
kaytetty kirkkojen paatyjen koristamiseen ja niiden holveihin.

Uudet kadut tarkoitettiin jo karryillakin ajettaviksi, mika edellytti katu-
pinnan tasoittamista. Olihan ruuti jo tullut Eurooppaan, mutta yleisesti ja
Viipurissakin tidma kalliopinnan tasaaminen tehtiin samalla ikivanhalla
tavalla, millA Hannibal Roomaan alppien yli mennessdin tien pahimpia
kohtia tasasi, ts. siten, ettd kalliolle kyhéttiin valtava nuotio kuumentamaan
sen pintaa, minkd jalkeen sille kaadettiin vettd murentamaan pinnan
soraksi. Katuverkoston toteuttaminen Torstenssonin ns. “regulariteetin”
mukaisesti onnistui.

Ruotsin valta Viipurissa paattyi, kun tsaari Pietari v. 1710 oli lopullisesti
onnistunut valloittamaan Viipurin venélaisille. Siit4 pitden ei vihollisia enia
odotettu kaakosta, vaan pdin vastoin lannestd kisin. Uusia linnoituslaitteita
alettiin senvuoksi rakentaa luoteeseen. Kaksikymmenti vuotta myohemmin
tyot olivat jo tdydessd kdynnissd ja keisarinna Annan hallitessa uusi
bastiondirinen linnoitus kaartui isolla Linnansaarella merenrannasta linnan
tornin pohjoispuoliseen rantaan. Siihen kuului aluksi kaksi ja merenrannas-
sa puolikas terdvakérkistd linnaketta, joiden ulkopuolelle tuli leved valli-
hauta ja sen eteen redutit kuuluisan ranskalaisen 1600- ja 1700-lukujen
taitteessa eldneen linnoitusmestari Vaubanin kehittimin jarjestelmin mu-
kaisesti. Taten syntyi ”P. Annan Kruunuksi” kutsuttu linnoitus, ainutlaatui-
nen Suomessa ja koko Skandinaviassakin. Téillaisena sekd kaakon- ettd
luoteen puolelta suojattuna Viipuri elikin sitten 1860-luvulle saakka.
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Mutta oli Viipurissa muunkinlaista tekniikkaa. Ilmeisesti oli jo 1700-
luvun puolivilissid Pikiruukin alueella alettu keittdd tervasta piked, jota
paljon tarvittiin laivanrakennuksessa tiivistamiseen. 1700-luvulta oli Viipu-
rissa myos tiilitehdas Havilla ja olutpanimo Pantsarlahdessa.

Saimaan kanavan rakentaminen aiheutti laiturin rakentamisen Eteldsata-
maan sieltd tulevia laivoja varten. Sen jilkeen valtava tekniikan edistysas-
kel oli rautatien valmistuminen v. 1870. Viipurinkin oli herittdva seuraa-
maan tekniikan merkitystd jokapaivaiselle elamille. Se aiheutti kaupungin-
insinGorin viran perustamisen v. 1873. Virkaan valittiin insino6ri Johan
Edvard Pacius. Talle Viipurin ensimmiiselle kaupungininsinodrille riitti
tyota. Oli uuden vaon kyntamista. Eras suuri tyd oli vayldn ruoppaaminen
Uuraasta ulkomerelle. Mutta jo ennen Paciuksen alkamia kunnallisteknilli-
sia toita oli Viipurissa seurattu tekniikan kehitystd. V. 1860 perusti
kauppias J. Bandholtz sinne kaasutehtaan, joka sai monopolin katujen
valaisemiseen kaasulyhdyilli. Han oli kaukondkdinen, silldi hdn samalla
pidatti itselleen monopolin mahdollisesti ilmaantuvaan toisenkinlaiseen
katuvalaistukseen, ja siten myds sahkovalaistukseen, mikd oikeus myShem-
min hinelti siirtyi saksalaiselle AEG toiminnalle ja saatiin kaupungin
haltuun vasta v. 1930 kaupunginjohtaja Arno Thunebergin (Tuurnan)
taitavin toimenpitein, ei ilman kiistoja.

Paciusta seurasi kaupungininsingérinda Johan Theodor Lindroos v:een
1898 sakka. Erottuaan hén teki tyotd teollisuutemme edistdmiseksi, sai
vuorineuvoksen arvon ja tuli tekniikan kunniatohtoriksi. Seuraavina kau-
pungininsindéreini toimivat Albin Isidor Skog vuoteen 1904, sitten Bern-
hard Gagneur, joka uusi Viipurin vesijohtolaitoksen, v:sta 1912 Erkki
Pekka Makkonen v:een 1918, v.t:nd 1917—18 Robert Waldemar Taivainen.
Itsendisyytemme oli alkanut, ja katsottiin valoisin mielin tulevaisuutta.

Uudeksi kaupungininsinddriksi saatiin erittdin pystyvd ja toimeenpaneva
mies Bruno J. Stenberg, jonka aikana kunnallistekniikka joutui eldméain
voimakasta kehitysta.

Valtio oli alkanut suunnitella rautatien rakentamista Viipurista Koivistol-
le, minne jo oli rajalta pdin rakennettu uusi rautatie. Oli tultu jo niin
pitkille, ettd ratapenger oli valmiina Maaskolan ratapihalta Kangasrannan
esikaupunkia kiertden Kareméen lahdelle merelté johtavalle sillalle saakka,
mista tarkoitus oli jatkaa rataa Pappilanniemelle. Insindori Stenberg sai
kuitenkin asiat niin kdinnetyksi, ettd jo rakennettu penger annettiin
kaupungille satamaradaksi ja Koivistolle ulottava rata siirrettiin kiertimaan
Kiremaenlahtea sen kaakkoispuolitse. V. 1926 siitd sitten haarautettiin
Kaislahdesta Uuraan salmelle saakka ulotettu sivurata.

Kiremaen sillalta kaupunki jatkoi raiteen vetoa Havin rannoitse Eteldsa-
tamaan, minne jo oli Viipurin rautaticasemalta Salakkalahden rantaa
seuraten ja kaupungin nientd kiertden rakennettu raiteet. Nain syntyi
kiertorata asemalta Linnansalmen rantaa pitkin Eteldsatamaan ja sieltd
kaakkoisia esikaupunkeja kiertden takaisin Maaskolan ratapihalle.

Uuraaseen ulotetun radan varrelle Tapolanlahden koillisrannalle puhal-
lettiin n. 300 m leved lastausalue puutavaralle imemélli merenpohjasta
hiekkaa tdytemaaksi. Samalla rakennettiin aallonmurtajat Ry6valinniemelta
ja Suonionsaaresta toisiaan kohden jittden laivaviylalle 80 m leved aukko
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niiden viliin. Vayldd Uuraasta kaupunkiin syvennettiin ja levennettiin.

Etelasataman laituri pidennettiin kaakkoa kohti niin, ettd se v. 1925
ulottui Karjalankadun kohdalle saakka. Siitd laituri k&innettiin merelle
piin 75 m ja edelleen Havia kohti.

Tassa tapahtui kaupungininsin66ri Aatu Hénnisen aikana Taavi Siltasen
ollessa kaupungin teknillisena johtajana suuri vahinko. Helsingin satamara-
kennusinsinGorilta oli tilattu lausunto, missa timia tarkoin selvitti, miten
laituri olisi rakennettava. Han torjui sen, ettd laiturin tueksi olisi kustannus-
ten sadstimiseksi tyydyttdva riittdvadn kiviheittoon laiturin ulkosivulle.
Tastd huolimatta koetettiin vain kiviheittoa lisddmalla selviytyd asiasta.
Seuraus oli, ettd laituri kiepsahti nurin juuri siten, kuin helsinkildinen
asiantuntija oli ennustanut. Laituria sortui n. 140 m pituudelta. Sortuma
aiheutti oikeudenkaynteja, jossa rakentajat tuomittiin korvauksen maksa-
miseen, mutta kaupunginvaltuusto antoi kuitenkin velan anteeksi, ja laituri
rakennettiin uudelleen asianmukaisesti jiiden kuitenkin hieman kaarelle.
Kaupungininsindori joutui lahteméén. Laiturin korjaus valmistui syyskuussa
v. 1935.

Insind6ri Stenberg oli jo v. 1928 intrigoitu pois virastaan. Erityisesti erds
teknillisen lautakunnan jasen halusi hénen paikalleen saada omia kiskyjain
tottelevan miehen. Nyt Hinnisen ldhdettyd v. 1933 valittiin uudeksi
kaupungininsin6driksi seuraavana vuonna Arvo Eerikéinen, ja hinté seura-
si viimeisena dipl. insin66ri Reino Vornanen v. 1940, joka joutui virkaa
hoitamaan Talvi- ja Jatkosotien ajatkin aina vuoteen 1944 saakka.

Palattakoon satamista takaisin 1800-luvulle muuta tekniikan kehitysta
seuraamaan. Siitd on mielenkiintoisesti kertonut arkkitehti Edvard Dippell
pitdessaan v. 1895 esitelmén Viipurin Teknillisessa klubissa. — Kaasulaitok-
sen perustaja Bandholtz perusti Viipuriin vdhiisen naulatehtaan Papulaan
alueelle, minne my6hemmin tuli Suomen 8:nnen Tarkka-ampujapataljoo-
nan kasarmit. Sieltd se v. 1875 siirrettiin Perolle. V. 1864 alkoi toimintansa
Viipurin Mekaaninen Verstas mydskin Bandholtzin perustamana silloisen
Aleksanterinkadun merenpuoliseen piddhin, missd sen punatiiliset raken-
nukset palvelivat vield meidan péivind teollisuutta. Yritys siirtyi kapteeni
Fr. Thesleffille, joka sitd laajensi ja sai oikeuden sijoittaa sinne valimon,
joka aikaisemmin oli toiminut Horttanan kartanossa kunnallisneuvos C.
Alfthanin omistamana, mutta paloi sielli. Valimo siirtyi sitten Viipurin
Mekaaniselle Verstaalle, joka v. 1868 oli vuokrannut kaupungilta ranta-alu-
een ja perustanut sinne laivanveistimén. Vv. 1871—75 laajennettiin vers-
tasta niin, etti se insin0ori G. Tornuddin aikana kasvoi erdiksi Suomen
suurimmista tyollistien yli 600 henkil6a. V. 1865 rakennettiin sielld ensim-
méiinen hoyrylaiva Milga ja kahtena seuraavana vuonna laivat Kiiski ja
Helmi. Kaikkiaan sielld rakennettiin 76 laivaa. Verstas lopetettiin v. 1887,
mutta seuraavana vuonna sen vuokrasi insiné6ri E.F. Gallén. Telakkaa
suurennettiin ja se sai kdyttdvoimakseen sdhkon. Sielld rakennettiin kaksi
3-potkurista hoyrylaivaa. Tyoélaisten luku oli 350.

V. 1862 tapaamme jilleen Bandholtzin uudenlaisen teollisuuden aloitta-
jana. Talld kertaa se merkitsi ensimmaisen héyrymyllyn rakennusta paikka-
kunnalle. Samalla vuosikymmenelld perustettiin Yhdysoluttehdas, johon
Papulan olutpanimo yhdistettiin. Siihen liitettiin my&s Pantsarlahden olut-
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Viipurin mekaaninen verstas.

panimo, niin ettd siitd tuli toiseksi suurin maassamme. Samoihin aikoihin
otti erds osakeyhtid haltuunsa Havin kynttila- ja saippuatehtaan, joka sinne
oli siirretty Johanneksen pitdjan Kirjolasta, mutta se muutettiin luujauho-
ja liimatehtaaksi v. 1879.

Siirryttakoon timéan jilkeen teollisuudesta rakentamiseen ja arkkitehtuu-
riin. Alettakoon v:sta 1860, jolloin kaupunki p#asi laajentumaan Vallin
kaupunginosasta kaakkoon. Silloin todettiin, ettd v. 1862 tuli kaupungin
arkkitehdiksi ammattiinsa hyvin koulutettu, eteva Johan E. Johansson. Se
merkitsi uutta aikaa sitenkin, ettd vanha kaupungintalo puettiin uuteen
hyvai makua todistavaan asuun. Hinen suunnittelemanaan nousi ns. Vanha
Kansakoulu julkisivuun liittyvine pylvdaineen Aleksanterinkadun ja Torkke-
linpuiston kulmatontille samoinkuin lukuisia puutaloja uusille asutusalueil-
le. Hianen jélkeensd tuli kaupungin arkkitehdiksi Fr. Odenvall v. 1868.
Samana vuonna rakennettiin ns. ”Yhdyspankki” eli penkere Aleksanterin-
kadun jatkoksi Salakkalahden pohjukan yli yhdistaiméaén keskikaupunkia jo
rakenteilla olevan rautatien asemalle sekd katujakso edelleen rautatien
toiselle puolelle muodostettavaa Papulan kaupunginosaa varten. Katuverk-
ko ja korttelit toteutettiin B.O. Nymalmin selvipiirteisen, Patterinmikeen
ja Papulaan ulottuvan asemakaavan mukaan. Nopeimmin tulivat Patterin-
méen juurelle suunnitellut pienet tontit rakennetuiksi. Rakentajat kuuluivat
tyOviestoon tai muihin vahdvaraisempiin, jotka kauan olivat kaivanneet
heidén varallisuutensa edellyttimia hartiapankin voimin rakennettavia tont-
teja. Uusi asemakaava ulottui myos ns. Pietarin esikaupungin yli, joka
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tarkoitettiin uudelleen regleerattavaksi. Pientontit tulivatkin kaikki 1800-
luvun paittyessa rakennetuiksi. Sdddettiin myOs uusi rakennusjarjestys.
Viipurin vékiluku oli vahvassa kasvussa, joten tontit kavivdt vilkkaasti
kaupaksi.

Nymalmin asemakaavassa oli paloturvallisuus otettu huomioon jakamalla
kaupunki 36 m levein, lehtipuurivein istutetuin kaduin lohkoihin. Porin ja
Vaasan palot olivat herittaneet asemakaavoittajat taistelemaan tuhoisia
kaupunkipaloja vastaan.

Kaupungin kunnallisten rakennusryhmien toteuttajaksi tuli kaupungin
arkkitehti Brynolf Blomkvist. Muina arvokkaiden rakennusten suunnitteli-
joina olivat laaninarkkitehdit Ivar Aminoff, Jac. Ahrenberg ja F. A.
Sjostréom, uuden suuren kansakoulun suunnittelija, sekd Edv. Dippell, joka
rakensi uuden punatiilisen korkean suippotornisen kirkon Torkkelinpuistos-
ta merelle piin suuntautuvaan puistomaisemaan.

Rakennusteollisuudelle avautui uusi tydsarka koulujen rakentamiseksi.
Olihan Uudenportin kadulla ollut kymnaasi, joka oli kadulle antanut
nimensikin. 1700-luvulla oli saksa ollut kaupungin sivistyneiden kieli, mutta
n. 1840-luvulta tuli kilpailijaksi ruotsi ja 1880-luvulle tultaessa suomi.
Saksankielinen "Behmin koulu” oli 1850-luvulla rakennettu my6hemmalle
Papulan kasarmialueelle, mutta ruotsinkieliset saivat v. 1854 uuden lyseora-
kennuksen Luostarinkadulle Hovioikeuden ja sen Presidentintalon taakse.
Aluksi se oli ollut 2-kerroksinen, mutta koroitettu myéhemmin 3-kerroksi-
seksi. Ruotsalainen Tyttokoulu sai oman rakennuksensa v. 1885 Katariinan-
ja Aleksanterinkadun kulmaan ja venéldiset koulut kohosivat tytdille v.
1884 seki pojille vv. 1883—85, molemmat veniliisen katedraalin takaiseen,
Aleksanterinkadulle ulottuvaan kortteliin. Tulihan sithen samaan kortteliin
vield venildinen porvarikoulukin. Suurimman kouluryhmén muodostivat
kuitenkin suomalaiset koulut: kilassillinen lyseo pojille, joka sai rakennuk-
sensa v. 1892, realikoulu v. 1896, tyttokoulu v. 1906, vanha ja uusi
suomalainen Yhteiskoulu vv. 1903 ja 1912 seka kivirakenteiset kansakoulut.
Niista vanhin arkkit. Johanssonin hieno klassistinen v. 1868, suuri keskus-
kansakoulu sen naapurina, arkkit. F.A. Sjostromin suunnittelemana v.
1885, arkkit. Blomkvistin Myllyméien aukiolla v. 1901, minne hin myos
suuren Paloaseman rakensi, ja arkkit. Uotilan kansakoulu Papulassa v.
1914. Blomkvistin toisti ei sovi unohtaa Pakkahuonetta satamassa, joka
arvokkaana otti vastaan merelta Viipuriin saapuneet. He saivat myos nidhda
arkkitehti Ullbergin rakentaman upean Maakunta-arkiston Tervaniemen
laella. On mahdotonta luetella kaikkia Viipurin arvokkaimpia julkisia
rakennuksia, mutta tulkoon tdssi vield mainituksi uusi suuri Sotilassairaala
v:lta 1932 Neitsytniemelld, Ullbergin Naistenklinikka Patterinmielld v.
1937, Alvar Aallon kuuluisa kaupunginkirjasto v. 1935 ja arkkit. Ypyéan
Kauppa- ja Merikoulu Pallokenttien paéssid sekad kuuluisan Eliel Saarisen
Rautatieasema v. 1913. Ullbergin Taidemuseo ja Piirustuskoulu tuli jo
aikaisemmin mainituksi. Arkkit. Uotilan uudet sairaalarakennukset eivit
myoOskdaan saa unohtua. Kaiken kaikkiaan rakennustekniikasta ei ollut
puutetta.

Viipurin tekniikasta vastasi tietenkin teollisuus. 1800-luvun puolivilissi
oli sielld seka olutpanimoita ettd tupakkatehtaita. Alfthaneilla oli Havilla v.
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1845 perustettu oluttehdas. Suurempi perustettiin Repolaan v. 1863, ja
sithen yhdistettiin v. 1881 Papulan oluttehdas. Toisella sijalla oli ns. Bavaria
panimo, jonka omistivat Tschusoff ja Sapetoff. Heilla oli my6s viinanpolt-
timo. Tupakkatehtaita oli useampia, suurin kauppaneuvos F. Sergejeffilli.
Sellaisia omistivat myds Klingenberg, Tichanoff ja Dippell. Tiilitehdas on
joka kaupungissa valttdméatoén. Viipurissa sellainen oli kaakkoisisssa esikau-
pungeissa, missd se antoi nimen koko Tiiliruukille ja jatti jilkeensi
savenottokulppia, jotka tayttyivit vedella. Savea jalostettiin myos Kaakeli-
tehtaassa, paikalla, mihin meidén aikanamme sijoittuivat uuden kaupungin-
sairaalaryhmén sisadntulorakennukset. Henkilokunnan lukumééirin mu-
kaan toiseksi tehdaslaitokseksi tuli Valtionrautateiden konepaja. Toinen
konepaja, ”Viipurin konepaja”, sijoittui viimeiseksi Aleksanterinkadun
kaakkoissivun merenpuoleiseen paidhdn. Tuotannon bruttoarvolla mitaten
nousivat tupakkatehtaat ensisijalle, seuraavina viina- ja oluttehtaat.

Tassa esitetty lyhyt katsaus Viipurin tekniikkaan osoittaa, ettei Viipuri
ollut mikdin tekniikan kaupunki. Sen elinvoimana oli ennen kaikkea
kauppa ja merenkulku. Turkulainen professori Wexonius-Gyldenstolpe on
aikanaan sanonutkin, ettd Viipuri on kautta aikojen ollut ensisijassa Marsin
ja Mercuriuksen pyhdkké. — Edellinen on aina tuhonnut ja repinyt,
jalkimmaéinen paikannut ja antanut Viipurille elinvoiman.
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Alpo Salmela

Vuosisadanvaihteen Viipuria
lehtori A.K. Sumeliuksen
paivdkirjan valossa*

Meitid entisid viipurilaisia on viime vuosina suorastaan hemmoteltu
monien kotikaupunkiimme liittyvien historiallisten tutkimusten, kuvausten
ja muistelmien muodossa, samalla kun maamme yleisistakin oloista on
ilmestynyt jaredn luokan tutkimuksia, suurmiesten paivékirjoja jne. Nain
arkistoyhdistyksen vuosijuhlassa meiddn on syytd kuitenkin muistaa, ettei
kaikkea mielenkiintoista ja jalkipolville sdilytettavaa ole vield saatu talteen
ja ettei kaikkea jo tallessa olevaakaan ole julkaistu. Erds tallainen Viipu-
riinkin liittyvd julkaisematon aineisto on lehtori Arthur Konrad Sumeliuk-
sen yksityisarkisto. Se on taalla Helsingissd valtionarkistossa. Se on ollut
vuodesta 1958 tutkijain vapaasti kaytettavissa, mutta jokseenkin rauhassa se
on saanut arkiston makasiinissa levata.

Lehtori Sumelius suoritti tarkeimman osan elaminty6tdén Viipurissa.
Hin oli vv. 1881—90 Viipurin ruotsalaisen tyttokoulun ja vuodesta 1897
aina kuolemaansa saakka 1908 Viipurin suomalaisen reaalilyseon opettaja-
na. Niin ollen ne asiat ja tapahtumat, joista tima arkisto antaa tietoja
tuolta ajalta, liittyvat tavalla tai toisella Viipuriin.

Kokoelma siséltda suuren maaran Sumeliuksen kirjeitd — paitsi vastaan-
otettuja my&s hénen itsensa ldhettdmien kirjeiden taydellisia konsepteja —
edelleen hinen puheitaan, hinen sanomalehtikirjoituksiaan sekd kouluty6-
hén liittyvia arvostelukirjoja, joissa on luokkien oppilasluettelot ja oppilail-
le annetut arvosanat, eikd vain todistusten arvosanat, vaan myos tunnilla
osaamisesta kerta kerralla muistiin merkityt numerot. Tarkeimméin osan
arkistoa muodostavat kuitenkin paivakirjat. Niihin lehtori Sumelius merkit-
si tunnontarkasti kaikki huomionarvoiset tapahtumat ja tunnelmat péivit-
tiin yli neljin vuosikymmenen ajalta.

Piivikirjat alkavat eraidnlaisina muistivihkoina jo vuodesta 1866, muuttu-
vat varsinaisiksi paivikirjoiksi 1871 ja jatkuvat ndin aina helmikuuhun 1908.
Merkinnit on tehty pieniin vihkoihin, joita on kaikkiaan 717. Kun jokaises-
sa vihkossa on 48 sivua, on paivakirjaa yhteensd noin 34.000 sivua. Kisiala
on pientd, muita kohtalaisen hyvin luettavaa, kieli ruotsia. Sanonta on
yleensi tiivistd, mutta kuvatessaan omia tunnelmiaan Sumelius antaa kynén
luistaa vapaasti, jolloin teksti on suorastaan nautittavaa lukea.

A.K. Sumelius oli lahtdisin hyvastd pappiskodista. Hantd eldhdyttivat
ylevit kansalliset ja altruistiset, lihimmaisen auttamisen aatteet. Hanelld oli
oikeudenmukaisuutta ja tasmallisyyttd vaativa luonne. Mutta kun hédn oli
menettinyt isinsi jo S-vuotiaana ja &itinsd 18-vuotiaana, hén joutui vailla

*Esitelmé Viipurin arkistoyhdistys, Wiborgs arkivfoérening ry:n 10-vuotisjuhlassa 15.11.1986.
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kodin tukea taistelemaan miltei epétoivoisesti alituisia rahahuolia ja elimén
viettelyksia vastaan. Henkil6kohtaisen ongelmansa vuoksi hén joutui lopet-
tamaan opetustydnsd Viipurin ruotsalaisessa tyttokoulussa. Lopulta hin
kuitenkin voitti itsensd, muutti taydellisesti elintapansa, kantoi pystypéise-
na, vaikka siséistd katkeruutta tuntien menneisyyden taakan harteillaan,
perusti oman kodin ja kierreltyaan vililla opettajana muualla, sai historian,
maantiedon ja suomen kielen lehtorin viran Viipurin suomalaisesta reaalily-
seosta. Sumeliuksen muistiinpanot hanen siséisisti taisteluistaan ovat sen
laatuisia, ettd ne eiviat voi jattdd lukijaa vilinpitimittomaksi. Niissd olisi
yllin kyllin ainesta psykologiseen tai henkil6historialliseen tutkimukseen tai
romaaniin. Tassd piirissé emme kuitenkaan tahdo syventya Sumeliukseen
itseensd, koska meiti ldhinna kiinnostaa se, mita han on muistiin merkinnyt
Viipurista ja viipurilaisista.

Usein sanotaan, etti ensi vaikutelma on ratkaiseva. Niistd Sumelius
kirjoitti sisarelleen 31.8.1881 niin:

“Klo 7 i.p. saavuin kirjavaan Viipuriin, jossa ennen pitkad havaitsin
istuvani suuressa, viihtyisdssd huoneessa, jonka ikkunat antoivat Vahtitor-
ninkadulle — Illallisella tutustuin rouva Antelliin. Ehkd erehdyn, mutta
minusta naytti, ettd hinessd oli jonkin verran jiljella Smolnan-neitoa. —
Eilen olin kdynnilld rouva pormestarinna Emma Peranderin luona, joka
naytti sangen ystivilliseltdi mutta samalla kertaa tiukalta. Han vapautti
minut sisédnpadsykuulustelusta, josta olin kaikin puolin tyytyviinen.” (E.P.
oli ruotsalaisen tyttdkoulun johtajatar, kirjoittajan huomautus).

“Lopun pdivad kdytin tutustuakseni paikkakuntaan. Siihen on jo sen
vuoksi syytd, koska Viipurin muodostavat useat niemet ja saarennot ja
koska vettd on kaikkialla. Tdytyy senvuoksi tunnustaa, ettd kaupunki
sijaitsee luonnonkauniilla paikalla. Rakennustyyli on hyvin vaihteleva
alkaen romaanilaistyyliin rakennetusta vanhasta linnasta aina nykyajan
vaihteleviin luomuksiin, yksityistaloihin ja palatseihin ym. saakka. Kaksi
ihanaa esplanadia, jotka vetivat vertoja jopa Tukholman kuninkaalliselle
puutarhalle ja jotka on rakennettu vanhojen linnoitusvallien paikalle,
kulkee keskeltd kaupungin halki. — Kaikkialla tapaa veniliisia, kyltit ovat
venildisia y.m. Suomen kielelld selvidd kuitenkin useimmissa tapauksissa.
— Kylpypaikat ovat kurjia, mutta luulen kuitenkin 16ytdvéni sopivan.”

Témin jilkeen on piéivikirjassa aina sielld taalla pikku tietoja Viipurista
ja sen eldmistd. Jo ensi paivind Sumelius tutustui Mon Repos’hon, jonka
kauneutta hdn ylisti. Saamme lukea hdnen Kkivelyretkistaén valleille ja
Siikaniemeen, jossa usein jarjestettiin kansanjuhlia ja ilotulituksia. Luistin-
rata, jossa “musiikki pelasi”, oli jo silloin nuorison suosittu kokoontumis-
paikka, kuten seuraava paivikirjakatkelma osoittaa 24.1.1882: “Lumisadet-
ta pitkén odotuksen peristi. Tytot koulussa nayttivit tuskastuneilta, silla he
ajattelivat kaunista luistinrataansa, jota ei nyt voitaisi kdyttdi.” Saamme
myos lukea, ettd Huusniemi oli tuohon aikaan hyvin suosittu retkeilykohde
ja huvittelupaikka. Yleista oli myds kokoontua asemalle Helsingin iltajunal-
le ostamaan tuoreet Helsingin lehdet, minkéd jilkeen oli tapana jaida
asemaravintolaan juomaan teeta ja keskustelemaan tuttavien kanssa piivin
tapahtumista. Nama keskustelut olivatkin tirkeita tiedon levittdjia, koska
sanomalehdet sensuurin vuoksi eivat suinkaan kirjoittaneet kaikesta siiti,

56



mistd sivistyneistd tahtoi silloin saada tietoja.

Sumelius oli myds ahkera teatterissa kdiviji. Han oli mukana teatteritalon
vihkidisissd lokak. 7. pdivana 1881, samoin katsomassa 9. pni ensimmaisii
esityksid, jotka olivat "Lea”, ”Sotavanhuksen joulu” ja ”Amalia ystivim-
me”. Piivikirjassaan hian vain lyhyesti toteaa, ettei hiin ensinkian katunut
mukana oloaan. Sumelius kertoo, ettd teatterilla oli Viipurissa aina hyva
yleisOmenestys ja ettid esitykset olivat mainioita.

Piivikirjassa vilisee sakeana viipurilaisten nimis, henkil6itd, joita hin
tapasi kouluty6ssdédn, ruokapaikassa, kadulla, asemalla tai joiden luona hin
vieraili tai joiden kanssa hin oli raha-asioissa tekemisissd. Ensimmaisini
Viipuriin tulonsa jilkeen hén mainitsee toimittaja Akseli Antellin, jonka
luo hén majoittui, vanhan koulutoverinsa, Kkirjakauppias Lagerspetzin,
asessori Cloubergin. Myds ruotsalaisen lyseon rehtori Relander seki asesso-
ri, sittemmin hovioikeuden presidentti ja senaattori D.W. Akerman (Voi-
pio) kuuluivat hdnen tuttavapiiriinsd heti Viipurissa olonsa alkuaikoina.

My®6s tavallisen kansan elimaan Sumelius tutustui. Vaikeina alennuksen-
sa kausina, jolloin hdnen virkatoverinsa osoittivat hanelle ynseytti, hin
seurusteli alemman virkamiesluokan, kuten la4ninhallituksen kanslistien ja
rautatievirkamiesten kanssa. Heistd hdn antaa varsin sympaattisen kuvan,
vaikka hdnta hiiritsikin heiddn henkinen tyhjyytensa. Vuonna 1883 (13.12)
han kirjoitti paivakirjaansa mm. seuraavat lauseet: ”Useimmat heisti eivit
tee vapaa-aikoinaan mitdédn, eivdt harrasta lukemista, vaan ryyppaavit,
pelaavat ja palvovat Venusta. Kuitenkin ovat monet heistd toverillisia ja
lamminsydémisid, avuliaita ja vieraanvaraisia, silloin kun he vaan voivat.
Usein olen heidén seurassaan paljon paremmalla mielelld kuin jos olisin
virkatovereitteni tai ylempiarvoisten joukossa. Minun on niet vaikea
mukautua siihen, ettd minun pitéisi tehda visiitteja ja istua illallispoydassa.
Kaikki ndma tilaisuudet ovat yhtd hengettomii ja tiydelleen toinen toisensa
kaltaisia niin ulkoa kuin sisalta.”

Karjalaisia naisia kuvatkoon seuraavat kaksi katkelmaa. Toinen niista on
kirjoitettu kohta Viipuriin tulon jilkeen 5.10. 1881: ”Olen ollut kirjavan
markkinaeldman katselijana. En tavannut yhtd#n kaunista maalaistyttGa.
Ne naiset, joilla oli yllddn kansallispuku, olivat vanhoja ja rumia.” —
Toinen katkelma taas on muistiin merkitty toukokuussa (16.5.) 1884
Joutsenossa: ”Olisi mukava ryhtyd tialla tutkimaan kansatiedetta. Silla
taalla kayttavit vield vanhat naimisissa olevat naiset kansallispukuja, jossa
on musta hame ja vyotaro. Tukka kiinnitetddn paperipallon ympérille ja
niskassa on valkea huntu. Useita sellaisia pukuja ndin viime sunnuntaina,
kun naiset menivat kirkkoon. Mutta tdkildiset naiset ovat kasvoiltaan
sangen rumia. Naiset ovat taalld erittdin siveellisii, niin ettd aviottomat
lapset ovat harvinaisia. Sellainen kevytmielisyys, joka lienee vallalla esim.
Joensuun seuduilla ja muualla Viipurin l44nissd, on tiysin tuntematonta.
Kunnia papistolle!”

Piivékirja kertoo lyhyesti myds monista pikku tapahtumista Viipurissa.
Kesalla 1882 Sumelius esim. kutsuttiin uimakoulun paattdjaisjuhlaan pro-
moottoriksi ja juhlaesitelmén pitajéksi. Vaikka Sumelius ei ollut urheilu-
mies, sai hin kokoon esitelmén “Ruumiinharjoitusten merkityksesta”.

Vuonna 1883 olivat Aleksanteri I11:n kruunajaisjuhlallisuudet. Niistd on
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paivakirjassa seuraavat merkinnét:

27.5.1883. Kruunajaispaiva. Klo 3 iltapdivdlli menen V.P.K:n kanssa
Siikaniemeen, jossa pidetddn kansanjuhlat. Tunnen itseni kauhean visy-
neeksi ja hikoilen miltei lakkaamatta. Mutta mitipa ei tekisi suuriruhti-
naansa puolesta!

28.5.1883. Iltapaivalla kévelylld ollessani katselin, kuinka venilaisille ja
suomalaisille sotilaille tarjoiltiin olutta tynnyreistd. Kruunajaisliput liehuvat
jatkuvasti.

Pari vuotta myShemmin valmisteltiin hallitsijan kayntia:

6.3.1885. Tapasin palokunnan péallikén A. Norringin, joka on kutsunut
V.P.K:n koolle sunnuntaiksi. Tulee esille kysymys kunniavartion jirjesta-
misestd Aleksanteri III:lle, kun han hdéyrylaivalla tulee Viipuriin ja sitten
vaunuissa ajaa Katariinankatua ja Aleksanterinperspektiivid pitkin rautatie-
asemalle matkalla Lappeenrannan harjoitusleirille.

Valtiollista asemaamme kuvaa my0s seuraava merkinta:

7.8.1882. Wadénin vilitykselld minulle jarjestyi tindin tilaisuus nidhda
Viipurin vanha linna sisdltd pain, johon monellakaan viipurilaisella ei ole
ollut mahdollisuutta, silld siini on monta mutkaa matkassa ennenkuin saa
tykistohallitukselta luvan. Kovinkaan paljon en kylld paassyt siitd selville,
koska mukana ei ollut ketddn, joka olisi selostanut.

Kauniin pienen véldhdyksen kosmopoliittisen Viipurin oloista antaa
seuraava muistiinpano vuodelta 1898:

13.11.1898. Vanha kenraalitar Rodinger, senaattorinrouva Hornborgin
aiti, haudattiin, jolloin saksalaisten perheiden ikkunoissa nihtiin kaksi
steariinikynttilda jokaisessa; vanha kaunis viipurilaistapa.

Jonkinlaisena yleisarviona Viipurista voitaneen pitdé seuraavia merkint6-
ja vuodelta 1898 sen jilkeen, kun Sumelius oli vililld ollut muualla:
9.11.1898. Heti pdaivillisen jilkeen tyoskentelin lujasti 2 tuntia huomi-
sia tunteja varten. — Oli sateista ja tuulista, pimeédti. Mutta miten
taivaallista saada asua Viipurissa verrattuna esim. Lahteen, Savonlinnaan,
Poriin tai Mikkeliin. Tailldi on kaasu, sihkdvalo, katuja, esplanadeja,
seuraa. Mutta mitd on noissa muissa kaupungeissa. Tosin olisi Helsinki
vieldkin elavoittavampi, mutta vain erinomaisimmat otetaan sinne. —
Turku on menettinyt viehityksensi (Paljon sanottu Sumeliukselta, silld
Turku oli hianen koulukaupunkinsa!). Viipurin pohjalaisilla on juhlat
”Continentalissa”. Mutta eivit ne voine vetdd vertoja niille juhlille, joita
viipurilaiset viettivit aikoinaan?

On luonnollista, etti varsin suuri osa Sumeliuksen péivékirjamerkinnéista
on omistettu koulutyélle. Han kiaytti paljon aikaa tuntiensa valmisteluun
saadakseen ne oppilaiden kannalta niin mielenkiintoisiksi ja opettavaisiksi
kuin suinkin mahdollista. Suuri oli hinen tyytyviisyytenséd silloin, kun
tunnit menivdt hyvin, mutta mieli murheellisena ja itsedidn huonoksi
opettajaksi syytellen hédn tarttui kyndin epdonnistumisten jilkeen.

Opetustydn tulokset Viipurin ruotsalaisessa tyttGkoulussa ndyttavat Su-
meliuksen kohdalta hyviltd. Joskus héntd tosin moitittiin siitd, ettd han
antoi liian pitkia 1aksyja ja vaati siten tytoilta liikkaa. Ainakin kerran koulun
johtajatar huomautti, ettd Sumelius esitti lilan vapaamielisid ajatuksia,
jotka olivat ristiriidassa oppilaille uskonnontunneilla annetun opetuksen
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kanssa. Mutta paivakirja antaa sen kuvan, ettd tytot pitivit Sumeliuksesta
ja hin tytdista:

9.3.1884: Asessori O. Lofgren kertoi, ettd hin on ndhnyt kahden tuuman
paksun vihkon, joka sisaltaa oppilaitteni runoja. Niissd on ylistetty minua ja
kerrottu rakkaudesta minuun ja siiti, etten voinut ottaa vastaan kaikkien
rakkautta vaan vain — Esterin. Nuo tytot! Rakastettavia olentoja. Te olette
lohtunani kaikissa vastoinkdymisisséni! Eli sanatarkasti:

”De flickorna! Alskliga varelser. I héllen mig

trostad for alla motginger och vedervardigheter!”

27.9.1884. Ivar Schroderilla oli tdndan hyvin hauskaa oppilaitteni kanssa.
He olivat saaneet jostakin kasiinsd yhden visiittikorttini ja tahtoneet kaikki
saada sellaisen. Voi noita tyttdja, kuinka he ovat lapsellisia ja rakastettavia
samalla kertaa!

21.2.1885. Kun klo 11 a.p. tulin kouluun, oli suuri joukko IV luokan
oppilaita priimuksen Hilma Korven johdolla minua vastassa opettajainhuo-
neen ovella. He pyysivit minulta anteeksi torstaista kayttidytymistdin.
Yllatyin tdydellisesti ja sanoin: ”Ei se mitdén; mind lienen myds suotta
kiihtynyt”; minka jilkeen he iloisina ja onnellisina menivit taas luokkaan-
sa. Tunsin itseni niin liikuttuneeksi, ettd kyyneleet pusertuivat hiljaa
silmiini, silld niin tahdikkaasti ja hienotunteisesti nuo nuoret reippaat tytot
toimivat. Kuinka voin unohtaa kiltit oppilaani, jotka rakkaudellaan ovat
muodostuneet ainoaksi lohdutuksekseni vastoinkdymisissani.

Melkoisesti toisenlaista oli poikien opettaminen Viipurin suomalaisessa
reaalilyseossa. Téssa koulussa Sumelius opetti paitsi padainettaan historiaa
myo6s suomen kieltd. Sen opetus suomenkielisessd koulussa oli hénelle,
ruotsinkielisissd piireissd kasvaneelle, alituisen harmin aiheena. Vuonna
1898 hin kirjoittaa:

26.10.1898. Koulussa minun taytyi olla ankarana VI, osittain myos VII
luokalle suomen tunneilla, joita en voi tehdd kyllin opettavaisiksi ja
mielenkiintoisiksi. Ei ole helppoa opettaa karjalaisille Kalevalaa, kun ei ole
ollut missiadn kosketuksessa kansaan ja runonlaulajiin.

Niin Sumelius kirjoitti, vaikka hin suomen opetuksessaan oli erityisesti
kiinnostunut - Kalevalasta. Eniten hén pelkési suomen kielioppia, jota hén ei
omien sanojensa mukaan hallinnut. Oppilaatkin tunsivat Sumeliuksen
heikkoudet ja yrittivat vihan vilia saada hénet kiinni véarista korjauksista.
Eniten Sumeliusta kuitenkin arsytti se, ettd koulun rehtorikin sensuroi
Sumeliuksen oppilaiden vibkoja ja osoitti niissid korjaamattomia virheita.

Kurinpito poikakoulussa aiheutti jatkuvia ongelmia. Piivikirja sisdltaa
paivastid toiseen merkintdjad epamiellyttivistd tilanteista, kun poikia piti
rangaista meluamisesta, lunttauksesta, opettajien kiusaamisesta, haulien
heittelemisestd ja monesta muusta. Vuonna 1898 tuli ilmi suuri juopottetu-
ja tappelujuttu, jossa annettiin ankaria rangaistuksia. Kostoksi erdassi
asiassa annetuista rangaistuksista oppilaat olivat jutun ilmiantaneen naiso-
pettajan kotioveen naulanneet vérssyji, jossa lueteltiin kaikki hénen
naiselliset heikkoutensa. Ja monia muita kolttosia, useimmat tosin varsin
viatonta laatua, Sumelius merkitsi muistiin niinkuin tamankin:

1.12.1898: S. Komi sai seisoa, koska hin leikkasi kynsidan. L. Relanderil-
le annoin yhden tunnin (jilki-istuntoa) nauramisesta tunnilla. — Eipa
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aavistanut Sumelius, ettd hin siind rankaisi itseniisen Suomen tulevaa
presidenttid.

Tiukkuudestaan huolimatta Sumelius kuitenkin tahtoi poikien parasta.
27.2.1905 hén kirjoitti mm: VIII luokka lopettaa tdnaan tyon klo 3 i.p. ja
heilli on penkinpainajaiset Sainiollai. Nama kuusi oppilasta ovat olleet
todella mallioppilaita. Toivottavasti heille kay hyvin.

Sumelius seurasi oppilaittensa vaiheita myds koulunkidynnin paattymisen
jalkeen. Silloin kun joku heistd saavutti elamissdin menestysta, Sumelius
merkitsi sen muistiin ja usein vield huomautti, ettd kysymyksessi oli hanen
entinen oppilaansa. Niinpd ndemme 23.5.1906 kohdalla piivikirjassa mer-
kinnin: Ylioppilas Toivo Valtavuo on saanut 500 markan palkinnon pro
gradu-kirjoituksestaan.

Niin olemmekin tulleet miltei nykyaikaan. Toivo Valtavuonhan suurin
osa meistd muistaa opettajanamme, alias "Mammina”, ja Viipurin kaupun-
ginvaltuuston viimeisend puheenjohtajana seké Viipurin asioiden tutkijana
ja selvittdjidna senkin jalkeen. — Lehtori Sumelius puolestaan on antanut
verrattoman lahjan tutkimukselle merkitseméilld tunnontarkasti muistiin
tekonsa ja tunteensa varikkdin elaiménsi ajalta ja huolehtimalla sen kaiken
sdilymisestd my06s tulevien polvien kaytt6on.
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Urpo Loukamo

Viipurin Papula ja papulalaiset

Papula

Jos kuljit pitkin keltaisten matalien puutalojen reunustamaa Eliaankatua,
ohi miaenkumpareelle vuonna 1796 rakennetun vihredkattoisen kreikkalais-
katolisen Eliaankirkon tai tulit Rautatieasemalta Rautatienkatua ylos tai
Pesosen talon suunnalta Ayrapiankatua pitkin ja aikomuksesi oli jatkaa
matkaa Papulaan tai sen takana olevalle laajalle maaseudulle, oli sinun
ylitettdvd Papulan rautakaarinen silta. Se muodosti tdmin kaupunginosan
eteldisen rajan. Sen yli kulkiessasi saatoit saada vastaasi nokisen savupilven,
sill4 silta oli rakennettu ylittimain Viipurin ratapihaa ja Kannakselle sekd
Raja-Karjalaan johtavia rautateitd ja kaikki veturit olivat silloin hoyryvetu-
reita. Heti kun sillan puupinta loppui, alkoi leved, alaspdin viettdva
mukulakivikatu, Papulankatu, jonka molemmin puolin sijaitsivat tdmén
kaupunginosan edustavimmat rakennukset. Sillan korvassa, siind missd
Ala-Papulaan ja Loikkaseen eli Karjalan kaupunginosaan vieva "Loikkasen
tie” alkoi, oli nelikerroksinen, punaisista tiilistd rakennettu rautatieldisten
asuintalo “Kettula”. Vasemmalla taasen kohosivat viisikerroksiset Kipina-,
Sampo- ja Forsten nimiset osaketalot Kirkkosaarenkadun ja Kauppaopistol-

Néikymd Papulan rautatiesillal-té..
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Papulankatua, oikealla ortodoksinen sotilaskirkko, mydéhemmin muutettu NMKY:n
toimitaloksi.

le johtavan Upseerinkadun varrella, joka Saimaankadun nimiseni paattyi
matalalahtiseen Pentinrantaan. Sotilaallisia olivat nimeltddn seuraavatkin
vasemmalle johtavat poikkikadut. Oli lyhyt Majurinkatu seka kansakoululle
ja Wolffin puistoon vievd Tarkka-ampujankatu, mutta eipd ihmekéaan, silla
sijaitsihan Papulankadun oikealla puolella laaja Karjalan Kaartin kasarmi-
alue, jonka edustalla oli pieni kaunis puistikko "Humoreskikioskeineen”.
Kioski oli saanut nimensd mydhemmin Ameriikkaan matkustaneesta huu-
morintajuisesta omistajastaan. YOtd paivad vartiosotamiehen valvonnasssa
olevan kasarminportin vieressid sijaitsi monien hyvien harrastusten koti,
korkeatorninen NMKY:n talo. Sen péaitehtivdni oli vetdd nuoriso pois
kaduilta parempien harrastusten piiriin. Puinen rakennus oli alunperin
rakennettu ensimmaisen maailmansodan aikana venalaiseksi varuskuntakir-
koksi.

Mutta ennenkuin ehdit ndinkadan pitkille, olit havainnut rautatieaseman
puolella sijaitsevan kylpylaitoksen ja saunan kyltin sekd Vesi- ja Limonaa-
ditehtaan vaatimattoman kilven; timan nuorisoa kiehtovan teollisuuslaitok-
sen omisti aikoinaan akateemikko Tauno Nurmelan eno Matti Kotonen.
Aivan Upseerinkadun ja Papulankadun kulmassa olivat Osuusliike Torkke-
lin myymala, Keron leipomo ja toisella puolella katutasoa alempana Laalon
maitokauppa. Ratapihan liepeilla kilpaili Torkkelin kanssa Piirosen sekata-
varakauppa. Papulankatua jalleen ylés noustessasi tutustuit ensiksi moni-
puoliseen Saksan paperi- ja lyhyttavaramyymalan akkunaan, sitten Ervingin
kahvikaupan suuriin kahvimyllyn pyériin (sen tilalle tuli 30-luvun loppupuo-
lella Montosen hedelmakauppa), kunnes kadun korkeimmalla kohdalla tuli
vastaasi oikea kauppahuoneiden paljous: Tynkkysen liha- ja sekatavara-

62



Nykyddnkin pystyssi oleva talo Majurin-
- kadulla.

Papulaa, vasemmalla kansakoulu.
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Papula ternet

il-_i’q_m:;hnppo, Wilpuri

Papulan nékétorni ”Pilipuu”.
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kauppa, Viipurin osuusliikkeen saman alan myymaélat lisittynd maitokau-
palla, Képin suutarinverstas, Sotilaspukimo, Granbergin kioski, Bisin ta-
louskauppa ja Staufferin maitomyymaéla seka viimeisind vuosina Sotilaspu-
kimon paikalla kahvila-ruokala Majakka. Kun niin pitkille ehdit, olitkin
saapunut kuuluisien “Tilaus” -savukkeiden ja ”Bismarck”-sikareiden koti-
ovelle, Sergejeffin tupakkatehtaan portille. Samalla tontilla oli vuosisadan
alussa myos oluttehdas seka kynttilavalimo. Katu laskeutui sitten Gustafso-
nin kioskin ja Bensiiniaseman vilisti Suomenvedenpohjan matalan, mutai-
sen ja kapean Papulan lahden ylittaville sillalle, jolla varhain aamuisin
tapasi maalaisia maito- ja perunakuormineen matkalla tarjoamaan Karjalan
padkaupungin rouville maalaistuotteita. Sillan takana oli rakastuneitten
parien lemmenlehto, Papulan puisto urheilukenttineen, vesitorneineen,
korkeine mikineen ja maéelld “Pilipuu”, omalaatuinen, terdsrunkoinen,
kirjakauppias Victor Hovingin aloitteesta vuonna 1906 rakennettu nikdotor-
ni. Maen alla vasemmalle kainnyttydén ja Kaksoiskioskin, poliisikamarin,
Sunan kaupan ja vappujuhlien pitopaikan Huvikallion ohitettuaan haarau-
tui tie, toisen haaran johtaessa Saimaan kanavalle ja toisen Imatralle,
Tammisuolle, Taliin sekéd edelleen itdén piin.

Mutta siihen ei Papula suinkaan paattynyt. Edella selostettu oli vain
timan kauniin kaupunginosan valtavdylin ympéristéd. Oli muun muassa
vihannat rannat saarineen. Oli Myllysaari hedelmi- ja kukkaviljelyksineen
ja puutarhakouluineen sekd jatkona toinen pienempi saari, jossa sijaitsi
eldinladkiri Bruunin huvila. Pohjoista rantaviivaa edelleen kuljettaessa tuli
seuraavana Burjamin huvilan, sittemmin kauppakoulun kaunis puistikko, jo
mainittu Pentinranta, jossa sijaitsivat Kusakoffin romu- ja lumppuliikkeen
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Papulaa nikétornilta katsottuna.
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varastot ja sitten tuli Wolffin puisto, satakielien konserttisali ja lukuisten
intiaanileikkien ja seikkailujen satuviidakko. Tamén puiston porteilla olevat
”Paasy kielletty” -julisteet eivdt aiheuttaneet sanottavampaa hdmminkia,
vaan papulalainen nuoriso kiytti aluetta kaikkiin moninaisiin harrastuksiin-
sa, joita vain vihreintd varhaisuuttaan viettavalld joukolla voi olla. Vanhem-
pien ihmisten kertoman mukaan olivat tdmén alueen joskus omistaneet ja
sen ymparille kiviaidan rakennuttaneet T. ja H. Milck, joilta konsuli Eugen
Wolff sittemmin osti puiston, mutta ei liene koskaan asettunut sinne
asumaan. Puistossa oli useita puisia asuinrakennuksia ja huviloita, joista
edustavin oli palanut vuonna 1918.

Rantaviivaa paivankierron suuntaan jatkaessamme on seuraava mainitta-
va paikka Milkin ranta ja Milkin saari. Nama kaupungin omistukseen
ensimmaiisen maailmansodan jalkeen siirtyneet alueet toimivat jo 20-luvulla
yleisena uimapaikkana ja venerantana. Jarjestysta sielld valvoi yli 80-vuo-
tias persoonallisuus, Helena Grénroos. Hanen porvarillista nimedin ei
monikaan muistanut, silla kaikki kutsuivat hintd vain “Tantaksi”. Milkin
saaren vieressi oli toinenkin pienempi saari, "Mummosaari”, jota yleisesti
kutsuttiin “Pirtusaareksi”, syystd, ettd se jossain vaiheessa oli ollut spriin
salakuljettajien etappina. Saaressa oli pieni tornihuvila, joka aikoinaan oli
Staufferin suvun omistuksessa. Milkin rannassa oli my6s niin sanottu
varakkaiden vanhainkoti "De Gamlas Hem”. Milkin rannan hallitsevin
rakennus oli kuitenkin suuri, mutta pahasti rinsistynyt Milkin huvila.

Mutta ei sovi unohtaa Papulan itdisidkdan osia. Sielld hieman kauempana
keskustasta oli kunnalliskoti ja houruinhuone ja Ala-Papulassa paikkakun-
nan hipedpilkku, kolkko, korkeamuurinen, ristikkoikkunainen laaninvanki-
la, jonka liepeilla sijaitsi tunkio, kaupungin kaatopaikka ja Papulan poikien
tutkimusretkien aina yllattavia 10yt6ja tarjoava kohde. Téhédnkaddn eivit
Papulan erikoisuudet loppuneet. Olihan Papulan méelle rakennettu maas-
samme sellainenkin harvinaisuus kuin bobsleigh-kelkkamaki, vauhdin hur-
man ja talvisen ilonpidon paratiisi Suksiméentien pééssa ja tietysti suksima-
ki, oikea hyppyrimiki, josta tiekin sai nimensd. Suksiméentielld oli muuten
vuosisadan vaihteessa tulitikkutehdas. Huusniemen puistossa, joka oli sen
verran kaukana, ettd sen Papulaan kuuluminen on melkein kyseenalaista,
oli tennis- ja golfkentét, soittolava ja ravintola. Siind laheisyydessa sijaitsi
myds Markovillan taistelukoulu, entinen venaldinen pappisseminaari, paasi-
sadnkaytivaa koristavine kenttitykkeineen seké sen vieressd vanha, lasten-
kodiksi muutettu, pienoinen munkkiluostari. Saman tien varrella oli vield
lukuisten kauhukuvausten kohde “kummitustalo”. Taméan kaksikerroksisen
puutalon omisti aikoinaan joku Tolstoi, jonka jiljeltd se oli vuosikausia
autiona, ikkunat laudoitettuina; tima ja suhteellisen yksindinen sijainti,
vaikkakin aivan tien vieressd, saivat mielikuvituksen liikkeelle ja asettivat
kummituksen hylattyyn rakennukseen. Melkein vastapiditi tien toisella
puolella oli armeijan ampumarata.

Tastd esittelystd, johon on lisattdvd vield mm. sellaiset muistorikkaat ja
idylliset ravintolat kuin Rantaravintola, entinen Keltainen paviljonki, Turis-
tiravintola, Papulanpaviljonki ja Alppila, kaikki vesisillan tuntumasssa, saa
himaran, hyvin hidmérin kuvan siitd pienestd, rauhallisesta ja sopuisaa
elamai viettdneestd yhdyskunnasta, jolle munkkiveljet jo satoja vuosia
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Papulan paviljonki.

takaperin laatimissaan kartoissa antoivat nimen Papula. Erdiden selitysten
mukaan nimi juontaa alkunsa latinankielestd, jossa papula tarkoittaa
méennyppylda ja kieltadhin ei saata, etteikod Papulan maki olisi ollut timan
luonnonkauniin kaupunginosan keskeisimpid ja tunnetuimpia paikkoja.
Toisen selityksen mukaan nimi periytyy Papusen tilasta. Alueella asui
aikoinaan jo 1500-luvulla useita Papunen ja Papula -nimisid henkiloita.
Tallaiseltd Papula siis niytti vuosisadan alussa 20- ja 30-luvuilla. 1800-
luvun lopulla oli maisema vallan toinen, melkeinpa pelkkai puistoa ja
huvila-aluetta. Maat olivat lahinna saksalamten sukujen omistuksessa, jOlSta
mainittakoon pietarilainen kirjapainonjohtaja Lindwall ja hdnen vivynsi
H. Schwarz, veljekset Theodor ja Johannes Mielck (Milkinranta, Milkin
miki, Milkin mylly) sekéd pankinjohtaja Wilhelm Burjam (Burjamin huvila
ja -puisto, sittemmin Kauppaopisto ja Burjamin ranta, jonne liikennoi
hoyryvene, sittemmin Pentinranta). Hieman my6hemmin, vuosisadan vaih-
teessa, ilmestyi Papulaan Newski Stearin AB:n kynttila- ja saippuatehdas
seké oluttehdas jonka vastapditd ennen kasarmien rakentamista sijaitsi
saksalainen Behmin koulu. Papulan Vesitehtaan (virvoitusjuomatehtaan)
perustivat alunperin saksalaiset Josef Forster, Johannes Hintz ja Richard
Oetzmann, joilla oli samalla tontilla myos kotelo- ja kirjekuoritehdas. —
Mutta se oli silloin joskus, aikana, johon meikéldisen muisti ei ylety.
Téssd ympéristossa kasvoi ja varttui ensimmaisen maailmansodan aikoina
ja sen paatyttyd maailmaan ilmestynyt nuoriso, joka parikymmenti vuotta
sodan jalkeen ndki kotiensa tuhoutuvan ja palavan toisessa sodassa,
menettipa se koko kotiseutunsa ja osa siité itsestdankin jai sodan jalkoihin,
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sodan, joka rakensi ylitsepaddsemattdman muurin, rautaesiripun Papulan ja
nyt ympiri Suomea hajallaan olevien Papulan asukkaiden vilille.

Papulalaiset

Keskiluokka on yleensd hyvin epdmaaridinen kisite. Muuan ruotsalainen
kirjailija on sanonut jotain sellaista, ettd keskiluokkaan kuuluvat ne, joilla
on piano ja sivistystd, ne joilla on piano, mutta ei sivistystd ja ne, joilla on
sivistystd, mutta ei pianoa seki ne, joilla ei ole pianoa eika sivistystd. Kun
sanomme papulalaisia eldjida keskiluokaksi tarkoitamme suurin piirtein
samaa. Onhan aivan kunkin oma asia lukeutua keskiluokkaan. Papulalaiset,
jos jatimme pois harvat huiput yla- ja alapaastd, pitivét itsedan keskiluok-
kana. Papulalaisia oli n. 3500. Perheen huoltajat olivat yleensé vakinaisessa
tyOssi olevia pieneldjia, rautatieldisid, postilaisia, sotilashenkil6its, vankila-
virkailijoita, opettajia, pienyrittdjiid ja tietysti ammattitydmichid. Vaikka
vuoden 1918 tapahtumat olivatkin jittineet moniin perheisiin katkeria
muistoja, niin sulassa sovussa tuntuivat elidvan silti suojeluskuntalaiset,
entiset punakaartilaiset, kokoomuslaiset, edistysmieliset ja sosialistit. Jos
riitaa syntyi, ei se yleensd johtunut politiikasta. Se sai alkunsa tavallisesti
lasten leikeistd ja tappeluista muodostuen joskus ditien véliseksi toraksi ja
viimeksi — tosin aniharvoin ja vain pakottavissa tilanteissa — sateili
sanaharkka isiinkin. Tillaisen kahinan jilkeen saattoi mennd viikko pari
niin, ettei ohi kuljettaessa sanottu paivda, mutta sitten j&a suli, kauna
unohtui ja asiat palasivat normaaleille raiteilleen.

Vaimot eivit olleet yleensd toimessa, vaan hoitivat kotejaan. Heistd
muodostivat valtaosan suurimman ammattiryhmén, rautatieldisten, vaimot
elikkd “valtiontalon akat”, kuten sivulliset heitd pelkistetysti nimittivat,
koska rautatieldiset asuivat padasiallisesti suurissa valtion vuokrakasarmeis-
sa. He olivat omalaatuinen kokoelma vaimoihmisii ympari maata, eri
ikédisid, herrasvdelle haiskahtavia ja tyypillisia tyomiehen vaimoja. Eri
puolilta maata, koska rautatieldiskunta on liikkuvaa ja siirtyvda sen mu-
kaan, mihin milloinkin saa palkkaluokkaa tai kahta korkeamman nimityk-
sen. Eri ikiisid, koska joukossa oli jo pian elidkkeelle 1ahtevia ja rautatiella
vasta ensiaskeliaan ottavien vaimoja. Herrasvéelle haiskahtaminen taasen
saattoi johtua syntyperasta tai miehen virka-asemasta. Kirjurin vaimo oli jo
melkein rouva ja muutenkin eri luokkaa kuin asemamiehen. Vaimon ei
passannut olla ansiotydssi, silld miehen ty6 oli padasia ja se oli useinkin
epdsaannollistd vuorotyotd, joka vaati huoltoapua kodin piiristd. Vaimojen
paitehtavina olikin huolehtia miehestdédn ja melkein poikkeuksetta suures-
ta lapsilaumastaan. 6—9-lapsiset perheet eivit olleet harvinaisia. Ja hyvin
he huolehtivatkin. Tekivat ruokaa ja valmistivat evaitd, paikkasivat ja
parsivat, siivosivat, polyttlvat ja pesivat, kdvivat marjassa ja sienessd,
pilkkoivatpa halotkm kun perheenpdin oli saatava levita yovuoron jalkeen
tai ennen sitd. He venyttivéit rautatieldisen pienen palkan ihmeellisesti
kuukauden joka piivélle niin, ettd kovin suurta puutetta ei juuri ollut.
Lapsetkin olivat siististi puettuja ja hyvin ruokitun nikoéisid. — Rautatielai-
silla oli erds etu, luontaisetu, jota muilla ei ollut ja joka lienee aiheuttanut
hieman kademieltd toisten keskuudessa. He saivat vapaalippuja juniin ja
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voivat ndin ollen matkustaa melkeinpd rajoituksetta. — Tadmi etu jakoi
rautatielidiset kahteen kastiin, niihin, jotka saivat lippunsa toiseen luokkaan
ja niihin, jotka matkustivat kolmannessa luokassa. Vapaalippuoikeutta
ehki usein liioiteltiin, silld matkustamisesta oli muitakin kustannuksia kuin
matkaliput, eivatkd rautatieldiset matkustelleet sen enempédd kuin muut-
kaan, mutta kieltiméitti se asetti heidat hieman erikoisasemaan.

'Papulalaiset eivdt omistaneet huviloita tai kesimokkeji, ei autoja, ei
moottoriveneiti, eivitkid tehneet ulkomaanmatkoja — eivédtkd ne olleet
silloin muotiakaan. Joka kodissa ei ollut edes radiota, puhelimesta puhu-
mattakaan, mutta ei niitd siihen aikaan ollut niin runsaasti tosi herrasviella-
kaian. Oli kuitenkin siisti kyokin ja kamarin tai kyokin ja kaksi kamaria
kasittava hyyryasunto, joillakin ahkeran yrittimisen ja sdéstdmisen tulokse-
na jopa oma pieni osake.

Kaupoissa asioitiin useissa tapauksissa vastakirjoilla ja kuukauden ensim-
miisend, jolloin oli tilipdivd, maksettiin koko kuukauden syOmiset ja
juomiset. Poikkeuksiakin oli, mutta ne vahvistivat vain sdnt63d. Sunnuntai-
na pantiin paille pyhédvaatteet ja kokoonnuttiin kulmille tarinoimaan tai jos
oli kesi, soudettiin saareen lepopiivéad viettdmadn. Papula oli melkein joka
puolelta vesien ympéardimé, saaria oli lukuisasti ja melkein jokainen perhe
oli hankkinut itselleen oman soutuveneen. Elettiin rauhallista omaa elaméa
vaatimattomasti ja tuskinpa kukaan olisi enempia osannut kaivatakaan,
ellei Papulassa olisi ollut myds erditd “suureldjid”, jotka muistuttivat
kapitalismin olemassaolosta. Tastd johtuen huomattiin myds omat puutteet,
mutta kateus ei koskaan puhjennut tiydelleen kukkaansa, silld enemmistén
elintaso oli sama. Oli niin paljon muuta elamalle varid ja siséltdad antavaa.
Ei eristaydytty puolin eika toisin. Kun pieneldjat olivat enemmisténd, eivit
varallisuuserot vaikuttaneet niin raikeiltd. Eniten torahenked ilmeni jo
mainituissa rautatieldisten asuntokasarmeissa, joissa kaikki tunsivat toisen-
sa, jakoivat pyykki- ja leipatupavuoronsa, jopa “puuseensdkin” naapurin
kanssa. Naitd rautatieldiskasarmeja oli useita, silld aseman ja ratapihan
laheisyydesta johtuen Papulassa asui paljon rautatiekirjureita, veturinkul-
jettajia ja -lammitt4jia, konduktooreja, junamiehid ja asemamiehid. Olihan
Viipuri Suomen suurin risteysasema ja rautatickeskus.

Viipuri oli kosmopoliittinen kaupunki ja niinpa Papulassakin asusti myos
ruotsalaisia, venildisia ja jainteend joku saksalainenkin. Viipurin saksalai-
set ja useimmat ruotsalaisetkin suvut olivat yleenséd jo niin suomalaistunei-
ta, ettd heiddn olemassaoloaan tuskin huomasi muuten kuin nimestd ja
siitdkin monet luopuivat vuosien 1906 ja 1935 suurissa nimensuomennoksis-
sa. Venilaiset emigrantit sensijaan olivat tulleet vasta vallankumouksen
jalkeen ja erottuivat selvasti katukuvasta. Heilld oli omat ruokansa,
koulunsa ja kirkkonsa, oma rouvasvdenyhdistyksensd ja ennen kaikkea
selvimpana tuntomerkkind oma kielensi.

Papulalaisessa arkieldméssa oli erikoispiirteitd kuten joka paikassa. Sota-
viki, Karjalan Kaarti kasarmeineen, soittokuntineen, vartiokojuineen,
paraateineen, mandovereineen, harmaine pukuineen, rautakorkosaappai-
neen ja marssilauluineen esiintyi muodossa tai toisessa kaikkialla. Oli
kerjaldiset, jotka tunnettiin ja tiedettiin, oli suosikkikulkukauppiaat, veit-
senteroittajat, kahvipannuntinaajat, posetiivarit marakatteineen ja papukai-
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joineen, tutut nokikolarit, kiertdvit mustalaiset ja jopa sellainenkin erikoi-
suus kuin vanha, laiha ja kalpea verikauppiasmummo, joka ldkkikannulla
nouti verta Tammisuon teurastamolta ja kaupitteli sitd edelleen.

Moni perhe sai maitonsa suoraan maaseudulta aamulla ovensa taakse ja
paivalld ilmestyivét savipotti-, peruna- ja olkikuormat pihoille vilkkaaseen
karjalaiseen kaupantekoon, johon osana liittyi melkein aina my6s tinkimi-
nen.

Silloin t&lloin sattui Papulassa jotain kauheaakin: joku teki itsemurhan,
hukkui kalamatkalla, sai aviottoman lapsen tai tappeli juovuspaissiin.
Mutta nidinhdn tapahtuu kaikkina aikoina kaikkialla. Papulassa, missd
melkein jokainen tunsi toisensa, tillaiset tapahtumat olivat kuitenkin kauan
puheenaiheena, vaikka saattoi olla niin, ettei edes paikkakunnan valtalehti
Karjala kertonut asiasta mitdan.

Elamé kulki rataansa nousuineen ja laskuineen. Lapset syntyivit ja
kasvoivat, kévivat koulua, paasivat ripille ja monet ylioppilaiksikin. Tyo-
miehen pojista tuli virkamiehid ja upseereita. Mentiin kihloihin, solmittiin
avioliittoja. Vanhukset kuolivat, joku nuorempikin, mutta elami jatkui,
jatkui aina talvisotaan saakka. Syksylld 1939 katosivat Papulan pojat
rajoille asevelvollisina, reservildisind, nuorimmat vapaaehtoisina. Hieman
sen jalkeen lahtivit aidit, vaimot ja siskot evakkoon. Papula tyhjeni, sortui
ja paloi. Jiljelle jaivét vain muistot, joita ne, jotka sotaretkeltdin palasivat
jaljelle jadneeseen Suomeen, ovat yrittdneet vaalia.

Helsingissé on toiminut jo yli 30 vuotta Papulan Pojat -niminen yhdistys,
jonka jasenet kokoontuvat kerran vuodessa kaukana lapsuuden kodistaan
ja nuoruuden leikkitantereilta muistelemaan menneitd, ilmestyypd heilla
oma &énenkannattajansakin “Pilipuun uutiset”. Téhan yhdistykseen paise-
vat jaseniksi my0s tytot, vaikkakin nimi on kovin maskuliininen.
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LENNART PETERSON

11.11.1877—1.3.1938
Laakdri, hieno kulttuurihenkils, joka limpimdlla hymyllidn hallitsi taloaan ja
lohdutti kdrsivid potilaitaan.



Otto-1. Meurman

Ladket. ja kirurgian tri Lennart Peterson
sekd hinen sukunsa*

Lienee melkein ainutlaatuista, ettd miesvaki kutsui jotakin jasentdin
“herttaiseksi.” Nain kuitenkin tapahtui Viipurissa yliladkéri Lennart Peter-
sonin kohdalla, eikd aiheetta. Hin oli todella herttainen, ja aina altis,
vaikkapa yolld, saapumaan perheeseen, jossa lapsi tai muu perheenjisen
sairasti omaisten ollessa huolestuneita. Han oli perheladkéri, jonka puoleen
kadnnyttiin, ja varmaankin hin muisti potilaan aikaisemmat sairaus- tai
kehitysvaiheet. Han oli ihanteellinen ”1dhimmaéinen”.

Lennart Peterson kuului vanhaan pietarsaarelaiseen merenkulkijasukuun.
Hinen isoisinsi Petter Niklas Petterson (s. 1807, k. 1842) oli kauppalaivan
kapteeni avioliitossa Maria Lovisa Berguddin (s. 1814, k. 1892) kanssa.
Petter Niklaksen elaméi katkesi yllattavasti. Han kuoli erdalla merimatkal-
laan ja haudattiin mereen Tanskan rannikon ulkopuolella.

Petter Niklaksella oli lapsia, joista kolme kasvoi taysi-ikaisiksi. Nuorin
heistd Frans Gustaf (s. 24.12.1842, k. 15.12.1907) ei koskaan nahnyt
isdfnsa.

Frans lapikavi Pietarsaaren koulun. Kun hénen aitinsd eli koyhissd
olosuhteissa, taytyi pojankin koettaa ansaita jotakin. Niinpa Frans 12-vuoti-
aana ansaitsi rahaa kantamalla lankkuja satamassa, mistid hin sai kaksi
ruplaa kuukaudessa. 13 vuoden ikdisend han palveli kajuuttavahtina parkki-
laiva Glorialla. Hanen ensi matkansa suuntautui Cadiziin.

Palattuaan kotiin Pietarsaareen joutui Frans konstaapeliksi Glorialle.
Arvoasteikko oli: kapteeni, perdmies, konstaapeli, kirvesmies, matruusi,
alimatruusi, jungmanni, kokki ja kajuuttavahti. Alle 21-vuotiaana suoritti
Frans Vaasan merenkulkukoulussa kaksi tutkintoa: perdmiehen tutkinnon
28.4.1863 ja laivurintutkinnon 10.6.1863. Se oikeutti hanet purjehtimaan
laivurina ”pidemmillakin matkoilla”.

Frans purjehti sitten perdmiehené parkkilaiva Rapidella v. 1866. Mutta
kun laivan kapteeni samana vuonna sairastui, jai purjehduksen vastuu
kokonaan Fransin niskoille ja hédnestd tuli Rapiden kapteeni.

Laiva oli vienyt Pietarsaaresta Hulliin lankkukuorman ja sitten vienyt
hiilid Shielsisti Genovaan ja maissia Romaniasta Falmouthiin ja vield
kivihiiltd Lontoosta Rangooniin. Paluumatkalla se oli tuonut riisid Breme-
niin ja hiilid Cardiffisti Havannaan. Sitten sieltd sokeria Falmouthiin ja
hiilii Aleksandriaan. V. 1868 vietiin puulasti Pietarsaaresta Hulliin, sieltd
hiilia ja koksia Bombayhin ja riisia Rangoonista Falmouthiin. Edelleen

* Tamian elamikerran julkaiseminen on kiynyt mahdolliseksi ainoastaan
siten, ettd T:ri Lennart Petersonin tytar, fil.maisteri Inga Stenback on
antanut kaytettaviksi oheisen aineiston, joka tissd on kddnnetty suomen
kielelle. Hinelle lankeaa siis meidin entisten viipurilaisten sydinldmmin
kiitoksemme siitd, ettd ndin voimme tallentaa jalkipolville kullanarvoisia
muistelmia meiltd riistetyn kulttuurikaupungin Viipurin eldmaésta.
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Merikapteeni Frans Gustaf Peterson Mathilda Peterson o.s. Sandstrém
1842—1907. 1848—1927.

viljaa Kalkuttasta Marseilleen, josta sementtid, tiilia, kaakelia ja n. 70
matkustajaa Buenos Airekseen, pohjalastissa Jaavaan. Sitten Bataviasta ja
Padangista kahvia, tinaa ja mausteita New Yorkiin, mista petroolitynnyreiti
Triestiin, tyhjand Trapaniin ja suolalastissa Tukholmaan. Sielti saatiin 100
tynnyrid kalkkia, 10 puutarhapenkkia laivan isannille Malmin kauppahuo-
neelle Pietarsaaressa.

‘Frans oli jo kasvanut tdydeksi mieheksi, joten elamankumppanin kaipuu oli
saanut sijan hinen syddmessdén. Uudessakaarlepyyssa hin oli aikaisemmin
juhannusaattona tavannut tyton, Mathilda (Tilda) Sandstrémin (s. 1848, k.
1927), johon hinen silminsi olivat kiintyneet. Kihlaus tapahtui 6.8.1868
viime hetkessd, silldi Fransin oli puoli tuntia mydhemmin Ilihdettiva
Rapide-laivallaan merille. Tilda jai kotirannalle. Jatkosta kertovat sitten
kirjeet. Hén kirjoittaa pian Tildalle, ettd hinen silminsi kyyneldityvit
ajatellessaan, ettd heidan oli ollut erottava. Hiin toivoo, etti he voisivat
tavata toisensa vuoden Kuluttua. Kestidnee kuitenkin nelja vuotta, ennen
kuin hédn voisi katkaista matkansa ja tulla kotikaupunkiin. Hullista syys-
kuun 6. p. 1868: "Minua ilahduttaa, ettd sormus sopii sinulle etk3 ylenkatso
sen pitdmistd, mutta estiiksemme semmoista tunnetta, ettd tulisit vinoksi
vasemman kasivartesi painosta, ehdotan, ettd oikeaan kiteesi pantaisiin
toinen sormus — ehké se jaahdyttiisi intoasi rangaista koululapsiasi, mutta
kun heitd tukistat ja tyrkit, mita valitan, niin 4l4 kiytd vasenta, miki olisi
haitallista, vaan heita silmayksesi sormukseen — olisipa mielenkiintoista
nihda sinut dkéisend, olisi vaikuttava rapays, nahdé sinut hehkuvin poskin
lasten ankarana tuomarina.
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Parkkilaiva Rapide.

Hullista syyskuun 20. p.: "Nyt on huonot ajat, ei saa rahtia Eurooppaan,
vain Itd-Intiaan. Taytyy minun olla merillda 2—3 vuotta vield. Merimiehen
kohtaloon kuuluu, ettd hanet heitetdan yhdeltd vieraalta rannikolta toisel-
le.” — Frans oli lukenut Matildan kirjeet "monta sataa kertaa”.

Hullista lokakuun 9. p.: Frans on onnellinen siitd, ettd Tilda kirjoittaa
niin usein. — ”Sinun ahkera kirjoittamisesi on minulle Helmi.” — Muuten
on Frans masentunut: "Rapide on alkanut lahoa.” Hanesta tuntuu silti, etti
“huono onni vaivaisi laivaa”. Hin harkitsee laivan jattdmista, koska
korjaukset tulisivat liian kalliiksi. — Matilda oli kuvitellut, etti heisté tulisi
rikkaita. Frans vastasi: ”Emmehén me toivo rikkautta, vain mita paiviksi
tarvitaan ja ettd saisin vaeltaa sivullasi koko elamén ajan.” Jos kaikki parin
vuoden aikana menee hyvin, toivoo hin ansaitsevansa niin paljon, etti he
voivat menni naimisiin. — “Toivon voivani tehdd sinut onnelliseksi,
uskollinen tulen aina olemaan.” Kirje loppuu muutamin rivein Lontoosta:
”Lontoo on erds maailman ihmetdita kaikkine ihanuuksineen.”

Hullista joulukuun 2. p. 1868. — Frans oli valmis lahtemaan Bombayhin.
Hanelld on laivan vuoksi ollut suuria menoja. "Merimiehen olkapiille on
pantu raskas kohtalo: ei joulua kotona, mutta sitdhin ei voi auttaa. Matka
Bombayhin tulee luultavasti kestimaan nelja kuukautta.” Antaa osoitteen:
Venildinen parkkilaiva Rapide Bombayssa. Talta kihlausajalta on sdilynyt
useita kirjeita.

Fransilla oli vaikeuksia saada rahteja. ”Kunniani kieltid minua ottamasta
rahteja, jotka luultavasti merkitsisivat tappiota laivanvarustamolleni”, kir-
joitti Frans Intiasta. Kun Tildan kirje jossakin satamassa oli hinti odotta-
massa, oli hian onnellinen: ”Olen lukenut kirjeesi satoja kertoja”, mutta
katkeruus Tildaa kohti oli sitd suurempi, ellei kirjettd ollut tullut.
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Purjehdittuaan nelja vuotta ristiin rastiin eri mantereiden rannoilta
toiselle saapui Rapide viimeinkin Pietarsaareen heindkuun 28. p. 1872.
Saman vuoden elokuun 15. p. vihittiin Tilda ja Frans avioliittoon Tildan
kotikaupungissa Uusikaarlepyyssa. Jokseenkin naihin aikoihin alettiin ni-
med Petterson kirjoittaa yhdella t-kirjaimella.

Tildan isd oli monissa luottamustehtdvissd kéytetty raatimies Matts
Sandstrom (s. 1818, k. 1876) ja 4iti oli Mathilda Charlotta Hjelt (s. 1817).
Tildalla oli my6s kaksi siskoa: vanhempi oli Maria Wilhelmina (Majken, s.
1851, k. 1928), joka oli naimisissa lukkari ja kirjakauppias Fredrik
Forsbergin kanssa. Aviopari oli lapseton. Forsberg julkaisi omassa kirjapai-
nossaan sekakuoroja varten sivellyksid nimelld "Vinterkvillar”. Nuorempi
sisar oli Charlotta (Lotti) s. 1854 ja kuoli naimattomana 1930. Hénelld oli
muotiliike Uusikaarlepyyssd. Loppuvuotensa hin vietti sisarensa Tildan
luona Helsingissa.

Tildan vanhemmat olivat vakaumuksellisia pietisteja eivitki antaneet
hénen kayda Pietarsaaren tyttOkoulussa, koska se heidin mielestdan olisi
voinut tehdé tyton keimailevaksi. Sen sijaan Tilda sai ryhtyd opettamaan
lapsia. Niiden joukossa oli kaksi pikkupoikaa: Helsingin yliopiston tuleva
rehtori Ivar Heikel ja kuvanveistidjdksi antautuva Viktor Maimberg. Tilda
opetti myOs erdidn kotiapulaisryhméin lukemaan ja kirjoittamaan. Han
jatkoi opettamistaan avioitumiseensa saakka.

Tildasta tuli nyt Fransin matkatoveri Rapidelle. Han kiinnostui huomioi-
maan kaikkea. Ahvenanmerelld kirjoitti han piivékirjaansa: Olen laskenut
72, 74, 76 ja jopa 82 purjehtijaa yhtaikaisesti nikdpiirissa, niiden joukossa
my0s yhden hdyrylaivan, ensimmdiisen télli matkalla ndkeméni. Taméi
matka suuntautui Hulliin, Shieldsiin ja Newcastleen. Seuraava matka alkoi
Shieldsistd joulukuun 3. pnid 1872 Intian ollessa pdadmiairdni. Intiaan
purjehdittiin pitkin Brasilian rannikkoa ja sieltd Hyvantoivonniemes kohti.
Tilda kuvaili vastaantulevia laivoja ja niiden keskindisti keskustelua signaa-
lilippujen avulla. Han kirjoitti myds pdivittaisista toimista, kuten pyykista ja
porsas Sandyn teurastamisesta. Han kertoi joulun ja paisidisen vietosta
sekd Matildanpdivin serenadista. Marianpdivini tarjottiin merimiehille
kirsikkaviinid. Kun péivdntasaaja ylitettiin, kirjoitti Tilda: "Vain yksi laiva
sadasta padsee linjan yli sateetta.” Kun St. Helena sivuutettiin, tarjottiin
“ukoille” kahvia. Nihtiin erilaisia eldimid, kampeloita, pyOrisisid, meri-
kadarmeitd, delfiineja, kyyhkysid, kilpikonnnia, lento- ja hyppykaloja ja
tietenkin albatrosseja. Tilda kirjoitti tyynestd sdastd, jotka jatkui viikosta
toiseen, lidhes kuukauden. Heindkuussa 1873 saapui Rapide Bombayhin,
mutta jo maaliskuussa oli Tilda todennut perunoiden loppuneen, leipékin
oli loppumaisillaan ja raikkain juomavesi oli 28-asteista. Intiaan tultaessa
olisi Tilda bhalunnut suudella maitopulloa, silld maitoa hén ei ollut nihnyt
170 péivaan. Hén oli ollut laivalla vuoden ja 9 kuukautta.

Marraskuun 6. pna 1873 oli Rapidella palattu Bremerhaveniin. Tilda
polvistui kajuutassaan ja kiittt Jumalaa suojeluksestaan matkan varrella.
Bremerhavenissa sai kapteeni Peterson laivanvarustamoltaan kaskyn siirtya
fregatti Eqvatorille kdymétta valilld kotimaassa. 14. p. joulukuuta v. 1873
tuli uusi 1aht6 Shieldsistd Singaporeen.
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Tilda kirjoitti huolellisesti muistiin erilaiset pienemmit ja suuremmat
tapaukset: han kylpi joka paiva tiinussa. Laivan kansi hoyléttiin ja maalat-
tiin. Laivan koira Brion oli maalla kauhistunut, mutta laivalla onnellinen.
Eridin ukkosryopyn aikana oli laivan nopeus 17 solmua. Oli totuttu
kuumuuteen, niin ettd 32 Celsiusastetta tuntui kylmaltd. — Tilda julkaisi
viikkolehted ”Vapaavahti”. Sen alkusanoina oli kronikka, missid hén kertoi
matkan tapahtumista, minkd jilkeen seurasi jatkokertomuksia: “Minun
pieni morsiameni”, “Professorin 50:nes syntymipiiva”, “Oikea kéteni”
seké sen lisaksi erilaisia arvoituksia. — Merimatkoilla opiskeli Tilda omin
pédin englantia. Han saavutti kohtalaisen sanavaraston, mutta ei oikeata
aantamistd. Han oli kirjeenvaihdossa englanniksi Guss Mattsonin &idin
kanssa.

Eqvator saapui Singaporeen 28.4.1874. Tuloa juhlittiin kahvilla, vaikka
kahvin hinta oli noussut.

Konsuli ja kauppaneuvos Otto August Malm (s. 1838, k. 1898) oli
keskeinen hahmo Pietarsaaren historiassa. Han jatkoi isdnsd Petter Malmin
liikett ja tuli tunnetuksi suurten lahjoitustensa ansiosta. Otto Malm kuului
siihen ryhméan, joka perusti Pietarsaaren Hoyrylaiva Osakeyhtién ja
Yhdyspankin haarakonttorin. Han oli osallisena monissa teollisuusyrityksis-
si. — Elokuussa 1874 Malmia kohtasi suuri suru. Hanen nuori vaimonsa
Majlis menehtyi siipirataslaiva Osterbottenin palossa Porin ulkopuolella.
Eras matkustaja ndet tupakoi kannella ja heitti pois palavan tulitikun.
Silménrapayksessa se sytytti kannella sijainneet paperipaalit. Koetettiin
pelastaa konsuli Malmin puoliso ja rouva Margareta Wallenius, jotka olivat
laivassa. Heidét pantiin soutuveneeseen, joka laskettiin veteen, mutta vene
kierihti ympiri, ja he jaivat sen alle, eivatkd pdasseet sieltd pois. Rouva
Walleniuksen kolme poikaa pelastui, mutta tietojen mukaan hukkui 15
ihmistd. — Konsuli Malm ei koskaan toipunut surustaan. Hianen puolisonsa
oli aikonut matkustaa maanteitse, mutta Malm oli ylipuhunut hénet
valitsemaan vesitien.

Malm aikoi nyt vetdytyd aivan syrjaan, mutta velvollisuuden tunne
pakotti hidnet jatkamaan toimintaansa. Héan kirjoitti kirjeen kapteeni
Petersonille ja uskoi hinelle kaikki huolensa. Hin antoi Petersonille suuren
arvon, piti hinta taitavana ja luotettavana laivanpaallikkona, joka oli itse
rehellisyys, lisiksi kaukonédkoinen ja arvostelukykyinen. Malm tarvitsi apua
liiketoimiensa hoidossa.

Oscar Nikula tekee selkoa Petersonin tulevista tehtdvistd. Niihin kuuluisi
kassan hoito ja péivittaisten maksujen suoritus sekd huolehtiminen kaikista
hdyrylaivayhtién toimeenpanevalle johtajalle kuuluvista toistd kirjanpito
niihin luettuna, kapteenien tilitysten tarkastus seki heiddn matka-ajoiltaan
ettd kotiin paluultaan, sahojen tilinpidon tarkastus, osa kirjeenvaihtoa, ym.
ym. Sen lisaksi halusi Malm luovuttaa hénelle procuran vekselien hoidossa.

Frans Peterson tdytti Malmin toivomukset ja asettui Pietarsaareen sovi-
tuin ehdoin. Tana aikana syntyivit sielld pojat Gosta 1876 ja Lennart 1877.
Mutta muutaman vuoden kuluttua meri veti hanet kuitenkin puoleensa,
joskin purjelaivoille tuli yha vaikeammaksi saada lastia ja niiden oli usein
tyydyttiva vaikeastilastattaviin pumpuliin tai Amerikan honkaan (pitchepi-
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Fre:gatti Europa.

ne). Esimerkiksi v. 1885 oli New Yorkin satamassa 222 alusta rahtia
odottamassa, niiden joukossa kolme Malmin kauppahuoneen laivaa, mm.
kapteeni Petersonin ohjaama Europa.

Kesilla 1881 lahti kapteeni Peterson pitkille, monta kuukautta kestaville
matkalle Europa-laivallaan. Tilda ja molemmat pojat Gosta ja Lennart
olivat mukana. Aitinsa kanssa he lahtivit Ruotsin kautta Hulliin, missi isin
laiva oli. Géteborgissa pojat ihailivat Kustaa II Aadolfin torilla olevaa
muistopatsasta. Pieni Lennart seisoi vaieten pitkahkosti, sitten han kysyi
hiljaisesti: "Aiti, voinko sitten kun olen kuollut, saada tuollaisen?” ”Vain
suurille” miehille pystytetadn muistopatsaita, “eikd ole varmaa, tuleeko
sinusta suuri mies, mutta suokoon Jumala, ettd tulet hyviksi micheksi”. —
”Ja sellainen hénestd tuli”, kirjoitti Tilda kuvaukseensa.

Kapteeni Peterson oli varautunut poikien tuloon. Hian ehdotti miehistol-
leen, etta jatettdisiin pois kiroilut ja riidat. ”Kyll4 niin, kapteeni”, vastasi
merimiehistd vanhin. ”Kahden pienen lapsen kera saamme tinne laivalle
heidén suojelusenkelinsé, ja niitd me varomme haavoittamasta.” — Pojilla
oli laivalla lastenhuoneensa kuvakirjoineen, piirustustarpeineen, pelit, ra-
kennuspulikat ja pieni lastenpostilla sunnuntaihartauksia varten. — Joka
sunnuntai pidettiin hartaushetki, kapteeni luki tekstin, Tilda soitti pianoa,
kaikki lauloivat virsid. Osallistuminen oli vapaaehtoista, mutta kaikki olivat
mukana. — Sunnuntaisin leikkivdt merimiehet poikien kanssa. Pian oli
laivalle ilmestynyt leikkikalutehdas, missid merimiehet niitd tekivit. Raken-
sivat jopa kaksi niin isoa venettd, ettd pojat mahtuivat niihin. Pojat olivat
merelld onnellisia. Tilda merkitsi: "Ruokahalu ja uni olivat sangen hyvit.”
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Matka suuntautui Englannin kanaalin kautta Atlantille, sieltd Afrikan
lansirannikoitse Hyvéantoivonniemea kiertden Jaavaan. Jaavasta ldhdettiin
New Yorkia kohti heindkuun 20. pna.

Taltd matkalta kirjoitti Tilda: ”Suuri lentokala tuli erdini piivani
lentden suoraan kajuuttaan. Kukaan ei ihmettele, etti se joutui saman tien
paistinpannulle. — Juoksussaan iltapdivélla tuli kokonainen ryhmi pienii
mustekaloja lentden laivan kannelle. Niilld ei ollut, kuten lentokaloilla,
siipid, mutta perdpééssi niilld oli suuri ohut evéd, milld ne kohottautuivat
vedestd. Péddssa oli monia imuputkia tai tuntosarvia ja niistd valui musteen-
kaltaista verimassaa, joka viarjasi veden pytyssa aivan mustaksi. Kalan keho
oli 2 1/2 tuuman pituinen, sinertavin lapindkyva ja siind oli hylsy, misti pia
l6ysasti tunkeutui ulos. — Vahinko, ettei minulla ollut spriitd mukanani.
Pari sellaista omituista kalaa olisi kannattanut sailyttda.”

Laivalla tdytyi aina olla mukana suolatonta juomavetti, jonka kiytt6a
on tarkoin annosteltava. Kerranpa tavattiin erds muhamettilainen laiva,
jolla ei ollut endd yhtddn juomavettd. Seuraus oli, ettd Petersonit antoivat
sille omastaan. Tama hyvéa teko sai heti kiitoksensa, silla tulikin aimo sade,
joten Europan kaikki vesitankit voitiin tayttda.

”Kaksi viikkoa ennen Vivin syntymii sivuutti fregattimme Europa St.
Helenan saaren. Olimme purjehtineet vauhdikkaasti 50 piivdi Bataviasta.
Saili, ettd olimme viime yO6nd sivuuttaneet signaaliaseman. Jos se olisi
tapahtunut paivélla, olisi tieto siitd, ettd olimme sivuuttaneet signaaliase-
man, ollut kuukauden pééastd Euroopassa, ehkd kotonakin... riippuen
postin kulusta.” — My6hemmin hédn jatkaa: ”Iloinen tapahtumamme:
saimme laivaan uuden matkustajan: Perheeseemme syntyi kolmas lapsi,
tyttdnen Atlannilla kI 11 a.p. syyskuun 22. p. 1881 isén toimiessa katilona.
Annoimme hénelle nimeksi Vivi Maria. Kasteen suoritti mydhemmin pappi
New Yorkissa. — Tilda totesi: Meilla on Jumala, joka auttaa ja pelastaa
kuolemasta.

Ensimmadiset vuotensa Vivi purjehti vanhempiensa kanssa maan ympari.
Héanen ensi muistonsa oli neekeritdr valkoisine hampaineen ja ponihevosia
Austraaliassa. Han oli silloin vuoden ja kolmen kuukauden ikdinen.

Seuraava matka alkoi Shieldsistd joulukuun 11 p. 1881 Europa-laivalla
kohti Jaavaa. Mukana olivat siis kaikki kolme lasta. Joulua vietettiin
joulukuusin ja -tdhdin sekd sydden mm. lipedkalaa ja torttuja. Tilda jatkoi:
”Saamme kiittda pienid matkustajiamme siitd, ettd meilld oli niin onnistunut
jouluaatto kuin laajalla meren ulapalla saattoi toivoa.”

Yolléd helmikuun 2. paivaa vastaan Europa ylitti pdivantasaajan. Seurasi
”parranajo”, piiritanssi ja isinmaallinen Porilaisten marssi.

Tata saattoi verrata vastaavaan tilaisuuteen tammikuussa 1874 Eqvatoril-
la. Tilanne mutkistui, kun vain muutamat merimiehet olivat aikaisemmin
ylittdneet ekvaattorin ja toiset selittivit, ettei mitdén “parturointia” suori-
tettaisi. Toinen puolue méirisi silloin, ettd “ellemme saa parturoida niité,
niin aiomme kuitenkin heitd vdhdn kostuttaa” ja aivan oikein tuli illalla
sellainen linjakaste, ettd ukot sanoivat, ettei heilld ollut ”yhtd4n kuivaa
lankaa”. Ne, jotka varovaisesti olivat pysyttaytyneet syrjdssi toivoen
sadstyvansa kylvystd, saivat osansa kun he yrittivit saada linjaryypyn, ja
siten olivat kaikki kandidaatit onnellisesti tdysin markia, paitsi konstaapeli,
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joka varovasti pysytteli laivan perapuolella, minne kukaan ei uskaltanut
menni vesipyttyineen. Paljon nauramisen ja “kulorumin” jilkeen tuntui
siltd, ettd han oli valttdnyt kaiken vaaran, kun kaikki liottaminen oli
loppunut. Ne asken kastetut olivat saaneet kuivia vaatteita, minkd vuoksi
oli varsin odottamatta tapahtunut ylldtys konstaapelille saada pailaelleen
pytyllisen vettd, juuri kun hin istui ja haaveili kuutamossa.

Tietenkin vietettiin Runebergin paivda Europa-laivalla. Tildasta oli haus-
kaa jarjestad pienid ohjelmia, mutta niiden piti olla kohottavia ja isinmaal-
lisia.

Jaavaan saavuttiin huhtikuun 30 p. 1882. Sieltid matka jatkui Australiaan,
missé oltiin lokakuussa 1882. Paljon oli siella pojille uutta. Joulukuun 13 p.
1882 syntyi Petersoneille poika Sydneyssd, joka sai nimen Bertel Sydney
(myohemmin kutsuttiin Sidneyksi) ja joka oli ensimmiinen sielld syntynyt
Venijin alamainen.

Matkalla Jaavaan oli laiva Sunda-salmessa sivuuttanut Krakataosaaren.
Kun sitten oltiin paluumatkalla, ei Krakataoa endi ollut olemassa, silld
elokuun 26. ja 27. p. 1883 oli sielld tapahtunut valtava maanjaristys, joka
nielaisi koko saaren. Tuhansia ihmisid hukkui. — Matkalta paistiin kuiten-
kin onnellisesti kotiin.

Nyt jdivat pojat Pietarsaareen. He viihtyivit sielld suuressa pihassaan,
vaikka alussa tunsivatkin itsensd vahan suojattomiksi, eivdtka lahteneet
sielti minnekaén.

Historia kiinnosti Géstaa jo pieneni. Isoditi olikin ilahtunut nihdessain
hénen tutkivan Raamattua. Fipa tiennyt, ettid poika luki sieltd vain sotaisia
tapahtumia. Kun Gosta tuli kouluikéan, tuli hin oppilaaksi Pietarsaaren
yhteiskouluun ja sieltd Oulun ruotsalaiseen lyseoon, misti hidn tuli
ylioppilaaksi v. 1895.

Paiaineekseen Gosta valitsi historian ja ruotsinkielen. Sitten hin auskul-
toi nditd aineita Ruotsalaisessa Normaalilyseossa ja Uusikaarlepyyn semi-
naarissa, minka jilkeen hénesti tuli kansakouluntarkastaja.

Gostan suuri harrastus oli purjehtiminen, sukuvika. Hinesté tuli Pietar-
saaren Purjehdusseuran kommodori. Gésta hukkui Ykspihlajassa Kokkolan
edustalla, kun hén koetti pelastaa purjeveneen kaaduttua mereen pudon-
nutta titinsd miesti, uimataidotonta lukkari Forsbergia. Tamia tapahtui
22.8.1902. — Gosta oli siis vain 26-vuotias, kun hinen eliminlankansa
katkesi. — Tama aiheutti sen, ettd koko Petersonien perhe muutti Helsin-
kiin, Frans ei kuitenkaan koskaan kotiutunut Helsinkiin.

Vartuttuaan 15-vuotiaaksi Vivi sai paikan Pietarsaaren Yhdyspankissa,
missd hinen isdnsd oli toisena johtajana. Sen jilkeen hanet lihetettiin
vuodeksi Dresdeniin parantamaan saksankielen taitoaan. Taméa matka oli
samalla palkinto hinen suuresta ahkeruudestaan. Avioiduttuaan Chalmer-
sin Teknillisessd Opistossa opiskelleen Aage Andreasenin kanssa hin asui
monta vuotta Vaasassa, missid sai toimen Vaasan Villatehtaalla. Heille
syntyi kolme lasta.

Neljanneksi Frans Gustafin perheeseen syntyi Bertel Sydney joulukuun
puolivilissd 1882, Austraalian Sydneyssd. Han opiskeli kauppatieteiti
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Itivallassa ja Lontoossa ja toimi liikealalla eri toimistoissa. Niitd mainitaan
viisi, S6ren Berner ensimméisenia ja Maritim viimeisend, mutta hén tuli
isannditsijaksi Silfverberg & Wecksellin hattutehtaaseen.

Bertelin erikoisharrastus oli tietysti purjehdus, olihan hin Peterson! Héan
oli useita vuosia Seglarférbundetin sihteeri ja HSS:4n johtokunnan jasen.
Hin oli hyva tyyliniekka ja “Frisk Bris” -lehden toimitussihteeri, vankka
ystdva ja avulias.

Bertel avioitui Gerda Berglundin kanssa, mutta siitd tuli avioero, ja han
solmi uuden avioliiton Elsie Wibergin kanssa. Ensi avioliitosta syntyi kolme
poikaa. Bertel kuoli 1951 lokakuun viimeisen pédivéna, siis 69-vuotiaana.

Veljeksista nuorin Arne Walter syntyi Pietarsaaressa maaliskuun 17. pni
1884 ja kuoli Helsingissa 26. pnéd lokakuuta 1924. Hénesta tuli apteekkari
Joensuuhun, missd hén avioitui ensimmadisen apteekkioppilaansa Annikki
Turusen kanssa. Avioliitto jdi lapsettomaksi. — Arne oli jo poikasena
kalastukseen innostunut. Palkkiona kaloista ja halkojen hakkaamisesta
palvelijattaret antoivat hanen aina pitdd kahvipannua liedelld. Kaytydan
keskikoulun Pietarsaaressa Arne sai paikan erddssd Helsingin apteekissa ja
tuli farmaseutiksi. Yksityisoppilaana hén suoritti ylioppilastutkinnon, tuli
proviisoriksi ja filosofian maisteriksi, padaineina kemia ja kasvitiede.
Hénen pro gradu -tyonsd, joka koski raitalajeja, oli professori Elfvingin
mukaan niin ansiokas, etta sitd olisi voinut kehittiaa tohtorin vaitoskirjaksi.
Taloudellisten syiden takia tdmi ajatus oli valitettavasti hylattiva. Arne
tyGskenteli sitten Helsingin, Viipurin ja Pietarin apteekeissa. Enimmin
hanta kiinnosti hinen oma tydnsi. Héan oli luonnonystiva.

Seuraavat lapset syntyivit Pietarsaaressa. He olivat Elly Matilda, s. 1887
ja Elsie, s. 1894. Heidan elaménvaiheistaan tiedetddn seuraavaa: Elly
Matilda, fil.maisteri, oli syntynyt heindkuun puolivalissd v. 1887. Han jai
naimattomaksi, toimi ruotsin- ja saksankielen lehtorina péaéasiassa Helsin-
gissa Suomalaisessa Yhteiskoulussa ja Tyttonormaalilyseossa. Han osallistui
ruotsin- ja saksankielien harjoituskirjojen julkaisemiseen ja uusi suomen-
kielisissa kouluissa kaytetyn ruotsinkielen oppikirjan. Sodan aikana Elly oli
mukana viemdissid lapsia meiltd Ruotsiin ja samoin heitd palauttamassa
takaisin Suomeen.

Hinta kiinnosti matkustelu Euroopassa ja hén opiskeli Ty6véaenopistossa
ranskaa sekd kuunteli radiomusiikkia, jopa radion urheilu-uutisia. Héan
kuoli Helsingissd kesikuun puolivilissa v. 1976.

Elsie oli syntynyt helmikuun lopulla 1894. Hénkin oli naimaton ja asui
yhdessi Elly-sisarensa kanssa. Heilla oli apunaan taloudenhoitaja. Paljon
hén lueskeli romaaneja, mutta myos salapoliisijuttuja. Hanen harrastuksiin-
sa kuului klassillinen musiikki ja oopperat, mutta han oli kiinnostunut myos
urheilusta, tosin vain penkkiurheilijana seuraten voimistelua ja hiihtoa.
Hinen eliminlankansa katkesi Helsingissd lokakuun lopulla v. 1977.

Niin on mainittu Fransin ja Tildan kaikki seitsemén lasta. Kaikki
seitsemin sisarusta olivat yhdessa onnellisia, toisiinsa sydanjuurin kiintynei-
ta.

81



Elly on kertonyt perheen kodista Pietarsaaressa, tdssi osa siiti: Frans
Peterson méi v. 1873 lapsuuskotinsa Satamakadulla, missd héan oli asunut
aitinsd kanssa. Hin osti toisen talon Suurkadun ja Etelimalminkadun
kulmassa. Sinne muutti my6s hinen ditinsi. Talo (Suurkatu 8) oli kaunis.
Se kasitti oikeastaan kolme taloa. Peterson vuokrasi niistd osan, mutta asui
itsekin sielld. Pihalla oli leivintupa ja navetta, kaivo keskelld pihaa.

Suurkadulla lihelld Petersoneja asui konsuli, myéhemmin kauppaneuvos
Otto Malm. Hinella oli komea talo, johon kauppahuoneen toimistokin oli
sijoitettu. Otto Malm oli pitkin elim#ansd sairaalloinen ja syrjdin
vetdytynyt. Frans ja Tilda olivat usein kutsuttuja hinen luokseen, kun
hinelld oli englantilaisia vieraita. Sinne mentdessd oli Tilda pukeutunut
silkkileninkiin, mika tytir Ellyn mielestd oli hauska, kun sai néhda aitinsa
niin hienona.

Otto Malmin 10 vuotta vanhempi veli Peter Herman oli kuuromykka eiké
koskaan voinut antautua kiytinnén toimintaan. H&n asui pienemmaissi
rakennuksessa Otto Malmin palatsin vierelld. Otto Malm kuoli v. 1898,
Peter Herman v. 1899. Peter Hermanin kuoltua muutti Petersonin perhe
hianen asuntoonsa. Se oli kaunis talo ja siind nahtdvisti nelja huonetta ja
keittio.

Kapteeni Peterson oli Pietarsaaressa suuresti kunnioitettu ja yhteiskun-
nallisiin tehtéviin kytketty mies. Vuosina 1875—1880 ja 1892—1902 oli hén
Pictarsaaren laivurien tukikassan hoitaja. Hianen johtaessaan kassaa muu-
tettiin sainnot siten, etti se antoi samat oikeudet kaikille jasenilleen.
Vuodesta 1892 hiin toimi Yhdyspankin Pietarsaaren konttorin apulaisjohta-
jana vuoteen 1902 saakka, jolloin hdn perheineen muutti Helsinkiin. V.
1893 sai Frans Peterson erain kirjakaupan omistukseensa. Sen hoitamisen
otti hanen puolisonsa Tilda tehtavdkseen koko Pietarsaaren aikanaan. —
Alma Soderhjelm mainitsee hanet Pietarsaaressa jdsenend taksoituslauta-
kunnassa, kaupunginvaltuustossa ja rahatoimikamarissa.

Tildan vapaa-aika oli varsin rajoitettua. Kun h@nen lankonsa Fredrik
Forsberg oli sairaana, oli Tildan toimittava urkurina. Eraassa kirjeessa hén
valittaa sitd, etta papit olivat vaihtuneet ja kéytettiin uusia virsid. Sind
sunnuntaina oli pidetty kahdet jumalanpalvelukset.

Tildalla oli apulaisia taloustydssaan. Petersoneilla oli kolme kotiapulaista.
Petersonit pitivat sekéd kesdisin maalla ettd talvisin kaupungissa Suurkadun
ja Itimalminkadun kulmatontilla monta kanaa, yhdesta kolmeen lehmia ja
joka vuosi uutta porsasta. Bertelilla oli omia ankkoja. Lehmisté oli vaivaa.
Ne eivit oppineet siirtymista kaupungista maalle ja maalta kaupunkiin.
Heti kun ilmaantui mahdollisuus, pakenivat ne edelliseen paikkaan. Kir-
jeessd kerrottiin, ettd parastaikaa niitettiin heinid lehmille. "Tanéén istute-
taan perunoita omalle maapalalle ja illalla vedetddn vene 'Maj’ vajasta
rantaan.”

Kesdisin perhe asui aluksi vuokralla Nissasdssd. Myohemmin Petersonit
rakensivat Bergvikiin oman kesdhuvilan sen suolavaraston hirsistd, joka
Fransilla oli satamassa. Bergvikissa vietettiin v. 1897 hopeahaita.

Sekd maalla ettd kaupungissa oli Petersoneilla tenniskenttd, samoin
krokettikentti. Pojilla oli polkupyorat. Tilda kirjoitti: "Han tuli veloisella.”
Vivi olisi my6s halunnut pyéréilld, mutta se ei ollut “naisellista”. Elly oli
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kuusi vuotta sisarta Vivid nuorempi. Kun Elly tuli pyorailyikdan, olivat ajat
muuttuneet ja tytotkin saivat pyorailla.

Kesan loppupuolella teki Petersonin perhe hauskoja marjastusretkia.
Matkalla lauloivat kaikki. Tildan sisaren Majkenin mies Fredrik Forsberg
oli paikkakunnan lauluyhdistyksen johtaja. Majken oli sopraano, Tildan ja
Majkenin sisar Lotti oli altto, pojat lauloivat tenoria ja bassoa, Tilda lauloi
sitd aanti, mitd kulloinkin tarvittiin. Huviretkilld sunnuntaisin purjehdittiin
vanhan kapteenin ohjaamina. Hénen suurin harrastuksensa oli kalastus.
Lennart tai Arne olivat seurana, mutta enemmaénkin soutajina. Naisviella
kotona oli sitten tyond puhdistaa ahvenet, joita heidan herransa olivat
onkineet.

Kun Elsie tiytti seitsemdn vuotta, jarjesti Tilda hauskan ohjelman,
tinttamareskin, hélindhulluttelun, johon hin oli saanut aiheen jostain
aikakauslehdestda. Ellyn ja kahden tytdn tuli tydontdad kasvonsa nékyviin
suurien, heidan vartaloitaan peittdvien pahvilevyjen takaa. Tilda kirjoitti
heille sopivia vuorosanoja. “Tietysti oli Elsie kutsunut opettajattarensa
hyvissd ajoin.” — Myohemmin pyysi koulun rehtori tyttdja esittdmaan
tamian niytoksen koululla ja Tilda kirjoitti uusia vuorosanoja. “Kaikki
opettajat yhtd lukuunottamatta ja opettajattaret olivat mukana. Huvia
lisasivit leikit, kirjainarvoitukset, lausunta ja laulu seki teenjuonti.”

Suuri tapahtuma oli retkeily, jota yhteiskoulun 4:s ja 5:s luokka harrasti-
vat. Kéytiin monilla tunnetuilla paikoilla kuten Kuddnésissd, Oravaisissa,
Jepualla ym. Ajettiin hevosilla, kiveltiin, retkeiltiin veneelld ja tultiin
junalla takaisin. ”Historialliset muistot selviintyivét.” Eri paikoilla pidettiin
tervehdys- ja kiitospuheita.

Tilda oli erididen kilttien rouvien kera ommellut lippuja, yhden kullekin
luokalle, valkoisia varillisin reunuksin ja kunkin luokan roomalaisen nume-
ron, viidennelle luokalle vihredtd, neljannelle tummanpunaista, kolmannel-
le vaaleansinistd, toiselle purppuraa, ensimmaiselle tummansinista ja alkeis-
luokalle vaaleankeltaista. Opettajat ja opettajattaret saivat kukkavihkoja.
Tilda piti kiitospuheen: "Monta jaloa siementd on talla retkelld kylvetty
nuoriin sydamiin, saaden siunauksensa korkeudesta, siten kerran kantaak-
seen ihanan hedelméin.”

Tilda auttoi monissa juhlatilaisuuksissa soittaen pianolla tai kitaralla
tanssimusiikkia. Itse hdn ei koskaan tanssinut, paitsi kerran poloneesia
Zacharias Topeliuksen kanssa. — Pietarsaaressa oli amatdoriteatteriseura;
kun se esitti laulukappaletta, hoiti Tilda sdestyksen. Jos joku esiintyjista
horjahti tehtavassaan, sovitti Tilda musiikin sen mukaan.

Pietarsaaren huipputapauksiin kuului Runeberginpdivdn juhliminen Raa-
tihuoneella. Siellakin Tilda avusti tehtivinédan sdestdd solisteja. Mahdolli-

sesti hanelld saattoi olla joku oma soolonumeronsa. — Vappua varten oli
paljon valmisteltavaa. Juhla pidettiin satamassa juhlapaikalla. Tilda teki
voileipia.

Tildalla oli monia sosiaalisia intresseja, han toimi Marttaliikkeessa ja
merimieslihetyksessd. Rouvasvaen yhdistykseen hén antoi arvokkaan oman
panoksensa. Héanen valokuvansa riippuu yha sielld seinélldi Vanhojen
kodissa.

Vihan ihmetyttdd, oliko Tildan vaikeata yhdistdd periminsi ankarasti
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pietistisen elaménkasityksensd elimdnmydnteiseen toiveeseensa tehda ihmi-
set iloisiksi ja onnellisiksi, mutta ennen kaikkea antaa heille jotain
arvokasta. Hinen tunnuslauseensa oli niin sanoakseni “kaunista ja arvokas-
ta”.

Paivikirjamuistiinpanoissaan v. 1872 mainitsee Tilda kdynnit K66penha-
minan oopperassa. Hanen oli vaikeata myontda itselleen, ettd he olivat
pitaneet siitd. Han kiitteli esitystd mutkikkaasti ja anteeksipyytden. — Kun
Vivi 19-vuotiaana Kkirjeessadn kysyi, saisiko hdn kdyda teatterissa, vastasi
Tilda, ettad tiytyihdn saada nauttia siitd, mikéd edisti sivistysta.

Edelld ja mainittiin, ettd Petersonin perhe muutti Géstan hukuttua v.
1902 Helsinkiin.

Helsingissid uusi koti sijoittui Annankatu 8:aan, Fredrikinkatu 43:een,
Lapinlahdenkatu 31:een ja Tehtaankatu 34 C:hen. Annankatu 8 oli kivita-
lo. Huoneisto oli pihan puolella ja siiné oli uunilimmitys. Tuleva néayttelija
Erik Lindstrém syntyi sielld Petersonien asuessa Annankadulla. Elsie leikki
hinen sisarensa kanssa. — Fredrikinkadulla oli Petersoneilla valokuvan
mukaan kaunis koti. Erdan sanomalehtikirjoituksen mukaan toimi Tom-
tebo-niminen lastentarha 1930-luvulla téssa talossa. Huoneet olivat korkei-
ta, ilmavia ja asuntoon mahtui 100 lasta. — Tehtaankadun talossa asui Leo
Funtek, musiikkimaailmassa arvostettu mies.

Elly, Bertel ja Arne tulivat ylioppilaiksi Helsingissd. Elsie suoritti
keskikoulun.

Vanha kapteeni Peterson kavi Helsingissid harvoin ulkona. Hénen reuma-
tisminsa vaivasi hanti, ei han my6skdan ollut kotiutunut, hénen kéyntinsi
parturissa oli jo huomattava tapaus. Han antoi merkillisia selityksid siiti,
miten hin oli tullut sinne. Lopulta selvisi, ettd parturin huone oli aivan
nurkan takana heidin kodistaan. Néin oli kdynyt vanhalle kapteenille, joka
oli purjehtinut ristiin rastiin maapallolla.

Fransilla oli tuttava Helsingissd: Felix von Schantz. Han oli 28 vuotta
Fransia nuorempi. Hin toimi opettajana. Hanen isdnsa Fredrik Gustaf von
Schantz oli ollut merikapteeni Kauppahuone Malmin palveluksessa. Felix
von Schantzia kiinnostivat Pietarsaaren olosuhteet. Han tuli usein vierailul-
le ja seurustelu hidnen kanssaan tuotti paljon iloa vanhalle kapteeni
Petersonille.

Lennartin opinnot tuottivat iloa kapteenille. Lennartin kirjat ja paperit
lojuivat kapteeni Petersonin kirjoituspoydalld. H&n mittaili kirjapinon
korkeutta ja iloitsi, kun se tentin jilkeen madaltui.

Vuosi vuodelta huononi vanhan kapteenin tila. Lennart koetti tehda
kaiken voitavansa, mutta joulukuun 15. p. 1907 nukahti Frans kuolon
uneen. — Se oli ainoa kerta, jolloin sisar Elly ndki veljensid Lennartin
itkevén.

Palattakoon timéin jélkeen Lennartin elamikertaan.

Pictarsaaressa oli alkeiskoulu, mutta tullakseen ylioppilaaksi oli poikien
jatkettava koulunkidyntidan Oulun ruotsalaisessa lyseossa. Pojat asuivat
Oulussa pormestarin rouva Elfvingin luona, jonka tytir Ester myGhemmin
meni naimisiin presidentti Stdhlbergin kanssa.
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Koulussa annettiin viikottain arvosanoja kdytoksestd, huomaavaisuudesta
ja ahkeruudesta. — Arvosanat alkoivat ykkosestd ja kakkosesta sekd
kohosivat yhdeksd4n ja kymmeneen. Syyslukukaudelta 1886 ja kevétluku-
kaudelta 1887 sai Lennart arvosanoja 10, 10 ja 9. Toisen kerran 10, 9 ja 9.
Hammaéstyttivda on, ettd vihkossa ilmaistun kaavan mukaan arvosana
saattoi laskeutua valttivaan 4 tai 3, jopa vield hyvaksyttdviin 2 ja 1. On
tallella toinen isompi vihko, missi on vv. 1893—1897 kirjoitettuja runoja —
Lennartin késialaa.

Lennart oli oppinut pianonsoiton, joten hinen tehtavakseen oli tullut
virsien soittaminen aamurukouksissa. Han oli musikaalinen, oli kouluaika-
na saanut “stipendini” kaksi kirjaa. — Hén, Gosta ja veljekset Wichman
seki kaksi tyttdd olivat muodostaneet laulukuoron.

Gosta suoritti  ylioppilastutkinnon 1895 ja Lennart 1896. Lennartin
ylioppiiastutkinnon kysymykset ovat sdilyneet. Aidinkielen aineeksi valitsi
Lennart ”Kullervon surullisen kohtalon”. Pojat opiskelivat Helsingissa,
Lennart ladketiedettd. Ylioppilaina Helsingissd kuuluivat he Akademiska
Sangforeningeniin. Jasenluettelossa 1893 oli Gosta I basso ja Lennart II
tenori.

Kerran oli Lennart sangen alakuloinen Bergvikissd. Hén oli epdonnistu-
nut kasviopin tentissi professori Elfvingille. Nyt istui hdn Bergvikin
rannalla vuollen kaarnalaivaa sisarelleen Ellylle. "Minun ei olisi pitdnyt
alkaa opiskella”, sanoi Lennart. "Minun olisi pitdnyt sen sijaan ruveta
laivanrakentajaksi.” Sisar Elly kertoi paljon my6hemmin, kuinka surullisia
kaikki olimme. "Me rakastimme kaikki Lennartia.” Mutta suru haihtui pian
ja Lennart suoritti tenttinsa.

Lennart paisi sitten amanuenssiksi Helsingin yleiseen sairaalaan sisitau-
tien osastolle. Kuudessa vuodessa hén suoritti kandidaattitutkinnon. Hén
oli opinnoissaan uupumaton. Ensimmadisen tenttinsd anatomiassa hén suo-
ritti syyskuussa v. 1900. Jouduttaakseen opintojaan paatti Lennart lihted
opiskelemaan Berliiniin. Se naytti hinesti olevan ainoa keino valmistautua
ladketieteen kandidaatiksi v:een 1902 mennessid. — Vanha kapteeni lahetti
hinelle sinne joulurahoja.

Joulukuussa Tilda-4iti kirjoitti Viville Dresdeniin: ”Saimme eilen kirjeen
Lennartilta. Hin on varsin tyytyvdinen tyohonsa Berliinissa ja toivoo siitid
paljon hyotya. Mutta laihaksi ndyttda hdnen ruokailunsa menneen, eiké hén
suo itselleen mukavuuksia.”

Vivi oli erdissé kirjeessadn Lennart-veljelleen valittanut sitd, ettid hinen
toverinsa tulisivat 1ahtemaan koteihinsa jouluksi, mutta ei han. Nyt lahetti
Lennart hinelle kangasta, jota oli tuonut Suomesta, ja kertoi, ettd héan
saatuaan joulurahoja aikoi jouluaattona pistdytya hetkeksi Vivin luo, mutta
sitten oli hanen lahdettivd “lukemaan péékallon luita”.

Toinen poiminta Lennartin kirjeistd: “Keisarista puheen ollen on hén
pystyttanyt puistokujaan mahtavia kuvapatsaita esi-isistidn niin kaukaa
menneisyydestd kuin mahdollista. Patsaskuja, Siegesallé, niyttéé tosi mah-
tavalta, mutta hinen rakkaat alamaisensa pitivét siti liiallisena pdyhkeilyna,
niin ettd erdina yona oli aika monelta néistd ukoista nena ly6ty rikki.”

Kun Lennartin odotettiin palaavan Saksasta kotiin, kirjoitti Tilda Viville:
”Odotamme tindin tietoa, ettd Lennart on onnellisesti tullut meren yli
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Elsa Maria Hammar.

Stettinistd. Mina lahetdn hanelle talvilakin, silld sellaista ei hénelld ole
Helsingissa.”

Toisesta talviasuun kuuluvasta asusta on sisar-Elly kirjoittanut, ettd hin
oli aika ylped nahdessiin erdind vuonna veljekset heidan tullessaan
Pietarsaareen nahka sisdfnpiin kddnnetyissi turkeissa, jotka Pietarsaaren
paras vaatturi oli ommellut.

Lennart oli 26.12.1907 avioitunut sairaanhoitaja Elsa (Ella) Maria Ham-
marin (s. elokuussa 1877, k. tammikuussa 1954) kanssa. He olivat sairaalas-
sa tutustuneet toisiinsa. Ella oli luonteeltaan iloinen ihminen. Kun hénen
luokseen kokoontui naisvieraita, kuten usein tapahtui, kuului huoneistosta
heledd naurua.

Ellan isid oli Tammisaaren pormestari Car! Jakob Hammar (s. 1845, k.
1892) ja aiti Sigrid Adolfina Wadman (s. 1843, k. 1919) tdmén toisessa
avioliitossa. Lennartilla ja Ellalla oli vain yksi lapsi, v. 1909 syntynyt tytér
maisteri Inga, joka avioitui v. 1941 arkkitehti Birger Erik Stenbickin (s.
1907, k. 1981) kanssa. Heilla on kaksi lasta: Sten-Erik ja Yrsa Martina.

Tultuaan laillistetuksi 1adkariksi 1907 Peterson oli apulaisladkarind Hel-
singissa Marian sairaalan kirurgisella osastolla, vt. ylilddkérind samassa
sairaalassa, vt. kaupunginsairaalan ja synnytyslaitoksen ladkérini Pietarsaa-
ressa, vt. apulaisladkérind Helsingin yleisen sairaalan kirurgisella osastolla
seka rautatielddkirind Pietarsaaressa kuin myds lyhyesti muun muassa
Forssassa, Savonlinnassa ja Loviisassa. — V. 1914 hin sitten tuli Viipurin
laénin sairaalan I aliladkariksi, ja niin han vakiintui lopullisesti viipurilaisek-
si, kaupunginsairaalan ylilddkarina v:sta 1927 seka ld4ninsairaalan ylilaaka-
rind vv. 1934—1938.
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Vuonna 1919 yritettiin saada héanet ylilidkériksi Sortavalaan, kuten
seuraava kirje osoittaa:

Korkeasti kunnioitettu Herra Tohtori Lennart Peterson

Teidan harvinaisen taitavuuden ja ladkarinkutsumukseen liittyvan
limpimén intressinne johdosta, sekd Teidan suuren tybnhaluunne ja
kykyynne viitaten uskallamme me Sortavalan kaupungin kansalaiset,
naiset ja miehet, lausua rehellisimmat toivomuksemme, etta Te Herra
Tohtori, hakisitte haettavaksi tiedotettua yliladkarin virkaa Sortavalan
kaupungin yleisessd sairaalassa.

Sortavalassa, tammikuun 8.
pna 1919

Suurimmalla kunnioituksella
30 allekirjoitettua nimeé

Lennart Peterson oli, kuten kaikki hinen tuttavansa tiesivit, erittain
helliluonteinen. Siitad esimerkkiné erds tapaus:

Petersonit asuivat Viipurissa myohiisvuosinaan arkkitehti C.A. Gyldénin
suunnittelemassa Eden-nimisessd, v. 1912 valmistuneessa rakennuksessa
Waasankadun varrella. Heilld oli parhaillaan eraitd matkustavaisia vieraita
juhlaillallisilla ja isédntd piti heille puhetta. Silloin ilmoitettiin, ettd kadulla
oven vierelld oli potilas autossa ja tahtoi saada ladkérin apua. Rouva
Peterson antoi sanoa, etti talossa parhaillaan oli vieraita, ja Lennart sanoi,
ettd toinen laakari sairaalassa voisi suorittaa leikkauksen. Mutta potilas ei
halunnut sita. Niinpa Peterson jétti vieraansa 3/4 tunniksi, teki leikkauksen
ja palasi vieraidensa luo. Hénell oli myGskin joka illaksi tilattu sama ajuri,
joka vei hanet paikasta toiseen. Siten hidn perheldékirind saattoi valvoa
monien perheiden terveystilannetta. Léaaninsairaalaan kévellessaan oli ha-
nelle seuranaan tavallisesti oma puolisonsa. Juseliuksen yksityissairaalaan
pistaytyminen oli aivan vaivatonta, koska se sijaitsi "Edenissa”, siis samassa
talossa, missi Petersonit itsekin asuivat. Myohemmin Peterson osti itselleen
auton, ensimmadisia Viipurissa. ,

Viipurissa oli kaupungin sairaala sijainnut Kannaksenkadun ja Kalevan-
kadun vilisessa viimeisessd korttelissa, missé silld oli useita yksikerroksisia
puurakennuksia. Synnytyslaitoksella oli oma rakennuksensa Kullervonka-
dun ja Juteininkadun kulmassa. Se oli puurakennus, jolla oli tiilinen
alakerta. Kaupungin sairaalalle rakennettiin v. 1926 punatiiliset uudet
rakennukset kaupunginarkkitehti Paavo Uotilan suunnitelmien mukaan
entiselle kaakelitehtaan tontille uuteen suureen Kkortteliin Kalevanosan
kaakkoispaahin. Siihen kuului kolmikerroksinen punatiilinen hallintora-
kennus sen eteen suunnitellun Hirviaukion varrella, talousrakennus Koillis-
sivulla ja sairaalasiipi edellisten yhtymékulmasta suoraan lounaissuuntaan.
Patterinméen juurelle sairaala sai tontilleen arkkitehti Kein4sen piirtaméan
tuberkuloosisairaalan. Naind vuosina oli Lennart Peterson kaupunginsairaa-
lan yliladkéari.
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o
Lddninsairaalan rakennuksia Kannaksenkadun varrella (valok. Museovirasto).

Viipurin lé4ninsairaala késitti 200 m pituisen ja n. 125 m levyisen
suorakaiteisen korttelin Kannaksen- ja Suonionkatujen vélissd. Alkuna
sairaalalle siella oli ollut Kristian Adrian Ladon v. 1766 laatiman testamen-
tin perusteella rakennettu ja v. 1792 avattu kaksikerroksinen aumakattoi-
nen kivesti rakennettu vaivais- eli koyhdinhuone. Tahén oli sitten myohem-
min rakennettu jatkona pienen vélin jattden Vilkkeenkatuun asti ulottuva
sairaalarakennus seké korttelin itikulmaan monikerroksinen talousraken-
nus. Suuria korjauksia tehtiin vuosina 1918—1931 ja se olikin varsin
uudenaikainen sairaala.

Viipurin Léaninsairaalan kirurgista toimintaa johti professori Peder
Waldemar Granberg vuosina 1897—1934. 1880-luvun tienoilla oli yliladkari
saanut assistentin, oli my0os saatu erityinen leikkaussali. Sairaalan paikkalu-
ku nousi 150:een. — Léié4ninsairaalalla oli my6s puutarha. Granberg oli
istuttanut sinne sadoittain syreenipensaita.

Granberg kunnioitti Petersonin tietoja ja taitoja, mutta kadehti hinti
Petersonin saavuttaman suosion takia. Niinpd kun hanelle itselle piti
suorittaa pieni, mutta vaarallinen leikkaus, ei han kaintynyt Petersonin
puoleen, vaan antoi sen paljon kokemattomamman apulaisladkarin tehti-
véiksi. — Kerran kun oltiin Granbergin kanssa valmistamassa leikkausta,
kysyi potilas, kuka sen suorittaa. Granbergin tiedustellessa: “kuinka nii”,
potilas vastasi: "No kun se Petterssonni kuuluu olevan timén talon paras
leikkaaja.”

Valtion sairaaloille tuli vuoden 1900 maissa maardys yli kaksi vuotta
sairaalassa maanneitten potilaiden siirtimisestd kunnalliskoteihin eli vai-
vaistaloihin, joita ne ainakin Karjalassa silloin olivat. Tuolle listalle joutui
nuori tyttokin Maire Heikkonen. Hin makasi osastolla nelja vuotta. —
Olimme kaikki pahoillamme siitd maarayksesta ja osastoladkarit kehottivat
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minua puhumaan Mairen puolesta professori Granbergille, mutta sehén ei
olisi auttanut, siksi piilottelin Mairea aina ison kierroksen aikana siihen asti,
kunnes yliladkéari Peterson tuli pelastajaksemme. — Yliladkéri tutustui
Mairen tapaukseen ja suoritti hinelle suurleikkauksen (mérkiva lonkkani-
veltulehdus). Hinella oli kalleimpana aarteenaan ylilddkari Petersonilta
saamansa kiitoskortti virkkaamastaan villakoirasta. — Mainittakoon téssa
yhteydessd, ettd osastojen oli pienelld tyovoimallaan korjattava pesusta
tulleet liinavaatteet, napit, nauhat ym., parsittava sukat jne. Kun Maire
huolsi sidetarvevarastomme liséksi kaiken timén, vastasi hdn yhté ty6nteki-
jaa osastolla. Olinkin vastapalveluksi ottanut Mairen kesdmokilleni ja siten
yrittinyt maksella vanhoja velkojani. (Viipurin l44ninsairaalan sairaanhoi-
tajattaren Sivi Sénnilin, ent. Koskinen, kertomaa).

Kuten professori Elfvingin muistelmista selviaé, oli professori Granberg
seki mieleltadn ettid kieleltiddn ruotsalainen. Tastd johtui, ettd ruotsi oli
kaytossd myds niilli osastoilla, joilla ei ollut sitd taitavia hoitajia, —
luonnollisesti my0s julisteissa, kuten ”Tala sakta”, "Stang dorren” jne. —
Ylihoitaja Meeri Manelius kertoo em. asiasta seuraavaa: Professori Gran-
bergin jaitya elikkeelle toimi ylilddkérind Petersonin virkaan tuloon asti
tohtori Aarne Pelkonen. Ylihoitaja Manelius oli kysynyt tri Pelkoselta:
”Eiké anneta maalarin peittia seinilld olevat ruotsalaiset kirjoitukset?” Niin
sitten tehtiinkin.

Yliladkar Peterson ei ollut monta kuukautta ollut ylilddkarind, kun hén
eradna paivani kertoi ylihoitaja Maneliukselle tahtovansa, ettd sairaskerto-
mukset kirjoitetaan suomeksi. Siihen asti oli kukin saanut kirjoittaa ne
miten halusi. Myoskin virkakirjeet kirjoitettiin nyt suomeksi. — Lienee
tapahtunut v. 1934.

Sivi Siannald kirjoittaa muistelmissaan yliladkari Petersonin 60-vuotispai-
viltd seuraavaa: Yliladkari Peterson oli sekd ihmiseni ettd esimiehené aivan
omaa luokkaansa. Harvalla sairaanhoitajalla on tilaisuus elaménsa varrella
toimia hinenlaisensa esimiehen alaisuudessa. Emme koskaan kuulleet
hinen sanovan kovaa sanaa alaisillensa, puhumattakaan potilaista. —
Muistui mieleeni pari tapausta ylilddkéri Petersonin 60-vuotispéiviltd. —
Kun ylilagkari tuli paivalla sairaalaan — paraatiovesta — olimme me
hoitajat kunniakujassa leikkaussalin oven luona ja lauloimme sydimemme
lammolii: ”Maan ja taivahan, kaiken unhoitan, sinua vain tahdon muistaa.”
Potilaita edusti ed.mainittu Maire-tyttonen.

Samassa tilaisuudessa — juhlakahvilla — puhui tri Pelkonen yliladkérille
sanoen mm: “Lempealld katseellaan ja hymylld&n hén hallitsee talonsa.”
Lasninsairaalan ylildakirit Granberg ja Peterson olivat toistensa vastakoh-
tia. Edellinen oli puheissaan karkea ja kiroileva, jialkimméinen aina
herrasmies. Peterson otti aina nuorien 1a4kérien laatimat sairaskertomukset
kotiinsa tutkittaviksi, ldpikdvi ne ja keskusteli sitten ryhméssi laatijoiden
kanssa niistd, miki tietenkin oli alkaville ladkéreille sangen kehittavaa.

Laininsairaala antoi sen yliladkérille aineistoa monenlaisten tautien
tutkimiseen ja kokemuksia niiden parantamismenetelmiin. Niinpa Peterson-
kin joutui laakarityonsa ohella tekeméén tiedettd, misté tuloksena oli suuri
mairi julkaisuja seki koti- ettd ulkomaisissa aikakausilehdissa: tutkimuksia
ensin vuosina 1905—1915 ja sitten 12 vuoden tauon jilkeen taas vuodesta
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1927 alkaen kuolemaansa saakka. Namé tutkimukset kohdistuivat paédosin
vatsaontelon kirurgiaan ja useat niistd kasittelivat haimasairauksia. Niitd
painatettiin Finska Lakaresallskapets Handlingareissa ainakin 11 ja puoli
tusinaa Zentralblatt fiir Chirurgiessa seké Journal of the American Medical
Associationissa kolmasti.

Viitellessian tohtoriksi Peterson oli jo 56-vuotias mies, ylivertaisen
ammattitaidon ja kokemuksen omaava yliladkari sekd erds maamme arvos-
tetuimmista kirurgeista. Niinpa ohutsuolikirurgiaa koskettelevasta 540-
sivuisesta vaitoskirjasta sanottiinkin, ettd aineiston runsaus ja sen perinpoh-
jainen kasittely ylittivat kaiken muun, mitd maassamme sithen mennessa
alalta oli julkaistu.

Ihmisen harrastukset heijastuvat hanen luonteessaankin. Lennart Peter-
sonin paiharrastus oli purjehtiminen. Vuoden kahdestatoista kuukaudesta
hin ahersi 10 laakirin tehtdvissid, mutta kahtena hénté ei voinut tavoittaa.
Toinen niistd kuului virkaan lomana ja siitd sai hdn palkan, mutta toisen
hin sai lisiksi pyynnostaan ja se oli niinollen palkaton. Téten vapaaksi
saamina kuukausina hin purjehti. Ne olivat hanelle lepoa ja iloa tuottavia.
Olisipa ollut omituista, ellei usean laivurisukupolven vesaan olisi purjehdus-
into tarttunut. Silloin saivat ld&kérin huolet haipya hdnen mielestaan. Han
kerdsi voimia syksylld jatkuvaan ladkarinty6hon. Suolaiset tuulet Suomen
rannikolla Itimerelld, Viron, Latvian ja Liettuan rannoilla sekd Saksan
koillisrannikolla tuottivat hinelle iloa, karaisivat miesti ja sdilyttivit hanen
terveytensd.

Matka saattoi jatkua kauemmaksikin, Juutinrauman kautta eteenpain,
kerran Gotan kanavaakin pitkin. Kanavassa saattoi purjehtia vain, jos oli
myOtatuulta, muuten oli kdytettdvd moottoria, mutta kun se teki lakon,
taytyi venettd hinata. Niinpa tytir Ingakin sai pyynndstdan koyden vyota-
ronsa ympirille. Péistiin Goteborgiin. Paluu kotimaahan tapahtui Juutin-
rauman kautta.

Nailla pitkdanmatkan purjehduksilla oli perhekin usein mukana, samoin
matruusina palveleva sakkijarveldinen Anton Kaukiainen, jota Lennart
kovasti arvosti. Veneita oli kaksi, niistd pienempaa kaytettiin kilpapurjeh-
duksissa. Sellainen pidettiin Pietarissa v. 1910. Rannalle oli pystytetty teltta
purjehtijoiden kokous- ja ruokailupaikaksi. Tuolloin osallistuttiin Keisarilli-
sen Jokipurjehdusseuran kilpapurjehdukseen. Lennartilla oli mukanaan
veljensa Bertel. Purjeveneena oli "Ulk”, amerikkalainen viitonen.

Tukholmaan mentdessid kuului asiaan suorittaa Vaxholmin kohdalla
lipputervehdys. Sielld vahdissa ollut sotilas ei kerran huomannut tulijaa,
eiki vastannut tervehdykseen. Seuraus oli, etta siita tuli Viipuriin kirjalli-
nen anteeksipyynto.

Eras veneisti, "Mariella”, tuhoutui telakkapalossa 29.5.1924. Se jéarkytti
Petersonia niin, ettd hidn kiveli koko yon edestakaisin huoneessaan.
Purjehdukseen koko sydamelliin innostuneena hin mm. kirjoitti téstd
harrastuksestaan “Frisk Bris” -nimiseen lehteen.

Lennartin harrastuksiin kuului myds valokuvaus, jonka kohteena olivat
Viipurin rakennukset. Hinella oli diapositiivisarjojakin. — Samoin kiinnos-
ti kasvien prassdys hénta.
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Aika vieri. — Piiva kallistui iltapuoleen ja Eldman kaunis satu lahestyi
loppuaan. — Tuli kutsumaton vieras, Tuonen Viikatemies, lupaa kysymit-
ta, vei isin kodistaan, jonne jdi Kalman kolkko henki. — Sairaalaan jii
Lennart Petersonista maalattu muotokuva ja hinen suuri tieteellinen
kirjastonsa lahjoitettiin Viipurin kaupungille.

Lennart Peterson ei saanut tulla vanhaksi. Hin oli 60-vuotias, ei mikdan
elakeliinen. Mutta ihminen ei saa itse miérata elaméansa pituutta. — Se on
Kohtalon jumalatar, joka kysymittd, sokeana, leikkaa poikki elamamme
langan. Kohtalo oli Petersonille tyly. Hén, joka oli monelle palauttanut
terveyden ja lieventinyt kivut, menehtyi itse vaikeaan sairauteen.

Ihminen voi elavisti vaikuttaa vain omaan aikakauteensa, sithen, mité
hin aikalaisilleen merkitsi, mitd hin oli heidin silmissaén. Peterson sai
heiltd todistukseensa korkeimman arvosanan, kuten tdhin seuraavaan
kappaleeseen on jiljennetty.

Lienee erittiin harvinaista, etti Likintohallitus sanoman Petersonin
kuolemasta levittya ldhetti hinen puolisolleen niin kuuluvan surunvalitte-
lun:

Laakintohallitus, joka Yliladkari Lennart Petersonin eilen tapahtu-
neen kuoleman kautta on menettinyt huomattavimman Yliladkarinsa,
sairashuoltolaitoksen ja nuorten ladkéreiden kasvattajan sekd sen
edistimisestii 1Ampimasti kiinnostuneen ladkirin, joka korkeassa kut-
sumuksessaan oli innokkaasti toimiva ja harvinaisen kouluuntunut,
oikeamiclinen sek# inhimillinen persoonallisuus, pyytda titen lausua
syvin osanottonsa siihen suureen menetykseen ja suruun, mikd on
kohdannut Teid4dn perhettinne.

Vt. Piijohtaja
Herman Lavonius,
Laikintineuvos E.J. Horelli

Lennart Petersonin kuolinsanoman levittyé julkaistiin seuraava muistopu-
he:

Me uurramme tind4n muistokiveen Lennart Petersonin kuolinsékeet.
— Kun hidn marraskuussa taytti 60 vuotta, saatoimme kunnioittaa
héntd pitkdn matkan purjehtijana. On sen vuoksi vaikeata kasittds,
ettei hin endd kohota ”Gavotten” mastoon viiridén ja ettd hinen
varma otteensa perdsimen tangossa on ainiaaksi lamaantunut.

Kun tieto Lennart Petersonin kuolemasta oli saatu sairaalaan, ei sielld
ollut monta kyyneletontd silmaparia. — Jotta arkku olisi voitu siirtda
huomaamattomasti kirkkoon, tapahtui se varhain aamulla, kun kaupunki
viela nukkui.

Piivalla siunaustilaisuudessa hoitajat seisoivat kunniavartiossa. Kun jo-
kaisella oli kiidessd kukkaseppele, oli kukkakuja juhlallinen ndky. Kirkko
oli 44riddn myéten taynna, poliisi esti tungeksivia, edessi sijainnut torikin
oli taynné Karjalan kansaa, joka oli saapunut saattamaan hyvéa ladkériaén.

Ylilaakiri Peterson oli esimies, jota eivat hdnen alaisensa tule koskaan
unhoittamaan. Silloin tilléin johtavat heidan askeleensa Helsingissd hau-
tausmaalle, missd hénen leposijansa on.
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Sairaanhoitajattarien kunniakuja tri Lennart Petersonin hautajaisissa.

Doktor Lennart Peterson In Memoriam

Sillan en stjerna i rymden

beskrivit en vackrare bana,

sillan en méanniskas vandel

oss fullheten sa latit ana,

som den, vid vars minne vi dréja —
som manska och ldkare stor.

Mottag var tack och beundran —
kirlekens girning, den lever.

Ma ljusa och eviga makter

enas att vilan forljuva,

signe den s&dd, som skall spira,
bringa de sorjande trost!

(Tyyni Halminen-Levitzky)

Lennart Petersonin valtimoissa virtasi sukupolvien merivden veri, mika
ehdottomasti kutsui matkailemaan syvilld ulapoilla. Olipa kerran pieni
piltti, joka aikanaan néki kotimaan rannikon hdipyvdn ja joka lapsen
silmineen turhaan koki tidhyilld taivaanrannan taa. Muutamien maailman-
ympéripurjehdusten jialkeen isdn ohjaamalla pietarsaarelaisella fregatti
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“Europalla” oli tuleva purjehtija valmis alkamaan purjehtijanuransa, sa-
moin kuin sen ajan sukupolville kuului. Ensi purjeena pyyheliina, sitten
ehka kaksi. Ja vene kasvoi raskaspainolastisesta avoveneesti purjeveneeksi
tavoitellen soutuvenettd suurempia mittoja. Lennart Peterson kasvoi kansa-
laiseksi ja rakennutti suurempia veneitd. Purjehdusinto jéi hédneen pysyvas-
ti, silloinkin kun hin sai suurempia tehtavia hoidettavakseen. Kilpapurjeh-
duksissa hiin oli oikeamielinen, niin voitoissa kuin tappioissa.

Hinen palkintokokoelmaansa olivat esimerkiksi "Hasard”, "Reserv”,
"Hobby” ja nopea “"Mariella” kasvattaneet. Myohempind vuosina hén
keskittyi pitempiin matkoihin elegantilia "Gavotte” -veneellddn, joka herit-
ti huomiota Itimeren rannikkokaupungeissa. Aina hén valmistautui huolel-
lisesti naihin matkoihin ja asettamaansa padmadraidn. Hanen hautajaisiansa
kunnioittivat monet purjehdusseurat, ensi sijassa Pietarsaaren ja Viipurin,
sekd sama tuuli, mikd johdatti “Mariellaa” ennen suurta telakkapaloa.
Suurenmoinen oli ”Gavotten” viimeinen luovinta Aransgrundin majakan
luona: ukkossalama antoi loppulaukauksen.

”Frisk Bris” -lehden joulunumerossa v. 1939 — siis tri Petersonin
kuoleman jilkeen — oli kertomus ”Gavotten” viimeisesta risteilystd Itime-
relli. Lokikirjan mukaan se kuului seuraavasti:

Hitaasti tydntyy “Gavotte” eteenpdin. — Aransgrundin majakkalaiva
on aivan tyynen puolella kl 21.50. — Tuuli on N, joten suuntautumi-
nen Portéhén on edullisempaa kuin Helsinkiin. — Pian meilld on
reipastuttava NO. Genua vaihdetaan, silld taivaanranta NW:ssa nayt-
ta4 rumalta. Nakymé Soderskériin on niin huono, ettei majakanvaloa
ndy. Sen suunnan saaristossa on alkanut tihkua sadetta, mika lisdan-
tyy huomattavasti, kun saavutaan kotipoijulle kI 9.30. — Tyyntd —
tuskin on purjeet laskettu, kun ukkonen tervehtii kotiin tulijaa
mahtavasti. Akkindisesti kova jyrahdys, tuntuu kuin se nostaisi
kaiken ilmaan! Salama iski maahan n. 200 m pa4ssd meistd! —
Suurenmoinen loppulaukaus!

Kun Lennart Peterson, joka kuoli talvella 1938, niin lopetti lokikirjansa,
ei hian aavistanut, etti timi komea merkinti lokikirjaan samalla merkitsi
loppua hinen purjehduksilleen. Se oli luonnon kunnialaukaus luonnonysta-
ville, joka kehdosta hautaan pysyi uskollisena rakkaalle urheilulleen ja sen
houkutuksille.

Yhtyen “Frisk Bris” -lehden mainintaan v. 1939 voi lisdta, ettd aurinko
laskeutui epamaériiseksi ajaksi Isanmaalle ja purjehdusurheilullemme.

Lennart Petersonin elimankaari kohosi korkealle. Hinen tyonsi oli ollut
siunauksellista taistelua sairauksia ja tauteja vastaan. Se oli ollut lampoa
siteilevaa lahimmaisen rakkautta, tiysin vapaa itsekkyydesté tai eduista ja
kunnianhimosta, esikuvallista, henkisesti ”“vaskea vahvempaa”. Héin on
aikalaistensa sydamiin pystyttinyt muistopatsaan.

Ken hyvin on tehnyt kaikki tyonsi,
saa rauhassa nukkua kaikki yOnsd,
ja viimein, kun taaltd elostaan lihti,
syttyi taivaalle tuikkiva tahti!

(0-1 M)

93



LAURI VALKE
18.4.1895—30.7.1970
omakuva, oljyvirimaalaus



Otto-I. Meurman

Lauri Vilke, kuvataiteilija

Pitkilla eliménpolullani minulla on ollut onni saada vuosikymmenten
ajoiksi mita parhaimpia matka- ja tydkumppaneita aivan omitta ansioittani.
Eris heistd on ollut Lauri Vilke, minua viisi vuotta nuorempi viipurilainen
taiteilija. Kohdistettakoon seuraavassa katse hineen.

Lauri Vilke, sydanystdvini, oli syntynyt Helsingissd 18.4.1895, missa hén
my6s kuoli 30.7.1970. Silti hin ei ollut helsinkildinen, vaan ennen kaikkea
mita viipurilaisin, silla koko hanen nuoruutensa ja michuutensa tuottoisim-
mat vuodet han asui Viipurissa. Sydénjuurillaan hén oli kasvanut kiinni
Viipuriin.

Laurin isd Karl August Hildén oli seppd Valtionrautateiden pajassa
Helsingissi, mistd hdn vuonna 1900 muutti vastaavaan tyohon Viipuriin.
Hin oli syntynyt Urjalassa v. 1858. Suuressa nimien suomentamisessa hin
otti v. 1906 nimekseen Vilke. Han kuoli Viipurissa 1925. Laurin &iti Anna
Elisabeth Arenius oli syntynyt Sahalahdella v. 1862 ja hén kuoli Viipurissa
1929.

Keskeytettydan lyseon Lauri Vilke jatkoi lukujaan vanhemman veljensé
Yrjon johdolla ja suoritti keskikoulun kurssin matematiikassa, suomenkie-
lessi ja historiasssa. Kun hanella oli ilmeiset taiteelliset lahjat ja taide hdnta
kiinnosti, niin hian hakeutui Viipurin Taideystdvien Piirustuskouluun opis-
kellen sielld vuosina 1912—1917.

Piirustuskoulun péaiopettajana ja rehtorina toimi viipurilaisten hyvin
tuntema ja kunnioittama taidemaalari Rurik Lindqvist. Hidn oli mita
syvillisin kulttuuripersoonallisuus, joka pystyi koko olemuksellaan vaikut-
tamaan oppilaisiinsa. Hanen koulussaan Lauri Vilke kasvoi taidemaalarik-
si. Eliméansuunta oli ratkaistu.

Pidosa Lauri Vilkkeen varhaiskauden toistd syntyi kesiisilldi maalaus-
matkoilla. Vuosina 1919, 1920 ja 1922 han kévi Kolilla ja vuonna 1921
Porvoossa. Niina vuosina hidn maalasi 6ljymaalauksensa levealla siveltimel-
14 voimakkain ja kirkkain varein. Kolin mahtava luonto niyttda antaneen
hinelle erityistd voimakkuutta. Se nakyy mm. 6ljyvaritauluista "Mékréivaa-
ra”, joka on maalattu paksuin virein kéyttdmallad palettiveisti siveltimen
sijasta, sekid “Kuollut ja elavd ménty”. Nami olivat esilli Taiteenystivien
nayttelyssi maaliskuulla 1921.

Kesilla 1921 Vilke teki retken Porvooseen yhdessd arkkitehti Juhani
Vikstedtin (sittemmin Viiste) kanssa. Porvoohan on sangen pittoreski
kaupunki, se kun on voinut sailyttda vanhaa puusta rakennettua kaupunkia
sitd edelleenkin vaalien. Porvoonjoen punamullalla maalatut ranta-aitat
ovat saaneet kuvaajikseen monia taiteilijoitamme, ja pikkukaupunkiole-
muksen kuvaaminen kiinnosti tietysti Valkettikin. Tuloksia saatiin nihda
kotikaupungissa Vilkkeen ensimmaisessa yksityisnayttelyssd Hotelli Vibor-
gin huoneistossa v. 1922. Pitki artikkeli Karjala-lehdessa antoi siitd sangen
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Lauri Viilke,
Maikrivaara Kolilla
(6ljyvirimaalaus).

mydnteisen arvostelun. Erityisesti 6ljyvarity6t saivat kiitosta. Porvooaihei-
sista toistd mainittiin "Porvoon kirkko ja ranta” sekd ”Porvoolainen piha”.
Vilkkeen toissid nihtiin nakemyksen voimakkuuta, sommittelua ja tekniik-
kaa. Viipurin etevin arkkitehti Uno Ullberg kuvaili ”Viborgs Nyheterissi”
julkaisemassaan artikkelissa Vilkkeen voimakasta persoonallisuutta ja
omalaatuista tekniikkaa.

Taiteilijan elima ei suinkaan ole ruusuilla tanssimista. Hén ei yleensd
ajattele jokapaiviisen elamén taloudellista puolta, niin ratkaisevaa kun se
kuitenkin jokaisen kohdalla onkin. T#sté asiasta on Lauri Vilke syksylla v.
1921 kirjoittanut sisarelleen pitkassa kirjeessdén sanoen: "Sellaista se on,
etti ne ostaisivat, joilla ei ole milld ostaa ja pidinvastoin. Miten liekin
sattunut niin, ettd kaikki koyhat ovat sattuneet minun tyoskentelyni
hyviksyjapiiriksi.” ,

Kesalla 1923 Lauri Vilke teki matkan Tanskaan ja Ruotsiin. Matkan
jalkeen han rupesi maalaamaan tummemmin vérein luopuen levedsta
siveltimestd ja paksusta maalikerroksesta. Kesallda 1925 Vilke matkusti
maalaamaan Tallinnaan. Samana vuonna han piti ensimmdisen néyttelynsa
Helsingissd yhdessd Oskari Hirvikallion kanssa. Niyttelyn vaatimaton
menestys oli ehkd pettymys Lauri Valkkeelle, silld pian sen jalkeen hén
luopui Oljymaalauksesta ldhes kahdeksikymmeneksi vuodeksi keskittyen
kirkkomaalaukseen.

Uransa alkuvuosina Lauri Vilke teki maalaamisen ohessa myds muita
t6itd: Viipuriin asemakaava-arkkitehdiksi elokuussa v. 1918 sijoittunut O-I.
Meurman tarvitsi pienoismallien tekijaa. Se ei tietenkdén ollut taidemaala-
rin ty6ta, vaikka siindkin tarvittiin taidetta tajuavan silmii. Vilke antautui
sithenkin innolla, olihan esim. Viipurin Linnan veistiminen puuhun mitta-
kaavassa 1:2000 jonkinlaista kuvanveistoa, ja Valke halusi kilpailla itsensa
kanssa. Niinpa hin n. 3-senttisestd pystysyisestd pulikasta teki Stadionin
katsomon pulpettikaton tuskin millin paksuiseksi, valoa vasten ldpikuulta-
vaksi samalla kovertaen niin, etti kattoa etusivulla kannattavat pylvaétkin
muodostuivat pulikan pystysyistd, eikd paikoilleen liimatuista tikuista.

96



Pitkirannan kirkkohuoneen
laipion koristemaalaus.

Pitkdrannan kirkkohuoneen kastemalja. Raudun kirkon koristemaalauksia.

Hénen tekemistddn pienoismalleista sai Uuraansaaren malli Barcelonan
kansainvalisessd asemakaavanayttelyssa kultaisen Grand Prix’n. Mitali var-
maan hukkui talvisodassa palaneen kaupungintalon tuhkaan.

Kun Géteborgissa v. 1923 jirjestettiin suuri kansainvilinen asemakaava-
konferenssi nayttelyineen, lahetti Viipurikin sinne osastonsa, mihin liitettiin
koko kaupunkia esikaupunkeineen esittivd pienoismalli mittakaavassa
1:2000. Siind nahtiin esikaupungit uudelleen asemakaavoitettuina kuvitel-
tuine yleisine rakennuksineen, linna ja kirkot sekid olemassa olevat yleiset
rakennukset omine muotoineen, uudet kuvitellut upeine torneineen.

1920-luvun puolessa vilissd alkoi Lauri Valkkeen pitkdaikainen tyo
kirkkojen restauroijana, koristelijana ja suurten seinimaalausten tekijina.
Ensimmaisissi suurissa tdissdan Pitkdrannan ja Raudun kirkkojen maalaus-
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Pielisjirven myohemmin tuhoutuneen kirkon koristemaalauksia.
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koristelussa (1926—27) Vilke tyytyi paaasiassa rikkaaseen ornamenttikoris-
teluun. Pitkarannan kirkkoon han teki myos veistoskoristelua. Hackmanin
hautakappeliin Sorvalin hautausmaalle Vilke teki vuonna 1928 puuveistok-
set. Seuraavana vuonna Vilke teki yhden merkittavimmisti toistddn koris-
tellessaan Viipurin tuomiokirkon kuorin evankelistasymbolein ja ornamen-
tein kdyttden seccotekniikkaa. Seuraavissa toisséén Lappeen kirkon (1930),
Viipurin seurakuntasalin (1930) ja Viipurin maalaiskunnantalon (1933)
seinamaalauksissa ja friiseissd Vilke alkoi maalata ornamentiikan ohessa
henkil6hahmoja.

Monissa toissa Valke toimi yhteistyGssa viipurilaisten arkkitehtien Jalmari
Lankisen ja Juhani Viisteen kanssa restauroiden kunnostettavien kirkkojen
maalauksia, maalaten uusia kuvia ja suunnitellen kirkkojen sisd- ja ulkovi-
rityksid. Téllaisia rakennuksia olivat mm Sakkijirven kirkko, Joensuun
siunauskappeli, Jaalan kirkko ja Jaasken kirkko. Nastolan kirkon saarnas-
tuolin h&n Kkoristeli evankelistaveistoksin ja maalasi urkukaiteeseen 12
henkilohahmoa. Sotia edeltdvan kauden laajin tyé Vilkkeelld oli Lieksan
Pielisjarven kirkon laajojen seindpintojen tayttiminen raamattuaiheisin
maalauksin (1935—36). Koiviston kirkon sivuikkunoihin hén laati suuriko-
koiset lasimaalaukset vuonna 1937, ja Virolahden kirkon seinimaalaukset
tulivat valmiiksi ennen talvisotaa.

Viipurissa Lauri Vilke tunnettiin ahkerasti kulttuurieliméén osallistuva-
na henkiléné, jolla omasta puolestaan oli siihen annettavaa. Hin oli aulis
auttamaan jirjestelyitd ja oli mukana esim. Torkkelin Killassa. Hanen
kéytdnnollisyytensd tuli silloin selvasti nakyviin. Taiteilijana ja historiaan
kiintyneend hén halusi vaalia kotikaupunkinsa olemusta, sen historiallista
maisemaa ja vanhoja rakennuksia. Niinpd hénesta tuli Viipurin muinais-
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muistojen valvoja v. 1937, kun timin maassamme ainutlaatuisen toimen
ensimmiinen haltija oli siirtynyt Helsinkiin. Hin hoiti titd tehtivai
Viipurin ja koko Karjalan menetykseen saakka.

Talvisodassa tuhoutui useita k1rkk01a joissa oli Lauri Valkkeen maalauk-
sia ja koristeita. Sota hévitti my6s monia maalauksia ja piirroksia. Vuonna
1940 Vilke oli restauroimassa Kakskerran kirkon saarnastuolia. Jatkosodan
aikana Vilke palasi Viipuriin, jossa hén piirsi useita piirroksia sodassa
karsineestd kaupungista. Sodan loputtua Valke asui ensin vuoden Hattulas-
sa, josta hin muutti 1945 Hameenlinnaan. Himeenlinnassa hin alkoi
kahdenkymmenen vuoden tauon jilkeen maalata taas Oljymaalauksia.
Vuonna 1947 Vilke piti Himeenlinnassa taidenayttelyn.

Vuonna 1950 Lauri Vilke muutti Helsinkiin. Samaan aikaan hian alkoi
tyoskennella Pihtiputaan kirkon suurten seinimaalausten parissa. Seuraa-
van kymmenen vuoden aikana Vilke maalasi suuret seindmaalaukset
seitsemdédn kirkkoon.

Niissa suurissa tdissd Lauri Vilke 16ysi oman herkén ja monumentaalisen
tyylinsi, joka on ehkd kauneimmillaan Polvijarven kirkon sinisdvyisissa
maalauksissa ja Sotkamon kirkon seinimaalauksen sommittelussa. Muita
suuria tditd olivat Nivalan kirkon seindmaalaukset, Sieppijarven kirkon
koko takaseinin peittiva alttaritaulu, Kontiolahden kirkon seindmaalaukset
sekda Kauvatsan kirkon seinimaalaukset.

1960-luvulla Lauri Vélke jatkoi piirtdmistd ja maalausta ja siirsi litografi-
alle vanhoja Viipurissa piirtimidan kuvia. Vuonna 1965 Lauri Vilke sai
valtion taiteilijacldkkeen ja samana vuonna héanelle mydnnettiin Pro Finlan-
dia-mitali. Lauri Vilke kuoli Helsingissa 30.7.1970.

Lauri Vilkkeen maalaukset Kuusikkoa
Yllaksen tunturilla ja Kesdilta.




Viipurin maaseurakunnan talvisodassa
palanut kirkko (kivipainos).

Lauri Vilke, Notkiskeleva puunukke.

Tyo6toverina, lahimmaisend ja ihmisend Lauri Vilke oli mitd ihailtavin.
Hin oli todella limminsydaminen, rakastettava ystivd! Paljon onnellisia
hetkia jii tdmén kirjoittajalta saamatta Helsinkiin muuttamiseni takia. Héan
oli kulttuuripersoonallisuus, johon hineen tutustuneet mieltyiviat. Han ei
mitddn pyytanyt, mutta hén antoi! Sellainen ihminen eldménpolullamme
tavattuna rikastuttaa toistenkin maallista vaellusta. Lauri Vilke, muistosi
elaa ystaviesi sydamissd kunnioitettuna ja hartaasti vaalittuna!

Tietoja edelldolevaan tekstiin on koonnut arkkit. Immo Teperi.

Lauri Vilke

Henkildtietoja:

Lauri Jeremias Vilke, ent. Hildén s. 18.4.1895 Helsingissa, k. 30.7.1970
Helsingissa

Vanhemmat: Seppa Karl August Hildén s. 5.10.1858 Urjalassa, k. 1925
Viipurissa, Anna Elisabeth o.s. Arenius s. 16.9.1862 Sahalahdella, k. 1928
Viipurissa

Vihitty: 1929 Elina Liljamaa s. 9.6.1905

Lapset: Anna Heikinheimo s. 1930, Eeva Palmu s. 1931

Opinnot: Kavi lyseota kaksi luokkaa, jonka jidlkeen koulunkiynti jai
kesken hinen saatuaan ehdot, joita ei suorittanut.

Opiskeli Viipurin piirustuskoulussa vuosina 1912—17.
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Kirkkotyot 1920- ja 1930-luvulla

— Pitkdrannan kirkon ornamentti- ja puuveistoskoristelu noin 1926—27.

— Raudun kirkon ornamenttimaalaukset noin 1926.

— Hackmanin hautakappelin puuveistokset Sorvalin hautausmaalle Viipu-
rissa 1928.

— Viipurin tuomiokirkon kalkkimaalaukset 1929.

— Lappeen kirkon restaurointi, varisuunnitelma ja seindmaalaukset 1930.

— Viipurin seurakuntasalin ornamentit ja apostolien kuvat todennakdisesti
1930 talon valmistuttua.

— Talikkalan eli Viipurin Mikaelin kirkon seinimaalaukset ja koristeet
1932.

— Viipurin maalaiskunnantalon salin friisi 1933.

— Tlomantsin kirkon maalausten restaurointi 1933.

— Sikkijarven kirkon vérityssuunnitelma ja todennékdisesti myds maalaus-
ten restaurointia 1933.

— Kaukolan kirkon alttaritaulu 1934.

— Joensuun siunauskappelin sisipaityfasaadin maalauskoristelu 1935
(arkkitehti J. Viiste).

— Nastolan kirkon saarnastuolin evankelistaveistokset ja urkukaiteen 12
henkiléhahmoa.

— Lieksan (Pielisjarven) kirkon seinimaalaukset 1935—36. Kirkko paloi
1979.

— Jaalan kirkon maalausten restaurointi 1936.

— Koiviston kirkon (arkkit. Stenback) sivuikkunoiden suurikokoiset lasi-
maalaukset Pietari ja Paavali seka kirkon sisavéritys ja saarnastuolin
kaunistus 1937.

— Jaasken kirkon viritys ja koristelu 1938—39.

— Virolahden kirkon seinimaalaukset 1939. (Vilkkeen lasimaalaukset
kirkossa ovat vuodelta 1965).

1940-luku

— talojen virityssuunnitelmat Hameenlinnaan ja Nokialle.

— Turun linnan Brahe-salin ja kustavilaisten huoneiden entisointi.
— Kakskerran kirkon saarnastuolin entisdinti.

— Alavuden kirkon maalausten restaurointi.

— Muhoksen kirkon maalausten restaurointi.

Suuret kirkkomaalaukset 1950- ja 1960-luvulla

— Pihtiputaan kirkon seinamaalaukset 1949—50.

— Nivalan kirkon seinimaalaukset 1952.

— Sotkamon kirkon seinimaalaukset 1954—355.

— Sieppijarven kirkon iso, koko takaseinén peittavé alttaritaulu 1955—56.
— Kontiolahden kirkon seinimaalaukset 1956.

— Polvijarven kirkon seinamaalaukset 1959.

— Kauvatsan kirkon seinimaalaukset 1960—=61.

— Virolahden kirkon lasimaalaukset 1965.
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Tapio Koskimies

Neuvostoliiton lentokoneiden
aiheuttamista rajaselkkauksista
Kannaksella vuosina 1937—1939

1. Johdannoksi

- Suomen itsendistymisen jilkeen itiraja oli pitkdin varsin rauhaton,
vallitsihan Suomen ja Neuvostoliiton vilillda muodollisesti sotatilakin Tarton
rauhansopimukseen 1920 saakka. Sen jalkeenkain ei koko 1920- ja 1930-
lukujen aikana itdrajalla vallinnut “normaaleja” tai edes asiallisia rajasuh-
teita. Eri syistd johtuneita rajaselkkauksia tapahtui jatkuvasti.

1920-lukua vérittivat ns. heimosotaretkien aiheuttamat selkkaukset ja
kireit vilit Neuvostoliiton kanssa. Lisaksi voidaan mainita mittavat pako-
laisongelmat sekd salakuljetus. 1930-luvun alussa tuhansia suomalaisia ns
pulapakolaisia meni luvattomasti Neuvostoliittoon tyonhakuun.

1930-luvulla rajaselkkauksia aiheutui suomalaisista kalastajista Iti-Suo-
menlahdella ja Laatokalla, lukuisista ampumavilikohtauksista maarajalla
sekd ennen muuta vendldisten lentokoneiden rajaloukkauksista.

Kaikenlaisia rajaselkkauksia tapahtui eniten Kannaksella. Tihin on
useita syitd. Kannas oli muuhun itirajaan verrattuna tihe#éin asuttua
seutua, jossa oli suhteellisen kehittynyt tieverkko, jopa nelja pitkittaissuun-
taista rautatietd ja useita lentokenttid. Kannas oli vanhastaan Suomen ja
Venéjin vilisen vuorovaikutuksen tarkein vayla ja sailytti taman merkityk-
sensd 1920- ja 1930-luvuillakin. Kannaksen sotilaallinen ja strateginen
merKkitys oli suuri sekd Suomelle ettd Neuvostoliitolle. Suomen puolustuk-
selle Kannas oli valtakunnan térkein alue. Neuvostoliitolle Kannaksen
merkitystd korosti Leningradin miljoonakaupungin liheisyys. Kummallakin
maalla oli runsaasti sotilaallista voimaa Kannaksella.

Kannaksella rajavartioinnista vastasi Kannaksen rajavartiosto (Kan.R).
Sen mahdollisuudet tehtdvastaan suoriutumiseen olivat 1930-luvun puolivi-
liin saakka kyseenalaiset. Syyné tdhdn oli muista itarajan rajavartiostoista
poikkeava asema ja henkilostorakenne. Kan.R toimi siviiliorganisaationa
vuoteen 1936 saakka, jolloin sen asema saatiin yhdenmukaiseksi muiden
rajavartiostojen kanssa. Muu rajavartiolaitos oli ollut sotilaallisesti jarjes-
tettyné jo perustamisestaan 1919 ldhtien. Huomattava osa Kan.R:n rajavar-
tijoista oli viela 1930-luvullakin Venajan vallan aikaisen Kannaksen tullipo-
liisin entisid tullivartijoita, joilla €i ollut sotilaskoulutusta eikd aseenkiytto-
taitoa. Kan.R sai ilmatorjuntaan soveliasta aseistusta vasta 1930-luvun
puolivilissa.
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2. Lentokoneiden alueloukkaukset

1930-luvulla sanomalehtii lukeva yleisé tiesi Suomen ja Neuvostoliiton
vilisistd rajaselkkauksista parhaiten venildisten lentokoneiden rajalouk-
kaukset, joita esiintyi ensin Kannaksella ja sitten my6s Laatokan Karjalassa
ja Pohjois-Suomessa. Lehdisto tarttui hyvin hanakasti jokaiseen ilmi tullee-
seen tapaukseen ja myds viranomaiset antoivat auliisti lehdille tietoja.

Venilaisten lisdksi rajaseuduilla lenteli ajoittain my6s suomalaisia konei-
ta. Ensin mainitut kuitenkin aiheuttivat huomattavasti useammin selkkauk-
sia, jotka lisdksi olivat Juonteeltaan vakavampia. Suomalaisten lentokonei-
den lentoja rajaseuduilla, varsinkin Kannaksella oli voimakkaasti rajoitettu
eikd niistd aiheutunut merkittavid rajarauhan rikkomuksia. Kannas samoin
kuin lidhes koko Viipurin 1d4dni oli vuodesta 1925 lahtien siviilikoneille
lentokiellossa lukuunottamatta kapeita ilmakaytévia erdilla reiteilld. Myos
sotilaslentokoneiden liikkumista Kannaksella oli rajoitettu ja rajoituksia
tiukennettiin 1930-luvun mittaan mm. vaarinkasitysten valttimiseksi.

Venaliisten lentokoneiden alueloukkaukset ovat ennen muuta 1930-
luvun ilmié, minké osittain selittdd sotilasilmailun voimakas kasvu tuolla
vuosikymmenelld useimmissa maissa. 1920-luvullakin sattui eriitd tapauk-
sia, mutta niilli ei ollut sanottavampaa poliittista merkitystd. Merkille
pantavaa kuitenkin on, ettd ulkoministerion tictoon tulleista 14 tapauksesta
vuosilta 1921—1929 perédti 10 sattui Karjalan Kannaksella.

Alueloukkauksilla nayttda olleen selva yhteys Suomen ja Neuvostoliiton
poliittisten suhteiden yleiseen kehitykseen. Namé suhteet eivit tunnetusti
olleet sydamelliset 1920- ja 1930-luvuilla. 1930-luvun mittaan keskindinen
epéluottamus vain syveni samalla kun kansainvilinen kehitys kulki kohti
kriisid. Pari lampimadmpé&a kautta voidaan erottaa: hyokkaimattomyyssopi-
muksen (1932) jalkeiset kuukaudet sekd ulkoministeri Holstin vierailu
Moskovassa 1937 ja sitd seurannut noin puolen vuoden jakso.

Téassi artikkelissa tarkastellaan ajanjaksoa vuoden 1937 alusta talvisodan
alkamiseen saakka eli lahtdkohtana on Holstin vierailun aikainen ns.
suojasdd Suomen ja Neuvostoliiton suhteissa.

Tarkeimpédna lahdeaineistona ovat olleet rajavartio- ja sotilasviranomais-
ten sekd ulkoasiainministerion arkistot. Liséksi on tutkittu ajan sanomaleh-
tid sekd myShempid tutkimuksia.

3. Vuosi 1937: puolen vuoden suojasia

Alkuvuoden 1937 aikana Suomen ja Neuvostoliiton suhteita sdvytti ns.
suojasid, mikéd kuvaa maiden suhteissa vuosikausia vallinneen ’pakkaskau-
den’ jalkeistd lampenemistd, vaikka kysymys ei ollutkaan mistdin kesdhel-
teistd. Tama toiveikas kausi nakyi myos rajoilla: selkkauksia oli selvisti
tavanomaista vihemmén.

Suojasii ei kuitenkaan johtanut sellaisiin ndkyviin ilmauksiin suomalais-
neuvostoliittolaisten suhteiden paranemisesta, joita Moskova oli odottanut
ja venilaiset alkoivat palailla entisiin 44nenpainoihin Suomesta puhuessaan.
Jonkinlaisena péaitepisteend koko suojaséille Neuvostoliitto néyttda pité-
neen saksalaisen sukellusvenelaivueen vierailua Helsingissd elokuun alku-
puolella 1937.
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Vajaan viikon kuluttua sukellusvenelaivueen ldhdOstéd periti yhdeksdn
venaliista lentokonetta tunkeutui Suomen ilmatilaan Kannaksen eteldranni-
kolla, Seivastdbn majakan luona. Koska rajanylitys ei ollut kovin syvé,
UM:n poliittisen osaston paillikké Paavo Pajula katsoi, ettei se antanut
aihetta suoranaiseen protestointiin. Huomautus asiasta kuitenkin tehtiin,
mutta Neuvostoliitto ei reagoinut siihen mitenk&én.

21.9.1937 koettiin todellinen rajaloukkausten suma, joka pakotti ulkoasi-
ainhallinnon tiukkasdvyisiin vastalauseisiin, osaksi lehdistokirjoittelunkin
vuoksi. Venilidisii lentokoneita tunkeutui pareittain Suomen ilmatilaan eri
kohdissa Kannaksen maarajaa.! Rajaloukkauksia tapahtui niin monessa
paikassa ja lyhyin viliajoin, ettd viranomaisten on ollut vaikea paatella,
mitki havainnot ovat liittyneet mihinkin rajaloukkaukseen. Vield vaikeam-
paa se on jalkikiteen asiakirjaldhteiden perusteella, mutta oheiseen kart-
taan on piirretty suurin osa niistd lennoista, joita voidaan pitd4 varmoina
tapauksina.

——w-+ enreramm,

———  MAARAIA
.- MERIRAJA
= RAUTATIE

[} mw 2% 30 40

N N f J

Suomentlahtt .

Vendliisten lentokoneiden rajaloukkauksia 21.9.1937.

Kaikki tuona piivdni tapahtuneet rajaloukkaukset ajoittuivat iltapii-
vain, niakyvyys oli hyvi ja useista Kan.R:n vartioista ehdittiin avata tuli
veniliiskoneita kohti, joistakin jopa konekivaarilla, mutta ilman nikyvid
tuloksia. Talld kertaa lentokorkeuskaan ei yleensé ollut liian suuri, mutta
tottumattomuus nopeasti liikkuvien ilmamaalien ammuntaan aiheutti keh-
non osumatarkkuuden. Sama puute naytti olevan rajan toisellakin puolella,
silla parissa kohdassa my6s venaldiset rajavartijat avasivat tulen Suomen
puolelta palaavia omia koneitaan kohti, mutta yhtd huonolla menestyk-
selld.? Pari kuukautta myShemmin Suomen puolelle loikannut vendldinen
rajavartija kertoi, ettd heilld oli kiasky ampua kaikkia nakopiiriin tulevia
lentokoneita, joita ei ollut ilmoitettu omiksi. 21.9. venélaiset kenttavartiot
eivit olleet saaneet tallaista ennakkoilmoitusta ja avasivat kiskyn mukaises-
ti tulen omia koneitaan vastaan, kuitenkaan osumatta.’

Lennot eivit yhtd lukuunottamatta ulottuneet kovinkaan syville Suomen
alueelle ja olivat kestoltaan Iyhytaikaisia. Niitd voidaankin pitdd pelkkana
kiusantekona ja harniykseni, paitsi yhté lentoa, joka havaittiin Saarenpéds-
si ja Koiviston salmella. Sattui niin sopivasti, ettd itse Rannikkotykistoryk-

106



mentti 2:n komentaja eversti A.E. Lyytinen upseeriseurueineen havaitsi
rajaloukkaajan Saarenpdin yllid. Puhelinsoitoilla saatiin pian varmistus,
ettei omia koneita silloin ollut 1dhelldkdén Koivistoa. Saarenpéissa oli RT
2:n linnake, johon juuri oltiin rakentamassa uusia tuliasemia 254 mm
tykeille. Kannaksen puolustuksesta vastannut Armeijakunnan esikunta
arvelikin, etti nimi rakennustydt olivat venaldislentdjin mielenkiinnon
kohteina, koska tiedettiin olevan mahdollista valokuvata pilvien lépi infra-
punamenetelmalla.* Lisaksi Saarenpédn linnakkeeseen siirrettiin syksyn
1937 aikana Humaljoen patterista kaksi 152 mm tykkid.’

Lennoista yksi ulottui varsin kauas rajasta, ldhes Kannaksen keskiosiin,
Perkjarvelle saakka. Koneita oli kaksi ja lentoreitti ylitti useita valmiita tai
keskeneriisid linnoitustydmaita. Inkilan alueen massiivisista betonikorsuis-
ta, joita Pioneeripataljoona rakensi, viimeinen eli kuudes valmistui 1937.
On selvii, ettd noin suuren (halkaisija n. 35 m) bunkkerin rakennustydmaa
on nikynyt hyvin muutaman sadan metrin korkeudessa lentédneisiin konei-
siin. Inkildn jilkeen koneet ovat suunnanneet lentonsa linjalle Rieskjarvi —
Vammeljiarvi — Suulajérvi, jolla oli vuosina 1931—1932 suoritettu laajoja
kenttivarustust6ita ja vuosina 1935—1936 rakennettu panssariesteitd. Pa-
luumatkalla rajalle koneet lensivat vield Kivennavan alueen panssariestei-
den yli. Mikaili koneissa oli ilmakuvakameroita, kuvasato on todennakdises-
ti ollut sangen tyydyttava. Loikkaritietojen mukaan venéldiskoneiden tehté-
viani oli valokuvata Suomen puoleista maastoa.®

Rajaloukkauksia ryhdyttiin heti tutkimaan ja silminnikijoiti kuulustel-
tiin. Ainakin Kannaksen rajavartiosto, Etsivin keskuspoliisin Terijoen
alaosasto, Muolaan piirin nimismies ja Rannikkotykistorykmentti 2 suoritti-
vat tutkimuksia paikan paalla, ja tutkimusaineistoa lahetettiin ulkoministe-
ridlle jatkotoimenpiteitda varten. Myos Rajavartiostojen esikunta ja Yleis-
esikunta toimittivat kokoamiaan tietoja UM:lle.

Jo ennen kuin rajaloukkauksista ehdittiin jattdd virallinen vastalause,
Helsingissd oleva Neuvostoliiton vt. asiainhoitaja Austrin kdvi — ilmeisesti
Suomelta tulevaa protestia ennakoiden — ulkoministeridssid vaittdmassd,
etta 21.9. "erddt suomalaiset tiedustelukoneet™ olisivat ylittdneet rajan
Kannaksella; nditd torjumaan oli hinen mukaansa lahetetty Leningradista
kolme konetta, jotka “tulivat sattumalta ylittdneeksi rajan”.” Austrin
sovelsi tilanteeseen neuvostodiplomatian vanhaa, hyvéksi havaittua taktiik-
kaa: keksityilld syytoksilla pakotetaan vastapuoli jo valmiiksi puolustuskan-
nalle. Samana paivina — 25.9. — ulkoministeriosta lahetettiin Moskovan
lihetystolle ohjeet vastalausenootin jattamisestd neuvostohallitukselle. Niis-
si rajaloukkausten todettiin olevan “uusi ja entistd selvempi todistus siitd
villinpitimattomyydesta, jota Neuvostoliiton lentajét g'héi edelleen osoitta-
vat Suomen alueellista koskemattomuutta kohtaan”.

Ennen kuin nootti ehdittiin jittda, Neuvostoliiton raja-asiamies ennétti
esittamain vastalauseensa sen johdosta, ettd suomalaiset olisivat ampuneet
konekivaarilli Neuvostoliiton puolella lentaneitda lentokoneita 21.9. Suo-
men nootti jatettiin 29.9., mihin mennessa Neuvostoliitto siis oli esittanyt jo
kaksi vastasyytostd suomalaisia vastaan. Nain se pystyi ohjaamaan keskus-
telun tai pikemminkin kinastelun kulkua, silli suomalaiset eivit koskaan
jattineet vastaamatta Neuvostoliiton esittimiin protesteihin, vaan aivan
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selvissdkin tapauksissa olivat valmiit ndkemain paljon vaivaa voidakseen
kumota vastapuolen perusteettomat viitteet.

Kannaksen raja-asiamies E.A. Muurman sai UM:ltd ohjeet vastata
Neuvostoliiton raja-asiamiehelle kategorisesti: “Suomalaiset viranomaiset
eivat 21.9. kuten yhtd vdhin koskaan aikaisemminkaan ole ampuneet
Neuvostoliiton alueella lentdneitd lentokoneita.” Viralliseen vastalause-
noottiin saatiin odottaa neuvostohallituksen vastausta yli kaksi kuukautta,
silla vasta 4.12.1937 ulkoasiainkansankomissariaatti vastasi. Suomen nootti
torjuttiin “todellisuutta vastaamattomana” ja syytettiin suomalaiskoneita
rajanylityksistd. Samalla torjuttiin Suomen ehdotus keskiniisesta sopimuk-
sesta, joka olisi ehkéissyt luvattomat ylilennot. Moskovan mielesti riitti,
kun suomalaislentéjille annettiin kyllin ankarat mééraykset olla ylittamatta
Neuvostoliiton rajoja!®

Yleisesikunta vahvisti UM:lle, ettei yksikain Suomen ilmavoimien kone
ollut 21.9.1937 lentényt linjan Koivisto — Kikisalmi itdpuolella.’” Tamin
mukainen uusi nootti jatettiin 4.1.1938, mutta Neuvostoliitto vastasi kuu-
kauden kuluttua syyttien edelleen suomalaisia koneita rajaloukkauksista
21.9.1937. Tallainen jaarapaisyys harmitti suomalaisia, ja Neuvostoliiton
vastausnootti torjuttiin jilleen uudella nootilla. Siihen venaldiset eivit enad
vaivautuneet vastaamaan. He olivat jo saavuttaneet tavoitteensa: mitaan ei
ollut mydnnetty, vaan vastasyytoksilla suomalaiset oli pakotettu puolustus-
kannalle ja lopulta hedelméttomaan kinasteluun, johon molemmat osapuo-
let kyllastyivit. Vanha totuus osoitti taas voimansa: hyokkays on paras
puolustus.

Syyskuun 21. péivin rajaloukkaukset herittivat lehdistéssad suunnatonta
huomiota. Varsinkin porvarillinen lehdistd oli kuohuksissaan tapauksesta,
kun taas sosiaalidemokraatit suhtautuivat maltillisen pidattyvisti. Suomen
Sosialidemokraatti saikin pian aiheen syyttdda “joitakin lehtid” aiheella
hekumoinnista.!! Suurimpien lehtien sivy oli ankaran tuomitseva: *Térked
rajaloukkausten sarja eilen Kannaksella”, "Royhkeit rajaloukkaukset itira-
jallamme jatkuvat”, “hammastyttdvan royhked ja suunnitelmallinen raja-
rauhan loukkaus”, “Elva ryska plan har krankt grinsfreden”, ”De ryska
planen flogo halvvigs till Viborg”'?. Kaikkein jyrkintd kielenkayttd oli
IKL:n Ajan Suunnassa, jonka puolueelle tapaus oli mitd tervetullein:
syypadksi rajaloukkauksiin osoitettiin muitta mutkitta maalaisliiton ja
”marxilaisten” hallitus. Otsikolla "Rengin palkka” Ajan Suunta tiivisti koko
ongelman ytimen: ”Venéladinen kumartaa sitd, joka hdnta potkaisee, mutta
potkaisee sitd, joka hantd kumartaa!”’®> Uuden Suomen mukaan tapaus
osoitti "sietamatonta ylimielisyytté ja julkeutta” venéldisten taholta, ja lehti
vaatikin Kannaksen ilmatorjunnan vahvistamista.'

Tapaus nostatti Suomen sanomalehdistdssa niin suuren kohun, etti se
levisi ulkomaillekin. Ruotsissa Svenska Dagbladet antoi tapaukselle niky-
vaa huomiota etusivullaan, ja Saksan péilehti ja NSDAP:n pdéd-d4anenkan-
nattaja Volkischer Beobachter kirjoitti asiasta niinikéin varsin nakyvésti
kiinnittien huomiota “bolSevistien jatkuviin ja jarjestelmillisiin rajalouk-
kauksiin”.!> Saksan vallanpitajille timinkaltaiset uutiset tietysti olivat
mieluisaa julkaistavaa. Sen sijaan Lontoon The Timesille ja Pariisin Le
Temps’ille tapaus oli vain pikku uutinen.
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Kotimaassa rajaloukkaukset kirvoittivat monenlaista lehtikirjoittelua,
kuten Uuden Suomen Ollin pakinan, joka tulkinnee hyvin osuvasti kansa-
laisten kasityksid asiasta: ” — — etevid olemme neuvostolentdjat. Mutta
yksi paikka on maailmassa sellainen, etti siiné tulemme yhtikkia hélmaiksi.
Ilmansuunnat sekaisin, kartat sekaisin, ohjaus sekaisin. Olemme nyt silla
paikalla. Se paikka on Suomen raja. — —"'°

On ymmairrettavas, ettd Kannaksen rajapitijien viestd alkoi tuntea
olonsa turvattomaksi huomatessaan, miten venaldiset sotilaslentokoneet
yhi useammin lentelivét syvillda Suomen ilmatilassa eika niille voitu mitdan.
Niita ei saatu ammutuiksi alas, puhumattakaan, ettd omia hévittdjédkoneita
olisi nihty niita torjumassa. Rajaloukkausten jilkeisena péivina, 22.9.1937
Terijoella kokoontui joukko paikallisia vaikuttajia, jotka paittivat ryhtya
suoraan toimintaan valtiovallan painostamiseksi. Kansalaiskokouksessa,
joka pidettiin sunnuntai-iltana 26.9.1937 Terijoen Seurahuoneella, oli noin
500 ihmistd lahipitdjistd. Kokouksen puheenjohtajana toimi hankkeen
puuhamies, terijokelainen rehtori Matti Salokas, joka valittiin myds “kysy-
mystd vireilld pitdvdn” toimikunnan puheenjohtajaksi; muiksi jaseniksi
nimettiin Terijoelta voimistelunopettaja K. Tikka ja liikemies A.J. Aunio,
Terijoen pitdjan Ollilasta maanviljelija E. Kadpa sekd Uudeltakirkolta
pastori T. Vapalahti.'” Kokouksessa kaytettiin kolmisenkymmenti puheen-
vuoroa ja laadittiin julkilausuma, joka sihkétettiin tasavallan presidentille
viela samana iltana. Julkilausumassa tuotiin esille rajaseudun véieston ”syva
huolestuminen” ja ”suuri mielenlevottomuus” jatkuvista rajaloukkauk-
sista.'® Valtiovallalta pyydettiin kiireellisid toimenpiteitd Kannaksen raja-
vartioinnin tehostamiseksi ennen muuta ilmatorjunnan osalta. Hallituksen
edustajana tilaisuudessa oli paddministerin sihteeri Arvo Inkil4, mutta hinen
puhettaan héirittiin “alas”- ja “ulos”- huudoin sekd muuten meluamalla.
Tilaisuus paittyi yhteisesti laulettuun Kannaksen lauluun. Samana paivana
myo6s Terijoen kunnanvaltuusto péétti yksimielisesti ldhettdd presidentille
samanhenkisen sihkeen kuin kokous.

Pailehdet selostivat nakyvésti kansalaiskokousta ja antoivat siella esite-
tyille vaatimuksille tukensa. Kuitenkin myos kritiikkié esiintyi: maalaisliiton
pai-adnenkannattaja Maakansa hyvidksyi kylld kokouksen, muttei vireilld
olevia hankkeita vastaavanlaisten kokousten jarjestimiseksi muuallakin
maassa, koska ne lehden mielesta olivat vain "ikl:n sisd- ja ulkopoliittisia
havitteluja®.!” IKL:n lehdisto asettuikin kaikkein voimakkaimmin tuke-
maan téllaisten yleisten kansalaiskokousten jarjestamist eri puolilla maata.
On mahdollista, etta Terijoen kokous ja muutkin vastaavanlaiset hankkeet
olivat IKL:n yritys heréttdd uudelleen henkiin 1930-luvun alun joukkolii-
kehdintad. Pari viikkoa rajaloukkausten jalkeen Lapualla jarjestettiinkin
perati 1200 ihmisen joukkokokous, joka julisti, "ettel punainen lippu tule
lichumaan vapaan Eteld-Pohjanmaan lakeuden ylia”.?° IKL:n lehdisté tuki
kaikin voimin Terijoen kokousta ja muitakin vastaavia suunnitelmia:
”Ryssien viimeisin, hiikiilemattomyydessiin vertojaan etsivd rajaloukkaus
on saanut vastauksen Kannaksen kansalta — — ”*!. Nayttaa kuitenkin
siltd, ettei rajaloukkausten ymparille onnistuttu nostattamaan mitdéin laa-
jempaa joukkoliikehdintds, koska ne koskettivat konkreettisesti lopulta
melko rajoitettua aluetta. Kommunismin vaara, jonka varaan 1930-luvun
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alun Lapuan liike suurelta osalta rakentui, voitiin kokea huomattavasti
kollektiivisempana uhkana.

Terijoen kokouksessa valittu toimikunta ei jadnyt toimettomaksi: kuu-
kautta mydhemmin lahetettiin Helsinkiin "Kannaksen komitea™ rehtori
Salokkaan johdolla. Lahetystossd olivat mm. Terijoen ja Kivennavan
kunnanvaltuustojen puheenjohtajat seka edustajia kaikista puolueista. Kan-
naksen lahetystdd saattoi Terijoen asemalla runsas yleiséjoukko ja JP l:n
soittokunta; se kavi Helsingissd 27.—28.10.1937 paaministerin, valtiovarain-
ministerin, rajavartiostojen paallikon ja kaikkien eduskuntaryhmien puheil-
la. Lentokoneiden rajanylitysten ja samanaikaisten kalastajien piditysten
ohella ldhetysté valitti myds meluhaitoista: "— — saamme usein viikkokau-
palla yoti paivia kuulla heidan taukoamattoman tykkitulensa jylinda, jzoka
vie meiltd joskus younenkin ja tarisyttdd asuntojemme perustuksia”. &

Lahetystolla ei ollut vélitontd vaikutusta ajamaansa asiaan. Se esitti, ettd
paikallisen vieston ja Kannaksen rajavartioston valille tulisi rajaloukkaus-
asioissa saada aikaan liheisempai yhteistyotd. Hankaluutena oli se, ettd
siviilivaestd ei erottanut omia ja vieraita lentokoneita toisistaan. Rajavarti-
osto esitti, ettd paikallisille poliisiviranomaisille ilmoitettaisiin etukéteen
omien koneiden lennoista seké etta siviiliviest6d kuulutuksin kehotettaisiin
ilmoittamaan kaikista vihinkin epaselvistd tapauksista. Myos palkkioiden
maksamista tuli Kan.R:n mielestd harkita.”®

Kannaksen rajavartioston ilmavalvonta- ja ilmatorjuntavalmiutta suunni-
teltiin vuonna 1936 parannettavaksi joidenkin vartiorakennusten katolle
rakennettavilla lavoilla. Alkukesistd 1937 Kan.R palasi uudestaan aihee-
seen kuultuaan, ettd Armeijakunnan esikunta voisi jarjestda rahoituksen,
koska lavat voitaisiin liittid AKE:n suunnittelemaan laajempaan ilmaval-
vontaverkostoon. Niinpa Kan.R esitti rakennettavaksi yhdeksin lavaa,
joihin sijoitettaisiin kiintedsti konekivadrin ilmatorjuntajalustat.’* Niin
toiminta hélytyksen tullessa nopeutuisi.

Tarvittavat rahat saatiin lopulta puolustusministeri6lta ja lavojen rakenta-
miseen paastiin syyskuussa 1937.

Vaikka ilmavalvontamahdollisuudet paranivat, varsinaiseen ilmatorjun-
taan kaytettavd kalusto oli Kannaksen rajavartiostossa edelleen varsin
puutteellista. Elokuussa 1937 Kan.R:lla oli 20 konepistoolia, 16 pikakiviaa-
rid ja 12 konekivaaria eli yhteensd 48 sarjatuliasetta.”® Konepistooleja ei
voitu kdyttas ilmatorjuntaan niiden lyhyen kantaman vuoksi, jolloin jéljelle
jaivat pikakivadrit ja konekivaarit. Nekin olivat tavanomaista jalkavden
mallia, mutta osaan niistd oli vuosien mittaan saatu it-tahtaimia ja -jalusto-
ja. Edellimainittuja lavoja rakennettiin juuri niihin kenttavartioihin, joissa
oli it-apulaittein varustettu konekivaari.

Kehnon it-kaluston ohella oli ongelmana rajavartijoiden huono osuma-
tarkkuus liikkuvaan ilmamaaliin. Tamén puutteen poistamiseksi Kannaksen
rajavartiosto jarjesti kesakuussa 1936 ensimmdisen it-kurssin miehistdlle.
Kurssiin, joka kesti runsaan viikon, sisdltyi mm. venaldisten lentokoneiden
tyyppien opettelua seka konekivadriammuntaa ilmapalloihin. Toisella kurs-
silla ammuttiin jo likkkuviin maaleihin. Syksylla 1936 rakennettiin Laatokan
rannalle it-ampumarata ja seuraavina vuosina voitiin jarjestida ampumalei-
rejd it-joukkojen leirialueella Muurilassa sekd harjoituksia Jadkaripataljoo-
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na 1:n ampumaradalla Terijoella.

Ilmatorjuntakoulutukseen oli edelleen varsin niukasti patruunoita. Esim.
konekivaariampujaksi koulutettava varusmies sai vuoden aikana ampua 435
patruunaa, joista it-ammunnassa vain 44, seka kk-mies ja kk-aliupseeri vain
kuusi patruunaa 275:std. Vastaavasti pikakivadriampujaksi koulutetta am-
pui it-ammunnassa 44 patruunaa yhteensi 251:std ja pk-mies kuusi
125:st4.%° Kannaksen rajavartiosto pitikin it-ampumakoulutukseen varattuja
patruunaméairia aivan lilan pienini, ettd koulutettavat olisivat voineet esim.
oppia valojuovapatruunoiden avulla ohjaamaan tulta maaliin.

Pitkdédn oli ongelmana myds se, miten antaa rajan yli tulleelle vieraalle
lentokoneelle merkkeja luvattomasta rajanylityksesta.

Vuoden 1934 mairaysten mukaan rajanylittdjia kohti ei saanut avata
tulta ennen kuin oli annettu kansainvdlinen laskeutumismaarays (paivalla
kolme keltaista tai mustaa savumerkkid 10 sekunnin vélein, y6lld kolme
vihreai valorakenttia 10 sekunnin vilein). Rajavartiostoilla ja joukko-osas-
toilla oli tihin tarkoitukseen vilineistod hyvin kirjavasti: joillakin oli eri
virisia valoraketteja ja savuja, toisilla taas ei mitdan, jolloin tulenavaus jéi
epamairaisten merkinantoyritysten jalkeen tapauskohtaisesti harkittavaksi.
Rajaloukkausten lisd4ntyessa Armeijakunnan esikunta vaatikin Yleisesi-
kunnalta joko asianmukaisia merkinantovilineitd tai sitten lupaa tulen-
avaukseen ilman varoitusta.?” Ilmavoimien suorittamien kokeilujen jalkeen
YE tilasi helmikuussa 1938 Kkiireellisesti Saksasta keltaisia, mustia ja
vihreiti valopistoolin patruunoita, joista osa toimitettiin rajavartiolaitoksel-
le.

Syyskuun rajaloukkausten jalkeen Kannaksen rajoilla todettiin loppuvuo-
den 1937 aikana endi yksi varmana pidetty rajanylitys. Koivistonsaaren
etelapidssd Saarenpain linnakkeen ylld havaittiin 7.10. 1937 venédlainen
lentokone, jonka otaksuttiin olleen valokuvaamassa linnakkeen uusien
tuliasemien rakentamista. Lentoasema 5:std Suur-Merijoelta (Viipurinlah-
den lansirannalla) ldhetettiin havittdja karkottamaan venéaldiskonetta, mutta
se ei ehtinyt ajoissa paikalle.
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4. Vuosi 1938: jénnitys lisddntyy

Seuraavan kerran neuvostoilmavoimien edustaja vieraili Suomen ilmati-
lassa 11.2.1938 Terijoen seuduilla. Konetta, joka tuli keskelld kirkasta
paivaa, ammuttiin Rajajoen s1ltavartlosta mutta osumatta, vaikka lento-
korkeus oli vain n. 300 metrid. 2* Kannaksen rajavartiosto flmoitti tapauk-
sesta heti Helsinkiin.

UM kaski Moskovan lahetyston vield samana piivani jattiméin tapauk-
sesta kirjallisen protestin, jossa vaadittiin myds tehokkaita toimenpiteitd
rajaloukkausten ehkiisemiseksi vastaisuudessa. Neuvostoliiton vastausta
saatiin odotella lahes kahdeksan kuukautta. Syyskuussa 1938 Neuvostoliitto
my&nsi, ettd kyseinen lentokone 011 ‘erehdyttyddn orientoinnissa valitetta-
vasti todellakin loukannut rajaa”.?® Tillainen tiheddn asuttujen seutujen
ylla tapahtunut venildisen lentokoneen lento ei voinut jaadia huomaamatta
julkiselta sanaltakaan. Porvarillisissa lehdissd rajaloukkauksesta oli isoja
otsikoita, mutta Suomen Sosialidemokraatissa tapausta késiteltiin jalleen
selvasti maltillisemmin ja neutraalimmin kuin porvarillisessa lehdistossa.

20.2.1938 joukko venildisid lentokoneita lenteli aivan rajanpinnassa,
mutta omalla puolellaan. Tdmai aiheutti Suomen puolella ilmahélytyksen ns.
rajajoukoissa eli Kan.R:ssa ja lihinna rajaa sijaitsevissa puolustusvoimien
yksikOissd. Vaikka hilytyksen toimeenpano koko rajan pituudelta talla
kertaa sujui kitkattomasti ja nopeasti, Armeijakunnan esikuntaa arsytti
venildisten kayttdytyminen, jota se Yleisesik unnalle antamassaan raportissa
piti "rajajoukkojemme harkittuna harnadmisend”.

Téssd vaiheessa Terijoen Ollilan kyldssd kokoontui joukko kansalaisia.
He lahettivit sisiministeri Kekkoselle adressin, jossa kiinnitettiin huomiota
juuri tuon alueen joutumiseen jatkuvasti venildisten koneiden rajalouk-
kausten kohteek51 Alueelle vaadittiin lisad ilmatorjuntaa ja vartioinnin
tehostamista.>' Rajavartiostojen esikunta ehdotti sisiministeri Urho Kekko-
sen kehotuksesta sotavaen paallikdlle mahdollisuutta, ettd Kannakselle
sijoitettuja joukko-osastoja vonalsnn kéayttad avuksi rajavartiointiin, mikali
rajaloukkaukset edelleen jatkuvat.*?

Armeijalta ei kuitenkaan saatu suoranaista apua rajavartioinnin tehosta-
miseen, joten ryhdyttiin toimenpiteisiin tehokkaamman ilmatorjunta-aseis-
tuksen saamiseksi Kannaksen rajavartiostolle. Sisiministerio ja sen rajavar-
tioasiain osasto (eli Rajavartiostojen esikunta) pyysiviat 12 ilmatorjuntako-
nekivaaria lainaksi puolustusvoimilta. Puolustusvoimilta ei kuitenkaan liien-
nyt pyydettyja aseita, mutta PL.M:n mairayksestid ne saatiin suojeluskunta-
jarjestolta, joka lain mukaan oli osa puolustusvoimia. Konekiviarit tulivat
Viipurin ja Sortavalan suojeluskuntapiireihin kuuluvista Valkjarven, Kaki-
salmen, Hiitolan, Elisenvaaran, Jaakkiman ja Sortavalan suojeluskunnilta,
ja ne Iovutettiin Kannaksen ra;avartlostolle 6.5.1938.3 Kyseinen ase on
kotimainen konstruktio, kahdesta Maxim-tyyppisestd konekiviirista koos-
tuva ilmatorjuntakonekivéiéri m/1930. Ilmatorjunta-aseena se oli selvisti
tehokkaampi ja tulivoimaisempi kuin tavalliset konekivaarit ja pikakivadrit:
pystysuora kantama 600 metrid ja tulinopeus 1800 laukausta minuutissa.
Uudet konekivadrit sijoitettiin vartioihin heinikuussa 1938, siten ettd
painopiste tuli Suomenlahden ja Joutselan viliselle raja-osalle, missi eniten
tapahtui neuvostokoneiden rajaloukkauksia. Tuolla parinkymmenen kilo-
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metrin matkalla oli heindkuusta 1938 lahtien seitsemin it-konekivaarii,
nelja tavallista konekivaaria, nelja plkakwaana seitsemdn konepistoolia,
152 sotilaskiviiria ja 38 Parabellum-pistoolia.** Kisiaseiden osalta tulivoi-
maa oli siis jo kohtuullisesti, mutta 600 metrida korkeammalla lentiviin
maaleihin ei noilla aseilla voitu yltad. Ilmatorjuntatykkien hankkimisesta
Kannaksen rajavartiostolle ei edes vakavassa mielessd keskusteltu, vaikka
joissakin IKL:n sanomalehdissd sellainenkin ajatus oli esitetty.

Kan.R:n saamat it-konekivaarit kiinnitettiin syksylla 1937 rakennettuihin
lavoihin kaikessa hiljaisuudessa. Neuvostoliiton puolelle nakyviin lavoihin
rakennettiin irroitettavat nikosuojat ja lisdksi miarattiin, ettei kellekdidn
sivullisille saanut puhua uusista aseista. Kutakin 12 asetta varten vyotettiin
valmiiksi 1300 patruunaa, joista joka kymmenes oli valojuovapatruuna.
It-konekivairien sijoittamista varten rakennettiin lisdksi kesalla 1938 nelja
uutta lavaa vartioiden katoille puolustusministerion myontimalla méaéréra-
halla.

Keviilla 1935 sotaviaen paallikké Hugo Osterman oli médrannyt Suur-
Merijoella sijaitsevan Lentoasema 5:n pitdméén jatkuvasti yhden hévittaja-
koneen lihtévalmiina rajaloukkausten torjuntaa varten.

Maaliskuussa 1938 Ilmavoimien esikunta uudisti tdmén kéaskyn, vaikka
kuluneina kolmena vuotena ei ollut kertaakaan onnistuttu p#isemain
ilmataisteluun maahantunkeutujia vastaan. Joitakin kertoja Fokker oli
lahtenyt Suur-Merijoelta, mutta ehtinyt rajalle vasta, kun venalasset olivat
jo aikoja sitten poistuneet omalle puolelleen. Lentorykmenttl 1% sai nyt
kiskyn pitda edelleen yhden Fokker C.VE:n — ja rykmentin saatua uusia
Fokker CX -koneita yhden niista — hilytysvalmiina. Sekd Ilmavoimien
esikunnassa ettdi Suur-Merijoella tiedettiin hyvin, ettei oma havittaja
mitenk@édn voisi ehtid rajaloukkausta torjumaan, mutta koneen lahettami-
nen ra]aseudulle my6héstyneendkin antaisi siviilivéestolle sen kuvan, ettd
ilmavoimat “valppaasti torjuvat venildisten rajanylitykset”. Kysymys oli siis
ennen kaikkea naytdsluontoisesta eleesti.

5. Ns. syyskuun kriisin vaikutukset

Kun Saksa syyskuussa 1938 kiristi Keski-Euroopan poliittista tilannetta
vaatimalla avoimin sodanuhkauksin T8ekkoslovakialta ns. sudeettialueita,
jannitys sateili Pohjois-Eurooppaan saakka. Seurasi ketjureaktion tavoin
sarja varustautumistoimenpiteitd Keski-Euroopassa ja pian my6s Pohjolas-
sa.

Ulkoministeridssa aloitettiin ympéarivaorokautinen péivystys. Puolustus-
valmiutta Kannaksella ja suojattoman, demilitarisoidun Ahvenanmaan
suunnalla kohotettiin Neuvostoliiton uhan vuoksi. Varsinkin Ahvenanmaan
joutumista yllatyshyokkaykselld venaldisten kasiin pelattiin, koska vakava
kriisi naytti todennikdiselta.

Kannaksella valmiuden kohottaminen oli aloitettu jo aikaisemmin. Jo
15.9. Armeijakunnan esikuntapdallikko eversti Takkula maarasi Kikisal-
men sotilaspiirin upseerit hélytysvalmiuteen ja 26.9. lahtien sotilaspiirin
esikunnassa oli jatkuva upseeripaivystys.*® Samana pdivind myos Kannak-
sen rajavartiosten esikunnassa aloitettiin ympérivuorokautinen upseeripéi-
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vystys. Muutamia paivid aikaisemmin sotavden paallikké kiski miehittaa
reservildisilla Suomenlahden rannikkopuolustuksen lohkot lisdten kuitenkin
kiskyyn, ettd kysymyksessd oli sotaharjoitus.’” Suomenlahden ulkosaaret
jatettiin toimenpiteiden ulkopuolelle.

Neuvostoliiton Itimeren laivaston liikkeitd seurattiin tarkasti. Kun sen
todettiin 27.—29.9. purjehtivan Suursaaren eteldpuolitse suoraan lanteen
kurssilla, joka ndytti suuntautuvan kohti Ahvenanmaata, koettiin koko
kriisin uhkaavimmat hetket. Osterman antoi 28.9. puhelimitse kaskyn
Jadkaripataljoona 3:n siirtdmisesta y6n 30.9./1.10. aikana sucjajoukkovah-
vuudessa Mikkelistd Kannakselle varustustdihin ja harjoituksiin.>® Seuraa-
vana pdivand hin kiski Korialla olevan Pioneeripataljoonan perustamaan ja
siirtamain kolme suojavahvuista pioneerijoukkuetta Kannakselle.>® Nama
sitrrot suoritettiin mahdollisimman huomiota herattamatta; JP 3 otti vastaan
yhden rajalohkon Kivennavalla.
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Syyskuun Kired tilanne ndkyi Kannaksen rajalla my6s venildisten lento-
koneiden rajaloukkauksina. 16.9.1938 eli pdivdd my&hemmin kuin Suomen
puoleisella Kannaksella oli ryhdytty ensimmaiisiin valmiuden kohottamistoi-
menpiteisiin, Neuvostoliiton lentokoneet syyllistyivit periti kolmeen rajan-
ylitykseen saman péivdn aikana. Huomiota herdttavin oli tapaus, jossa
kolme vendldiskonetta tuli suoraan rajan yli ja lensi aina Vuoksen pohjois-
puolelle Sakkolaan saakka ja samaa reittid takaisin. Lento kesti yli puoli
tuntia ja rajanylityksen syvyys oli 31 kilometrii.

Useimpia venaldiskoneita vastaan avattiin tuli monessakin eri paikassa,
mutta kun koneiden lentokorkeus oli 2000—2500 metrii, tulitus oli tehoton-
ta. Lisdksi tulenavaus yleensd myohistyi, koska méédraysten mukaan tuli
ensin valoraketteja ampumalla ilmoittaa lentokoneelle rajanylityksesti ja
kiskea sitd laskeutumaan.
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Vasta sen jialkeen kun oli todettu, ettei tunkeilija noudattanut ohjeita,
voitiin avata tuli. Joissakin kenttdvartioissa oli konekivadrejikin, mutta
ennen kuin ne ehdittiin saada ampumakuntoon, maali oli jo:tipotiessdén.
Kaikissa vartioissa ei ollut my6skaan valoraketteja, jolloin erdéssa vartiossa
rajavartijat koettivat nendliinaa_heiluttamalla komentaa venélaiskoneita
poistumaan Suomen ilmatilasta.*’

Kannaksen rajavartioston ilmoitettua rajaloukkauksista puhelimitse ulko-
ministeridlle tdma késki Moskovan lahetystod jattdmaan heti kirjallisen
vastalauseen, jossa tuli vaatia selitystd ja tehokkalta toimenpiteitd vastaa-
vien tapausten toistumisen ehkiisemiseksi.*

Neuvostoliiton vastaus saatiin vasta neljan kuukauden kuluttua. Sen
mukaan “huolellisissa tutkimuksissa” ei ollut todettu venildiskoneiden
tuona pidivand lentineen Kannaksen rajalinjan yldpuolella. Vastaus ei
tyydyttanyt suomalaisia, vaan asiasta puhuttiin Moskovassa viela loppuke-
salla 1939.

Suomalaisia Aarsytti vendldisten ylimielinen asenne rajaloukkauksiin:
useimmiten aivan kiistattomiakaan rajanylityksid ei myonnetty, ja joissakin
tapauksissa rajaloukkausta seliteltiin suunnistautumisvirheilld, rikkoutuneil-
la kompasseilla, sddoloilla yms. Syyskuun 16. péivan rajaloukkaukset
kiistettiin kategorisesti, vaikka suomalaisten mielestd ne olivat tiysin selvia
tapauksia: sidolosuhteet ja nakyvyys olivat erinomaiset ja silminnékijato-
distajiakin oli satamiirin.

Nayttaa todenndkdiselta, ettd mainitut lennot olivat ajankohdan poliitti-
seen kriisiin liittyneitd tiedustelulentoja. Kriisitilanteissa tiedustelun tarve
kasvaa ja tuolloin lentotiedustelu oli venéléisille nopea ja lihes riskiton tapa
hankkia tuoreita tietoja Suomen puolelta. Syyskuun 16. paivan lennoista
varsinkin Vuoksen yli ulottunut suuntautui silmiin pistavésti sotilaallisiin
kohteisiin. Koneiden lentoreitille sattuivat sekd Kiviniemen ja Sakkolan
kantalinnoituslaitteet ettd osa Raudun alueen panssariesteisti ja kenttava-
rustuksista. Yksi lento osui sopivasti Lipolan varustustydmaiden kohdalle.
Lentojen huolellisesta ennakkosuunnittelusta kielii myos se seikka, ettd
koneet yleensi osasivat kiertdd ne Kannaksen rajavartioston vartiot, joihin
oli sijoitettu it-tdhtdimin varustettuja konekiviareji tai varsinaisia ilmator-
juntakonekivairej.

Sanomalehdissi suurimmat otsikot olivat odotetusti IKL:n lehdissi.
Puolueelle tillaiset tapaukset olivat jopa hyddyllisia, tarjosivathan ne
valmista arsenaalia hyOkkdilyille hallituksen ’voimatonta’ ulkopolitiikkaa
vastaan. Ajan Suunta esitti epiilyji, ettd kyseessd olivat suunnitelmalliset
valokuvauslennot ja vaati varsmansten ilmatorjuntajoukkojen sijoittamista
ainakin viliaikaisesti Kannakselle.*> My6s muissa lehdissa lennoista julkais-
tiin nakyvia uutisia, joissakin jopa karttapiirroksia. Kun rajanylitykset talla
tavoin tulivat syuren yleison tietoisuuteen, niilld oli kiistdmaton psykologi-
nen vaikutus,* mihin esim. Ilta- Sanomat vittasi  paakirjoituksessaan
17.9.1938: tallaiset tapaukset eivét lisanneet Suomen luottamusta naapurin
ilmoittamaan rauhan ja sovinnon pyrkimykseen.** Pikemminkin niiden
kielteinen vaikutus monikertaistui Suomen lehdiston kirjoittaessa tapauksis-
ta ndkyvid juttuja, mikd antoi Neuvostoliitolle lisid aihetta protestoida
suomalaislehtien 'neuvostovastaisuutta’.
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Samana piivanid kun Moskovan lihettilds ministeri Yrjo-Koskinen jatti
16.9. tehtyja rajaloukkauksia koskevan nootin, neuvostoliittolainen sotilas-
lentokone tuli Suomen ilmatilaan Seiskarin saaren luoteispuolella Iti-Suo-
menlahdella. Itse rajanylitys oli sininsi vahiinen ja lienee liittynyt Neuvos-
toliiton Itimeren laivaston liikehtimiseen linnemméksi Keski-Euroopan
kiristyvan tilanteen vuoksi, mutta siitdkin tehtiin Moskovassa huomautus.
Samaan rajaloukkausten sarjaan voidaan laskea myds Lavansaaren ylla
23.9.1938 havaitut lennot. Saaren yli lensi ensin viiden koneen muodostel-
ma ja vdhdan myShemmin vield kahden koneen partio.

Vaikka kriisin alkuvaiheessa koettiin lukuisia Neuvostoliiton lentokonei-
den rajaloukkauksia, niitd ei sattunut kriisin ollessa pahimmillaan 27.—
28.9. Syité tahin voidaan vain arvailla. Syyskuun loppupéivind Neuvostolii-
ton huomio tilli ilmansuunnalla oli Itimeren keskiosissa, minne sen
laivasto-osasto oli purjehtinut ja minne myos saksalainen laivasto-osasto oli
siirtynyt. Edella kerrotut rajaloukkaukset olivat tapahtuneet ennen neuvos-
tolaivaston poistumista Suomenlahden pohjukasta viljemmille vesille. Krii-
sin kulminaation aikoihin Neuvostoliitto pyrki valttdmadn selkkauksia
Suomen rajoilla mahdollisimman pitkélle, koska se valmistautui ennen
muuta Saksan varalta.

18.10.1938 Armeijakunnan esikunta katsoi Neuvostoliiton toiminnan
maa- ja merirajoilla siind maarin “tasaantuneen”, ettd myds maarajalla
voitiin palata normaaliin elaminmenoon: jadkaripataljoonien voimin tehos-
tettu tahystyspalvelus lopetettiin 19.10.1938. Samana péiviana Jadkéripatal-
joona 3 lihti takaisin varuskuntaansa Mikkeliin ja Pioneeripataljoonan
muodostamat kolme pioneerijoukkuetta palasivat Korialle 18.—20.10.1938.

Syyskuun 1938 jilkeen Kannaksella ei todettu enié loppuvuoden aikana
uusia lentokoneiden rajaloukkauksia. Néin paastiin aina helmikuulle 1939
saakka, jolloin taas alkoi tapahtua. Neuvostolentdjien pysymiselld omalla
puolellaan rajaa saattoi olla yhteyttd loppuvuoden 1938 jatkuneisiin ns.
Jartsev-neuvotteluihin. Kun suomalaiset ndissa neuvotteluissa ottivat esille
juuri rajaselkkaukset, on mahdollista, ettd pidattymalld rajaloukkauksista
jonkin aikaa neuvostoliitto koetti saada suomalaiset suopeammiksi ehdo-
tuksilleen. Kun neuvottelut sitten vuodenvaihteessa 1938/1939 keskeytyivit
tuloksettomina, veniliiskoneiden ei nahtivisti enda tarvinnut niin tarkoin
varoa Suomen rajaa.

6. Vuosi 1939: kohti kriisid

21.2.1939 Kannaksella koettiin kaksi venaldisten lentokoneiden suoritta-
maa Suomen ilmatilan loukkausta. Toinen oli suhteellisen vihiinen, mutta
toista voidaan ilman epiilyksia pitdd koko vuosikymmenen pahimpana
Suomen puolueettomuuden loukkauksena.

Vihian ennen puoltapdivad 21.2. vendldinen MBR-2 -mallinen lentovene
kivi Humaljoen, Saarenpaan ja Koiviston ylla.* Kyseessé oli selva tieduste-
lulento, joka kohdistui Humaljoen ja Saarenpain tykkiasemiin.

Pian saatiin kuitenkin muuta ajateltavaa, silld jo klo 12.20 samanlainen
lentokone tuli taas Suomen puolelle, télld kertaa Seivistén niemen kohdal-
la. Sieltd se jatkoi rantaa seuraillen Humaljoen kautta Koivistolle, jossa
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kasntyi takaisin pain samaa reittid Kipinolanjarvelle saakka. Sitten se lensi
Kanneljarven, Perkjirven ja Muolaanjiarven kautta aina Heinjoelle saakka,
jossa kiddntyi lanteen, teki koukkauksen Siinidlle ja jatkoi padrataa
seuraten melkein Vupurun saakka. Vahan ennen Viipuria venaldiskone
kuitenkin kaarsi .yasempaan, Vupurmlahdelle ja poistui sitten Uuraan yli
Suomenlahdelle.*® Tamai risteily pitkin ja poikin Kannasta kesti periti
tunnin ja viisi minuuttia. Nain laajamittaista alueloukkausta Kannaksella ei
ollut ennen koettu; jo koneen padseminen kenenkéén estimatta strategises-
ti tarkedn Viipurin porteille saakka oli erittdin huolestuttavaa ja sai
viranomaiset hermostumaan. Kiusallista oli, ettd tunkeilijaa kohti ei mis-
sidn ehditty ampua laukaustakaan, vaikka Kannaksen ilmavalvontaa ja
ilmatorjuntaa oli vuosien mittaan paljonkin kohennettu.

-

Vendliisten lentokoneiden
alueloukkaukset
21 2 1939 ——‘lﬂ-—— venEknew v~

KONEEN LENTORENTT
¢ [4 o 3 8
—_ 5

Suur-Merijoella maédrdysten mukaisesti hélytysvalmiina ollut Fokker-
hawttaja lihetettiin venilaisid karkottamaan, mutta se myOhastyi auttamat-
tomasti: neuvostokone oli jo ehtinyt poistua Suomen ilmatilasta. 4

Sanomalehdissd tapaus nostatti luonnollisesti valtavan kohun. Kaikki
suurimmat lehdet kirjoittivat rajaloukkauksesta entistd jyrkemmin ainen-
painoin: “ndyryyttava rajanloukkaus — —, royhkeydesséidn ainutlaatuinen
— —, mita hiikailemattomin rajanylitys — —", "Kaksi torkead rajanlouk-
kausta eilen Kannaksella”, "Royhkea ra]anyhtys ”Julkea rajanloukkaus
Kannaksella” "Royhkea ra]aloukkaus eilen”®. Suomen Sosialidemokraatin
mukaan “ulkomaalainen lentokone risteili” Kannaksella, mutta tekstistd
puuttuvat porvarillisille lehdille ominaiset jyrkit tuomiot.*” Useimpia lehtid
tuntuu jarkyttdneen erityisesti vendldiskoneen péaésy niin ldhelle Viipuria.
Kikisalmen Sanomat, joka pyrki tuomaan esille kannakselaisen vaeston
tuntemuksia, ihmetteli viranomaisten saamattomuutta venéldisten rajalouk-
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kausten torjumisessa ja totesi Kannaksen alueen ilmatorjunnan olleen taas
“yhtd avutonta ja tehotonta kuin aikaisemminkin”.>®

Eraat lehdet kiinnittivit myos huomiota koneen lentoreittiin. Uusi Suomi
tiesi venildiskoneen valokuvanneen “erditd viime kesdnid rakennettuja
sotilaallisia laitteita”.>! Helsingin Sanomat puolestaan saattoi rauhoittaa
lukijoitaan: lehti haastatteli Armeijakunnan komentajaa kenraaliluutnantti
Harald Ohgqvistia, joka sanoi, ettei koneen lentoreitilld ollut “mitd4n
erikoista valokuvattavaa” ja lisdsi varmemmaksi vakuudeksi, etteivit mah-
dolliset kuvat pilvisen sddn vuoksi olisi onnistuneetkaan.

Ohgqpvistin lausunto oli tarkoituksellisen vihéttelevd, mikd on ymmaérretta-
vaa. Uusi Suomi oli luultavasti oikeassa epdillessddn venildiskoneen valo-
kuvanneen sotilaallisia kohteita. Kysymyksessd oli mita ilmeisin tiedustelu-
lento, joka kohdistui juuri niille alueille, joilla paraikaa suoritettiin linnoi-
tustdita. Lisdksi kone lensi erittdin matalalla, vain 50—300 metrin korkeu-
della, mikd mahdollisti hyvin valokuvauksen pilvisellakin siilla. Lisaksi
Neuvostoliitossa oli jo tuohon aikaan palveluskéytdssd infrapunakameroita
heikkoja nédkyvyysolosuhteita varten. Myds Humaljoen ja Saarenpiin
patterit sattuivat reitille.

Ulkoministeri® sai sotilas- ja rajavartioviranomaisilta selvitykset alue-
loukkauksesta ja Moskovan ldhetystdlle ldhetettiin ohjeet nootin jattamises-
ta: ldhetystélle ilmoitettiin, ettd kyseessa oli tledustelulento 11nn01tustyo~
kohteisiin, mutta titad seikkaa ei tullut sisallyttaa itse noottiin.’> Ennen kuin
nootti ehdittiin jattad, ulkoministeri Erkko teki Neuvostoliiton suurldhetti-
laslle Vladimir Derevjanskille asiasta suullisen demarchén 4.3.1939. Derev-
janski vastasi jo 6.3. esittden hallituksensa anteeksipyynnén. Héan sanoi,
ettd oli.toimeenpantu kiireellinen tutkimus, joka oli osoittanut ylilennon
tapahtuneen. Koneen ohjaaja oli ilmoittanut, ettei kompassi ollut toiminut
magneettisten hirididen vuoksi. Kun Derevjanskin mukaan neuvostohalli-
tus valitti tapahtunutta, asian késittely diplomaattisella tasolla loppui siihen.

Rajaloukkaus oli niin huomiota herdttiva, ettd jopa oikeudellisten
toimenpiteiden mahdollisuutta tutkittiin, ei tosin rajanylittdjaa, vaan suo-
malaisia viranomaisia vastaan, jotka eivat olleet estineet rajaloukkausta.
Sotaylioikeuden sotaviskaali vaati Rajavartiostojen esikuntaa toimittamaan
tutkimukset siitd, “onko joku rajavartiolaitoksessa palveleva henkild syypaa
sithen, ettei kerrotunlalsla rajanylittdmisid ole saatu rajavartiolaitoksen
toimesta estetyiksi”.>* Hian huomautti, ettd rajavartiolaitoksesta annetun
lain mukaan laitoksen tehtivdni oli estdd tillaiset rajaloukkaukset.

Rv.E. sai Kannaksen rajavartiostolta seikkaperéisen selvityksen Kan.R:n
toimenpiteistd venaldisen lentokoneen lennon aikana. Rajavartioston pape-
rit olivat kuitenkin puhtaat: alueloukkaus kokonaisuudessaan oli tapahtunut
Kannaksen rajavartioston toimipiirin ulkopuolella. Toimipiiri tosin ulottui
lannessi Seivaston niemeen saakka, mutta sielld ei ollut pysyvai vartioase-
maa. Alueloukkauksen tapahtuessa sielld oli kalastajien valvontaa varten
perustettu tilapdinen vartio, jolla ei ollut mink&énlaista ilmatorjuntaan
soveltuvaa aseistusta. Seivédston vartio havaitsi kylld koneen ja suoritti
hilytyksen, mutta ennen kuin j&alla partioineet rajavartijat ehtivét juosta
rantaan ja ldhimpdén (osuuskaupan) puhelimeen, kone oli jo nihty muual-
lakin ja hilytykset suoritettu.>® Kun venildiskoneen lento sen jilkeen ei
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enii ulottunut lahellekdin Kan.R:n toimialuetta, rajavartiostolla ei tieten-
kidn voinut olla mitdin mahdollisuutta estad alueloukkausta. Ndin Sotayli-
oikeuden syyttdjd haukkui aivan vaaraa puuta, vaikka syyllisid olisi ollut
yhtd turha etsid muualtakaan. Rajavartiolaitoksen tehtavd oli vartioida
Neuvostoliiton vastaisia maarajoja, ei valtakunnan ilmatilaa. Yleistd ilmati-
lan valvontaa taas ei liene suoranaisesti méaaratty millekdin viranomaiselle.

Venaildiskoneen alueloukkauksella oli nopeuttava vaikutus Kannaksen
ilmapuolustuksen parantamiseen. Maaliskuun lopulla 1939 ilmavoimien
esikunta mairisi, ettd Lentorykmentti 1:lle (Suur-Merijoki) luovutetaan
Ilmailuvarikolta kolme vasta hankittua Fokker D 21 -konetta Kannaksen
ilmapuolustuksen tehostamiseksi. Ilmavoimien komentajan kenraalimajuri
J.F. Lundgqvistin kiskysta niiden tuli olla jatkuvasti halytysvalmiina.*®
Suomen vihiiseen ensi linjan taistelukonemairdan verrattuna kolmen
koneen sijoittaminen pelkastaan hilytystehtivaan pois koulutuskaytdsti oli
verrattain radikaali toimenpide ja kuvastaa hyvin sitd hermostuneisuutta,
minké helmikuun alueloukkaus aiheutti vastuullisten viranomaisten keskuu-
dessa. Lehtihaastattelussa Armeijakunnan komentaja kenraaliluutnantti
Harald Ohqvist vildytti jopa sitd mahdollisuutta, ettd kokonainen havittaja-
laivue voitaisiin sijoittaa Kannakselle.”” Tahan eivat kaytettivissa olleet
voimavarat kuitenkaan riittdneet.

Kannaksen rajavartiostolle hankittiin lisdéd ampumatarvikkeita ilmator-
juntaa varten. Kun Rajavartiostojen esikunta maaliskuussa 1939 tilasi
rajavartiostoille konekivaireihin 5300 valojuovapatruunaa, niistd perati
5000 meni Kan.R:lle. Kannaksen rajavartiostolla oli kevaalla 1938 saadut
12 kaksois-it-konekivairia, mutta lisiksi Kannaksen alueella oli muutakin
ilmatorjunta-aseistusta, nimittdin armeijan joukko-osastoilla. Suurin osa
siitd oli Viipurissa, missé sijaitsi Ilmatorjuntarykmentti 2. Viipurissa oli
kymmenen 76 mm ja nelja 40 mm it-tykkia sekd 18 it-konekivéaria.>®
Lisiksi Jaakaripataljoona 4:114 Kiviniemessa oli nelja 20 mm QOerlikon-tyk-
kid. Ilmatorjuntakonekiviareji oli Kannaksen rajavartioston ohella Viipu-
rissa ITR 2:lla, Suur-Merijoella LentoR 1:lld sekd joillakin Kannaksen
alueen suojeluskunnilla. It-aseistusta siis oli, mutta se oli rajaloukkausten
torjuntaa ajatellen epatarkoituksenmukaisesti jakautunut: kaytannossi il-
matorjuntaa oli rajan pinnassa, mutta sen jalkeen vasta Viipurissa.

Yleisesikunnan operatiivisen osaston ilmavoimatoimisto (Op.3) havahtui
helmikuisen alueloukkauksen jilkeen miettimédn perusteellisesti Kannak-
sen rauhanaikaisen ilmapuolustuksen jérjestelya. Jo maaliskuun puolivilissd
1939 toimistossa saatiin valmiiksi alustava mietintd Kannaksen ilmavalvon-
nan ja ilmatorjunnan tehostamisesta. Mietinndssd Kiinnitettiin huomiota
kolmeen epikohtaan: a) ilmapuolustuksen riittamaton syvyys maarajalla, b)
ilmapuolustuksen aukot Suomenlahden ja Laatokan rannoilla, c) ilmapuo-
lustuksen puuttuminen Keski-Kannakselta.*®

Suomenlahden ja Laatokan rannikoiden valvonta Kan.R:n toimipiirin
ulkopuolella kuului merivartiolaitokselle, mutta sen vartioilla ei ollut
minkianlaista ilmatorjunta-aseistusta. Vartioita oli myds liian vdhéan tehok-
kaaseen ilmavalvontaan tai -torjuntaan. Keski-Kannaksella ei ollut Kivinie-
men ja Valkjarven varuskuntia, leirilla sattumoisin olevia joukko-osastoja
ja paikallisia suojeluskuntia lukuunottamatta mitaén it- ja iv-elimid. Varus-
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kunnat oli helppo kiertéa ja suojeluskuntia ei tietenkaén voitu saada ajoissa
hilytetyiksi. Tassa suhteessa helmikuinen alueloukkaus osoitti kouriin
tuntuvasti puutteet: kone sai lennelld kaikessa rauhassa ilman, etti edes
tiedettiin, missa se kulloinkin liikkui.

Yleisesikunnan mielesta ei ollut mahdollista padsta niin aukottomaan ja
tehokkaaseen it-jarjestelméin, ettd se voisi kokonaan estaa rajaloukkauk-
set. Siihen ei olisi ollut taloudellisia mahdollisuuksia. Tarkeampind YE
pitikin sitd, ettd ilmavalvontaverkkoa kehittdmalla kaikki rajaloukkaukset
havaittaisiin ja rajaloukkauksen tehneen koneen liikkeita voitaisiin jatku-
vasti seurata. Tastd taas viestiyhteyksid tehostamalla voitaisiin kehittia
jarjestelmi, jolla omat hévittdjat ohjattaisiin tunkeilijaa torjumaan.

Yleisesikunta esitti sisiministeritlle, etti Suomenlahden rannikolle tuli
perustaa viisi iv-asemaa, Laatokan rannalle kolme ja Keski-Kannakselle
kahdeksan. Ndmi asemat olisi varustettava kukin it-konekivaarilla, vielapa
micluiten raskaalla 13 mm it-kk:1l4, jonka tehokas ampumaetéisyys ulottui
1000—1200 metriin saakka. Niiden iv- ja it-asemien vakinaista michittimis-
ta varten YE ehdotti perustettavaksi Kan.R:n yhteyteen ilmatorjuntakone-
kivaarikomppanian, jonka vahvuus olisi 167 miestd.®® Kuitenkaan it.kk-
komppaniaa ei perustettu Kannaksen rajavartiostoon. Se olisi merkinnyt
Kan.R:n vahvuuteen yli 40 %:n lisaystd ja vastaavasti niin huomattavaa
menojen kasvua, ettei sisdministerié vakuuttavista perusteluista huolimatta
ollut siihen valmis. Sisaministerion penseys Kannaksen rajavartioston ja
yleensakin rajavartiolaitoksen toimintaedellytysten parantamiselle oli aikai-
semmin ilmennyt iv- ja it-lavojen rakentamisasiassa. Niihinkin saatiin
lopulta varoja puolustusministeriolta.

Missd madrin Yleisesikunnan ehdotus Kan.R:n lisdhenkilostosta johti
tuloksiin? Huhtikuuhun mennessd saatiin kuusi uutta miehistévakanssia,
muttei yhtddn aliupseeria tai upseeria.®' Timai on tietysti mitittdman vihan
verrattuna 167 miehen komppaniaan, jota oli suurimmalla sotilaallisella
asiantuntemuksella ehdotettu.

Toinen havaittava muutos oli ehkd PL.M:n aloitteen seurausta. Kan.R:n
todellinen vahvuus ei koskaan ollut ldhellaka4n sen méadrivahvuutta, mutta
kevailld 1939 tita eroa nidkyy osittain kurotun umpeen. Kaiken kaikkiaan
rajavartiosto tosiasiallisesti vahvistui tammikuusta kesikuuhun 27 miehell3,
minkd jilkeen Kan.R:n vahvuus 1.6.1939 oli 363 miestd maaravahvuuden
ollessa 380.%

Helmikuun rajaloukkauksen jalkeen kului taas jonkin aikaa ilman uusia
tapauksia. Huhtikuun alussa venidldinen lentokone kavi Suomen puolella
Rajajoen sillan lahelld kaartaen kahdesti Suomen alueelle, tosin vain
muutaman sadan metrin verran. Téméan seurauksena rajavartiostojen pail-
likko6 W.E. Tuompo antoi Kan.R:lle uusia ohjeita. Tuompo viittasi Suomen
ja Neuvostoliiton kauppaneuvottelujen katkeamiseen “todennikéisesti
yleiseurooppalaisesta muuttuneesta tilanteesta johtuen” ja arveli, ettd
venildiset tulevat jatkamaan rajaloukkauksia tarkoituksenaan “provosoida
esiin kahnauksia” maiden vilille. Kan.R:n tuli toimia erittdin varovasti ja
valttaa kaikkea, mistd vastapuoli voisi saada aihetta kahnauksiin. Niinpi
lentokoneiden rajaloukkausten osalta tulenavaus oli kielletty vidhdnkiin
epdvarmoissa tapauksissa.”” Euroopan muuttuneella tilanteella Tuompo
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tarkoitti Saksan suorittamia T3ekkoslovakian lopullista likvidointia
15.3.1939 ja Memelin alueen Kkiristamista Liettualta 22.3.1939. Se Kkiristi
jannitystd Keski-Euroopassa ja heijastui viistaméttd myos Pohjolaan.
Saksan jatkuva eteneminen hermostutti Moskovaa, joka tunsi olevansa
pakotettu varmistamaan lidhialueensa, kuten syksylld 1939 ilmeni.

Huhtikuun lopulla ja toukokuun alkupuolella Neuvostoliiton lentokoneet
syyllistyivat kolmeen rajanylitykseen samalla alueella Laatokan linsirannal-
la, Tapparin rajavartioaseman ja Saunasaaren merivartioaseman edustalla.
Moskovan ldhetystd sai taas UM:1td ohjeet “kiinnittdd ulkokomissariaatin
huomiota” tapauksiin.®® Tama ’huomion kiinnittiminen’ oli noottina selvis-
ti lievempi kuin vastalauseen esittiminen, jota harrastettiin vakavampien
rajaloukkausten kohdalla. Toukokuun lopulla Neuvostoliitto myonsi neu-
vostokoneen ylittdneen rajan "muutamilla metreilla”. Pari viikkoa edellisen
tapauksen jilkeen Tapparin vartio havaitsi jélleen venildisen koneen
Suomen aluevesien ylla, mutta sitd ei ehditty ampua.

— s EvTDKONE
- *" LENTOREITT JA PYM
MAaARIIA
.................. MERIRAVA
A MERMARTIONS EMA
] RAJAVARTIOASEMA - -
. o 5 10 151
ﬁupakm— — 1 - )
jokd o
SAUNASARRI
e il 26.4.39
(r=l===F—dp-—274.39
o METSRPIRITT W1
N
\ Y
Ny
AHATAKKALA ,\3'{_ {‘]
T ] APPARY Q
Vendliisten lentokoneiden T t
rajaloukkaukset Laatokal- £ £
la 26.4.—11.5.1939. q
NEUVOSTOLIITTO

Samana pdivand, kun venildiskone kidvi Suomen puolella Laatokalla eli
11.5.1939, toinen lenteli Terijoen pitdjan Ollilan ja Kuokkalan kylien
ylapuolella. Kone havaittiin Ollilan maantievartiosta, joka oli asetettu
kesdajaksi l1ahinna Rajajoelle suuntautuvaa turistiliikennettd valvomaan.

Vain muutamia piivii myohemmin n#htiin venéldinen lentokone jéilleen
Suomen ilmatilassa, tilld kertaa Joutseldn itdpuolella, josta se Kkiersi
Neuvostoliiton kautta ilmestydkseen uudelleen nédkyviin Kauksamon koh-
dalla lahelli Lipolaa. Vajaan viikon kuluttua veniliinen MBR-2 -mallinen
lentovene lensi pitkin rantaviivaa Kannaksen eteldrannikolla parinkymme-
nen kilometrin matkan. Niisti molemmista alueloukkauksista jatettiin
Moskovassa vastalause, mutta Neuvostoliitto taas kerran kiisti kaiken.®®
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Kannaksen eteldrannikolla lentdnyttd lentovenettd kohti ehdittiin avata
tuli Jukkolasta ja Seivastoltd, mutta osumatta. Lisdksi ehdittiin soittaa
Armeijakunnan esikuntaan Viipuriin, AKE hélytti Lentorykmentti 1:n
Suur-Merijoella. Sielta lahti havittdja Koiviston kautta rajaloukkauksen
tapahtumapaikalle, mutta tietenkin liian myohaén ehtidkseen ajoissa peril-
le. Psykologisesti oman havittdjan saapuminen paikalle — vaikka mydhésty-
neenikin — saattoi kuitenkin olla siviilivieston mielialojen kannalta hyo-
dyllista.

Huhtikuun alussa Armeijakunnan esikunta antoi uudet maariykset Kan-
naksen rauhanaikaisesta ilmapuolustuksesta. Siind maédériteltiin omien ko-
neiden lentorajoitukset ja menettelytavat ”venéldisen tai jonkin tuntematto-
man lentokoneen” ilmaantuessa Suomen alueelle. Ilmapuolustusvelvollisiksi
maarittiin kaikki Kannaksen joukko-osastot, suojeluskuntajirjeston alue-
ja paikallispaillik6t, Kannaksen rajavartiosto komppanioineen ja vartioi-
neen sekd merivartiolaitoksen Teikarsaaren, Koiviston, Inon ja Saunasaa-
ren vartioasemat, kaikkiaan 109 erillistd yksikkoa. Naiden tuli heti rajan
ylityksen todettuaan tehdi siitd ilmoitus AKE:aan hatidpuheluna ja lisiksi
lahimmille muille ilmapuolustusvelvollisille.®®
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Ilmavartioviestilomake, jonka avulla ilmoitukset vieraista lentokoneista muunnettiin
numerokielelle.

Suomen alueelle tuleva “vieras lentdja” oli AKE:n kiskyn mukaan
mahdollisuuksien mukaan aseenkdytdlla pakotettava laskeutumaan, mutta
sitd ennen oli annettava kansainvilinen laskeutumisméérdys. Ennen tulen-
avausta oli kuitenkin varmistauduttava, ettei kysymyksessd ole oma kone.
Maarayksissa toistui aiemminkin esiintynyt késky vieraan koneen pakotta-
misesta laskeutumaan, vaikka 1930-luvun lopulla hivittijakoneet ja maatie-
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dustelukoneet eivat endd pystyneet laskeutumaan mille tahansa pellolle tai
niitylle 1920-luvun koneiden tapaan. Sen sijaan meritiedustelukoneet, joita
melko runsaasti esiintyi varsinkin Suomenlahdella, olivat joko lentoveneita
tai ns. vesitasoja eli pystyivdt laskeutumaan veteen.

Téssé vaiheessa voidaan tarkastella lihemmin venélaisten lentokoneiden
lentoreittejd Kannaksella. Kannaksen lentokentisti suurin osa oli rakennet-
tu sotilaskdyttéon, joten ne tulivat kysymykseen mahdollisina tiedustelu-
kohteina miehittiméttominédkin. Ns. TSekkoslovakian kriisin aikana syys-
kuussa 1938 todettu kolmen venildiskoneen ryhméilento varsin kauas
rajasta aina Sakkolaan saakka sattuu sangen sopivasti juuri Sakkolassa
olevan lentokentin kohdalle. Lisdksi matkan varrella oli muutakin mielen-
kiintoista, kuten linnoituslaitteita ja -tydmaita. Helmikuussa 1939 tapahtu-
nut venildisen koneen rohkea lentely pitkin ja poikin Kannasta niyttaa
niinikd4n sivunneen ainakin Heinjoen Raulammin lentokenttda ja menneen
melko laheltd Viipurinlahden rannalla ollutta Turkinsaaren vesilentoase-
maa. Nakyvimmait muutokset Kannaksen puolustusvalmiudessa 1937—1939
tulivat linnoitustdistd sekd rannikkopatterien vahvistamisesta ja uusien
rakentamisesta. Vuosina 1936—1939 rakennettiin Laatokan lansirannikolle
Kaarnajoelle kokonainen uusi patteri, joka kuului Rannikkotykistoryk-
mentti 3:een. Patteri varustettiin neljallda 152 mm tykilld, mutta se ei ole
voinut olla neuvostolentajien tiedustelukohteena, sillda venaldiset eivit
saaneet sen sijaintia selville vield talvisodankaan aikana, johon patteri
osallistui erittdin menestyksekkéasti.%” Kaarnajoki sijaitsee aivan Taipaleen
linnakkeen lahella.

Viipurinlahdella sijainneet Tuppuran ja Ravansaaren patterit olivat
helmikuussa 1939 Kannaksella lentdneen venéldisen meritiedustelukoneen
lentoreitilld. Samalle lentoreitille sattui myds erittiin tarked Uuraan ulkosa-
tama.

Venilaisten lentijien erityisend mielenkiinnon kohteena nayttivat olevan
suomalaisten suorittamat linnoitusty6t Kannaksella. Vuosina 1937—1939
taydennettiin jo 1930-luvun alkupuolella péaapuolustusasemaksi valittua
vyohyketta, joka sittemmin talvisodan aikana tunnettiin Mannerheim-linja-
na. Kantalinnoitustdiden painopiste oli Summankylédn alueella, jota strate-
gisesti tarkedn merkityksensa vuoksi asiantuntijapiireissd kutsuttiin "Karja-
lan portiksi”.®® Se oli padpuolustuslinjan arin ja vaarallisin kohta ja
haluttiin siksi linnoittaa mahdollisimman lujasti. My6s Summasta ita-koilli-
seen, Leipdsuon—Muolaanjérven alueella sekd Muolaanjirven ja Ayra-
paanjarven véliselld kannaksella ja Ayrapédnjarvesti Vuokseen johtavalla
Salmenkaidan alueella suoritettiin erittiin suurisuuntaisia linnoitustita.
Rakennettavat linnoituslaitteet olivat massiivisia betonikorsuja, jotka
useimmiten olivat montakymmentd metri halkaisijoiltaan. On selvéi, etté
tallaiset rakennustydmaat olivat varsin otollisia lentotiedustelun kohteita.

Samaan aikaan, kun padpuolustuslinjalle rakennettiin rautabetonista
suuria linnakkeita ja korsuja, ldhempéané rajaa tehtiin kenttdvarustustditd
vihollisen hidastamiseksi ennen padpuolustuslinjaa.

Vuosina 1937—1939 niita toita tehtiin myos padpuolustuslinjan yhteydes-
sa, mm. Inkilin ja Summan kohdalla.®® Tyé oli panssariesteiden pystytta-
misté, piikkilankaesteiden vetdmistd ja kenttdvarustettujen asemien kaiva-
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mista eli sekin nédkyi hyvin ilmasta kasin. Vuosien 1937—1939 rajaloukkaus-
lennoista varsinkin syyskuussa 1937, syyskuussa 1938 ja helmikuussa 1939
tapahtuneet olivat sellaisia, ettd voitiin paitelld linnoitustéiden olleen
ainakin yhteni tiedustelun kohteena. Lisdksi monien muiden, ldhempéna
rajaa sattuneiden rajanylityslentojen reiteilld oli pienempid kenttdvarustus-
tyomaita. Myds rannikkopatterien lahiymparistjd vahvistettiin ldhipuolus-
tusasemilla ja piikkilankaesteilla.

Vuosien 1937—1939 rajaloukkauksille oli ominaista se, ettd niitd tapahtui
vuosittain entisti enemmén, ja toisaalta niiden ulottuminen entistd syvem-
mille Suomen alueelle. Kun 1930-luvun alkupuoliskolla neuvostolentdjit
vield varoivat lentimistd kauemmas rajasta, vuosina 1937—1939 venildis-
koneita nahtiin risteilemissid kymmenien kilometrien pééssi rajalta. Uskal-
tautuipa yksi neuvostolentdji lentdmain aivan Viipurin porteille saakka.
Neuvostoviranomaisten linja rajanylitysten selittelyssa oli suunnilleen sama
kuin ennenkin: joissakin tapauksissa rajaloukkaus myonnettiin, mutta
syyksi selitettiin suunnistusvirhe, huonot sadolosuhteet tms. Useimmat
aivan selvitkin rajanylitykset kiistettiin tai ei edes vaivauduttu vastaamaan
Suomen vastalauseisiin. Téllainen ylimielisyys ei tietenkdan ollut omiaan
lisiamiin suomalaisten luottamusta naapurin aikeisiin ja rauhantahtoon.
Erityisen kielteiselld tavalla Neuvostoliiton kayttaytyminen vaikutti suoma-
laisen lehdiston ja lehtia lukevan yleisén mielipiteisiin. Lehtikirjoittelun
sdvy jyrkkeni sita mukaan kuin rajaloukkaukset kavivat haikdilemattomam-
miksi, ja tistd taas neuvostoviranomaiset saivat aiheen syyttdd Suomen
lehtid ’neuvostovastaisuudesta’.

Suomi paransi rajaloukkausten vuoksi vihitellen Kannaksen ilmapuolus-
tusta, mutta se ei suoranaisesti kyennyt estamain tai torjumaan Neuvosto-
liiton lentokoneiden tunkeutumista syville Suomen ilmatilaan. Kannaksen
puolustuksesta vastaavat viranomaiset ymmaérsivit, ettei Suomella ollut
taloudellisia mahdollisuuksia niin kattavan ilmapuolustusjarjestelman kehit-
tamiseksi, ettd rajaloukkaukset olisi voitu kokonaan torjua. Olemassa
olevalta jarjestelmilti toivottiin enemmin tehokkuutta — ns. yleisen
mielipiteenkin vuoksi. Oli kiusallista, ettei Kannaksen keskiosiin saakka
lentaneelle venilidiskoneelle voitu mitdan. Voidaan kuitenkin arvioida, ettid
ilmatorjunta-aseistuksen saaminen Kannaksen rajavartioston vartioasemille
ainakin jossain méirin sai neuvostolentdjit varovaisemmiksi.

Vapaaehtoisten linnoitustéiden alkaminen Kannaksella kesdkuun alussa
1939 sai sotilasjohdon varautumaan muiden turvallisuustoimien ohella my&s
veniliisten tiedustelulentojen lisddntymiseen. Jo 22.5. Yleisesikunnan ope-
ratiivisen osaston péillikkd eversti A.F. Airo esitti Sotavden paillikolle
tqilir(lqn_f%iteitéi Kannaksen ilmapuolustuksen tehostamiseksi linnoitustdiden
ajaksi. )

Kenraaliluutnantti Osterman antoi 30.5.1939 Armeijakunnan esikunnalle
kaskyn lisata ilmatorjunta-aseistusta seka rajaloukkausten torjuntaan varat-
tavien havittajien maarad.”! Lentorykmentti 1 joutui edelleen pitdmain
kolme havittdjaa lahtovalmiina Suur-Merijoella. Lisidksi Lentorykmentti 2:n
oli leiriharjoitustensa aikoina 5.6.—22.7. ja 4.—29.9. pidettava 2—3 hévit-
tajaa Kakisalmen lentokentilld valmiudessa.

Myds ilmavalvontaa liséttiin heti vapaaehtoisten linnoitustdiden alettua.
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Linnoittajat itse perustivat kuusi iv.-asemaa, joiden lisaksi tulivat kédyttoon
rannikkotykistorykmenttien, jadkaripataljoonien ja Kannaksen ra]avartlos-
ton perustamat iv.-asemat, yhteensd 30 kappaletta.

Kannaksen ilmavalvonta-
asemat ja ilmatorjunta-
aseistus vaikutusalueineen
15.6.1939 lihtien (Kan.
R:n kenttivartioiden it-

A DMAVALVONTA-ASEMA

RASKAS IT-J405
VAIKUTUIALUEINEEN

©  T-KoNERVAARRI- TR |
T=pira KIVERRIRTHMA

. . . VAIKUTUSA LUEWEEN
aseita ei ole erikseen mer- S YALTAKUNNANRATIA
kitty). L

Oheiseen karttaan on merkitty perustetut iv-asemat seki myos it-aseistus,
joka oli kayttovalmiina 15.6.1939 mennessd. Se kasitti lahinna it-koneki-
vadri- ja it-pikakivadriryhmia, mutta ITR 2 toi alueelle my6s kolme raskasta
it-jaosta. Ilmavalvonnan ja -torjunnan lisdksi venildisten rajanylittdjien
torjuntaan oli kdytettdvissé myos 5—6 havittdjad suurimman osan kesaa.

Niilla toimilla Kannakselle luotiin ennennikeméttoman tihed ilmaval-
vonta- ja ilmatorjuntaverkosto, milld voitiin taata ainakin se, etteivit
veniliiskoneet voisi lennella Suomen ilmatilassa tulematta huomatuiksi
kuten joskus aikaisemmin oli tapahtunut. Torjuntaa ajatellen hankaluutena
oli kuitenkin edelleen se, ettei tulenavausta saanut suorittaa ennen kuin oli
annettu kansainvilisten mairdysten mukaiset merkit rajan ylittijalle. AKE
pyysikin Sotavden paallikolta 2.6.1939 lupaa tulenavaukseen ilman varoi-
tuksia vedoten myos siihen, ettei }oukoﬂla ollut maaraysten mukaisia
merkinantovilineiti eli varillisia savuja.”* Tallaista lupaa ei kuitenkaan
saatu. Kansainvilinen sopimus laskeutumismairayksistd oli jo vuodelta
1919, jolloin lentokoneiden nopeudet olivat tuskin puolta siitd, mitd ne
olivat 1939. Miiriysten mukaisten merkkien antaminen kesti 20 sekuntia,
missa ajassa keskiverto hivittdjakone ehti lentda pari kilometrin matkan eli
pois nakoetaisyydelti.

Kesikuun alussa venaldinen havittéjdkone kévi Suomen puolella Seivas-
ton kohdalla, mutta kaintyi saman tien takaisin oltuaan pari kolme
kilometrid rajan vadrélla puolella. Viikkoa my6hemmin samalla alueella
vieraili jalleen venildinen kone, talld kertaa hidas MBR-2 -tyyppinen
lentovene, joka kavi kahdeksan Kilometrid Suomen puolella. Laskeutumis-
merkit ehdittiin antaa ja koneen palatessa Jukkolan vartio tulitti sita
konekivaarilli. Venildiskoneeseen saatiin osumiakin, mutta se pysyi il-
massa.”>
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Ulkoministerio laati neuvostohallitukselle vastalausenootin, jossa maltilli-
sesti ainoastaan “kiinnitettiin huomiota” tapaukseen. Ulkoasiainkansanko-
missariaatti vastasi sithen puolitoista kuukautta mybhemmin ja odotetusti
kiisti kaiken vedoten "huolellisiin tutkimuksiin”.” Ulkoministerio ei katso-
nut aiheelliseksi jatkaa kinastelua veniliisten kanssa.

Heindkuun aikana todettiin Kannaksella ainakin kaksi varmaa neuvosto-
lentdjien rajanylitystd, joista toiseen osallistui yksi ja toiseen nelja konetta.
Koneita kohti ehdittiin avata tuli, mutta ilman osumia. Yhti tuloksettomia
olivat UM:n huomautukset Neuvostoliitolle.

Heindkuun rajaloukkausten yhteydessd ei hilytetty Suur-Merijoella ja
Kikisalmessa olleita valmiushavittdjis, koska rajanylitykset olivat verrattain
vihiisid eivatkd omat koneet olisi ehtineet paikalle ajoissa. Juhannuksena
havittdjien lahtévalmiutta testattiin Lentorykmentti 1:ssd. Halytyksen anto-
hetkesti siithen, kun koneet olivat ilmassa, kului 15.5 minuuttia. Tulos ei
tyydyttianyt LentoR 1:n komentajaa eversti Y. Opasta, vaan hédn vaati
paasemisti liikkeelle alle 10 minuutissa.””

Kului kolmisen viikkoa ilman yhti4n rajaloukkausta Kannaksella, kunnes
19.8. nihtiin lyhyin véalein kaksi venéldistd sotilaslentokonetta Suomenlah-
den rannikolla Seiviston ja Inon vililla sekd Keski-Kannaksella Valkjarven
lihelld. Jalkimmaistd konetta hdatimaan lahetettiin Suur-Merijoelta Len-
toR 1:std yksi havittdji, joka lensi suoraan Valkjarvelle ’kovat piipuissa’,
mutta venaldiskone oli jo ehtinyt poistua rajan taakse. Lahté Suur-Merijo-
elta oli taas liian hidas, venildiskone meni pois Suomen ilmatilasta klo 9.10,
mutta LentoR 1:n Fokker paasi ilmaan vasta klo 9.23. Fokker D-21 oli
ilmavoimien suorituskykyisin hévittidjikone (suurin nopeus 430 km/h, aseis-
tus nelja konekivéaria), mutta kun se lensi 70 kilometrin matkan Valkjar-
velle ehkd 10 minuutissa, se myohastyi ainakin parikymmentd minuuttia.

Miksi sitten rajaloukkausten torjuntaan tarkoitettuja nopeita havittajia ei
sijoitettu lahemmaiksi rajaa, jolloin ne olisivat ehtineet venéldiskoneiden
kimppuun ajoissa?

Koneita varten olisi tarvittu lentokenttid asianmukaisine varusteineen ja
huoltohenkildstdineen. Lentokenttid taas ei uskallettu rakentaa lahellekdin
(itd-)rajaa, koska ne kriisitilanteessa olisivat olleet houkutteleva maali
viholliselle. Kannaksella 1dhinnd rajaa oli K&kisalmen lentokentts, mutta
sitakin pidettiin lilan vaarallisena paikkana pysyvan laivueen sijoittamiselle
ja se oli tyhjilladn lukuunottamatta lyhytaikaisia harjoituksia. Kesa-heini-
kuussa 1939 LentoR 2, jonka kalusto pédaasiassa oli juuri Fokker D-21, oli
Kikisalmen kentélld, mutta nyt puheena olevan tapauksen aikana (19.8.)
rykmentti oli taas kotikentilladn Utissa. Kakisalmen kentalta olisi Valkjar-
velle ollut hieman lyhyempi matka kuin Suur-Merijoelta (50 kilometria)
mutta todennékoisesti sieltdkin lahetetty kone olisi myShastynyt.

19.8.1939 sattuneista rajaloukkauksista laadittiin UM:ssa noottiluonnos,
mutta ulkoministeri Erkko péatti jattda “nykyisissd olosuhteissa” lihetetta-
mitta sen.’® Nootti olisi ollut muutamien edellisten tavoin sanamuodoiltaan
varovainen, mutta poliittisen tilanteen &killinen muuttuminen Hitler-Stalin
-paktin (23.8.1939) seurauksena sai ulkopoliittisen johdon entistid varovai-
semmaksi suhteissa Neuvostoliittoon.

Pari paivai edellisten rajanylitysten jilkeen nahtiin Johanneksen seuduil-
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la 30—40 kilometrid Viipurista eteladn vieras lentokone ja sitd vastaan
lahetettiin Suur-Merijoelta kaksi hévittdjad, mutta ne eivit l6ytédneet
tunkeilijaa. Mistdin erehdyksesté tuskin saattoi olla kysymys, silld havain-
non teki omasta koneestaan LentoR 1:n luutnantti Bremer, joka lensi
sattumalta samalla alueella, mutta ei hitaammalla koneellaan pystyn);t
seuraamaan vierasta lentokonetta, kun se kéantyi takaisin eteldén pain.’’

Vield elokuun lopulla havaittiin Keski-Kannaksella vieras lentokone,
mutta havaintojen epaméiriisyyden vuoksi vastatoimiin ei ryhdytty. Syys-
kuussa todettiin Kannaksella vain yksi vendldisen lentokoneen rajalouk-
kaus, kun 19.9. kaksi konetta lensi Raasulin ja Lipolan vélisen alueen yli.
Koneet ylittivat nelja Kan.R:n vartiota, jotka kaikki avasivat niitd kohtia
tulen, mutta ilmeisesti osumatta, koska lentokorkeus oli 2000—3000 metria.

VAPAAEHTOISTEN
BEBE | o TULTEIDEN
TYBMAA

== RAVTATIE
===== MAANTIE
——1
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Valkjirven-Lipolan-Rau-
dun alue syksylld 1939.

VALTA KUNVANRADA
KAN.R:N VARTIO
5 10 x4

Kesén ja alkusyksyn 1939 rajaloukkauksista useimmat eivit selvistikéin
kohdistuneet Kannaksella kdynnissi oleviin vapaaehtoisiin linnoitustéihin,
vaikka juuri niihin kohdistuvaa ilmatiedustelua oli ennalta uumoiltu.

Sen vuoksi my6s Kannaksen ilmapuolustusta oli kesdn alussa vahvistettu.
Oikeastaan vain kolmen tapauksen kohdalla saattoi olla kysymyksessi
vapaaehtoisiin linnoitustdihin kohdistunut ilmatiedustelu. Vepsan—Valk-
jarven alueella 19.8. lentineen vendldiskoneen lentoreitti viittaa melko
selvasti Lipolan ja Valkjiarven tyémaiden herittimiin mielenkiintoon.
29.8. tehtiin alueilla Kauksamo—Vepsi—Rautu epaméiriisia kuulohavain-
toja vieraasta lentokoneesta. Tassikin tapauksessa tuntuu uskottavalta, etti
kysymyksessd oli venéildinen kone, joka lensi Lipolan ja Raudun tyémaiden
kautta. Samaa on sanottava niistd kahdesta veniliiskoneesta, jotka 19.9.
lensivat Raasulin—Karsalan—Vepsdn—Lipolan—Ristikiven reittid ja jou-
tuivat suomalaisten kiukkuisen tulituksen kohteiksi.
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Linnoitusty6t epéilematta kiinnostivat venalaisia. Se, ettd ilmeisesti vain
kolme lentoa voidaan vaivattomasti yhdistda niihin, tuntuisi siten viittaavan
joko ilmatiedustelun vaikeutumiseen tai tietojen hankkimiseen muilla
keinoin. Kun Suomi oli tehostanut Kannaksen ilmapuolustusta, yhd useam-
pi rajan yli tullut neuvostokone joutui suomalaisten tulitukseen. Vaikka
yhtdan rajanylittdjaa ei saatu ammutuksi alas, vastatoimien tehostuminen
saattoi kuitenkin jossain maarin hillita rajaloukkauksia.

7. YH:n aika

Loka- marraskuussa 1939 eli ns. YH:n aikana koettiin Kannaksella
venildisten lentokoneiden rajaloukkauksia ennennidkemittomén paljon.
Niiden kohdalla on nihtévissd selvd yhteys Moskovassa kaytyihin neuvotte-
luihin: niilli yritettiin vaikuttaa Suomen poliittisen johdon kéyttidytymiseen,
saada suomalaiset taipumaan Neuvostoliiton vaatimuksiin. Venilaisten ei
uskottu kuitenkaan hyokkaavin ja rajaloukkauksia pidettiin vain yhteni
osana Neuvostoliiton aloittamaa "hermosotaa’, joka sisdlsi my6s muunlaista
painostusta sekd ankaraa propagandaa.

Loka-marraskuun aikana lentokoneilla suoritetut rajaloukkaukset voi-
daan jakaa nelja4n jaksoon, jotka noudattelevat Moskovan neuvottelujen
kulkua. Kolme ensimmiistd rajaloukkausten aaltoa liittyivit Moskovan
neuvottelujen vaiheisiin ja neljas Puna-armeijan hy6kkéysvalmisteluihin
neuvottelujen katkettua.

Neuvostoliitto esitti Suomelle kutsun ldhettia neuvottelijoita Moskovaan
5.10., mutta suomalaiset onnistuivat pitkittdimaan neuvottelujen aloittamis-
ta niin, etti ensimmiinen neuvottelu alkoi vasta 12.10. Sita edelsi 9.10.
Kannaksella jérjestetty sarja lentokoneiden rajaloukkauksia ja myos Laato-
kan pohjoispuolella nahtiin samanaikaisesti vendldisia koneita Suomen
puolella. Yksi Kannaksen tapauksista sattui aivan rajan pinnassa, kun
kolme venildiskonetta kavi Myllymien vartion ylld. Toinen oli jo huomat-
tavasti vakavampi, kun rajan yli tulleista kolmesta koneesta yksi kévi aina
Kivennavalla ja Perkjarvella saakka eli ldhes 40 kilometrin pééssa rajasta.

Kolmas samana paivana havaittu rajaloukkaus tapahtui Koivistolla,
Saarenpadn linnakkeen ylapuolella. Vaikka kaikkien naiden koneiden
lentoreiteilld oli sotilaallisia kohteita, lentojen tarkoitus vaikuttaa — yhdes-
si Laatokan pohjoispuolen vastaavien rajaloukkausten kanssa — ennen
muuta poliittiselta: Paasikivi avustajineen oli juuri lihddssa Moskovaan.
Neuvostoliitto oli vdhan aikaisemmin Kayttanyt lentokoneiden aluelouk-
kauksia tehokkaana painostuskeinona Viroa vastaan, sielldkin neuvottelu-
jen pohjustukseksi.

Edella mainittujen rajanylitysten tapahtuessa suojajoukkojen keskitykset
olivat juuri paattymassid. Voidaan arvioida, etti neuvostolentokoneiden
uhittelevat rajaloukkaukset osaltaan saivat poliittisen ja sotilaallisen johdon
entistd vakuuttuneemmiksi osittaisen liikekannallepanon vélttiméattomyy-
desti. YH:n ensimmiisen vaiheen keskityskuljetukset alkoivat 11.10.

13.-14.10. Neuvostoliitto jarjesti Kannaksella uusia demonstraatioita.
Ensin kaksi punaisten ilmavoimien konetta suoritti rajalla Mustapohjan
kohdalla koukkauksen Suomen puolelle ja vain puolta tuntia myShemmin
periti yhdeksan koneen laivue lensi pitkin Suomen puoleista rajaseutua
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Vendldisten lentokoneiden
rajaloukkaukset Kannak-
sella 13.10.39.
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Joutseldn, Terijoen, Kivennavan ja Raudun kautta aina Metsipirttiin
saakka.”® Laivueen lentoreitti kulki koko matkan suojajoukkojen asemien
yldpuolella, mutta misséddn kohdassa niiden lentoa ei edes pystytty hiiritse-
méén, puhumattakaan sen estdmisestd. Koneet lensivat keskimaarin 4000
metrin korkeudessa, minne suojajoukkojen it-konekiviirit eivit liheskidin
kantaneet. Varsinaisia ilmatorjuntayksikkoja taas ei ollut ldhelli rajaa,
koska ne oli varattu ensisijaisesti rintamantakaisten kohteiden suojaamiseen
ilmahyokkayksiltd. Lahin oli Kiviniemen siltaa suojaava 22. Kev.It.Ptri. 7
Vieléd seuraavanakin piivana eli 14.10. kolmen venaldiskoneen parvi vieraili-
Kannaksella Suomen ilmatilassa: koneet tulivat Laatokalta ja lensivit noin
20 kilometrin matkan Suomen puolella ennen kuin kéaantyivat rajan yli
Neuvostoliiton puolelle.

Neuvostoliitto syyllistyi Moskovan neuvottelujen ensimmiisen vaiheen
edelld ja aikana pelkédstadn Kannaksella ainakin kuusi kertaa rajaloukkauk-
siin, joihin osallistui ainakin 23 lentokonetta. Lisiksi samanaikaisesti
tapahtui rajaloukkauksia muuallakin Suomessa, kuten Laatokan-Karjalas-
sa, Kainuussa ja Petsamossa.*™ Kysymyksessi oli siten selva kampanja, joka
noudatti samaa mallia kuin Viron kohdalla muutama viikko aikaisemmin.
Sielld se yhdessd muiden painostustoimien kanssa tehosikin nopeasti, ja
virolaiset suostuivat Neuvostoliiton vaatimaan tukikohtasopimukseen. Suo-
malaiset sen sijaan ensin suorittivat liikekannallepanon ja vasta sitten
ryhtyiviat neuvottelemaan.

Liikekannallepanossa perustettiin myds ilmavoimien sek ilmatorjunta- ja
ilmavalvontajoukkojen sodanajan yksikot. Paras osa ilmavoimista kuten
maavoimistakin keskitettiin Kannaksen puolustukseen. Lentorykmentti 1
perusti Lentoryhmin, jonka esikunta sijoitettiin Imatralle. Sen neljista
lentolaivueesta kolme varattiin Kannaksen suunnalle: LLv. 10 tuli toimi-
maan Lappeenrannasta, LLv. 12 Suur-Merijoelta ja LLv. 14 Ilmeelta
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Kannaksella toimivien lentolaivueiden sijoitus ja kiytettivissi olleet kentit lokakuussa
1939.

(Imatran koillispuolella) kisin.®' Lentoryhmin kaytéssa oli lahinna yhteis-
toimintakoneita, kun taas Lentorykmentti 2 oli havittdjirykmentti. Sen
esikunta ja LLv. 24 sijoitettiin YH:n alussa Immolaan, ja vain LLv. 26
jatettiin rykmentin rauhanaikaiselle sijoituspaikalle Uttiin. Ilmavoimien
muut osat toimivat eteldrannikolla, Laatokan pohjoispuolella ja Sisd-Suo-
messa. Myohemmin lokakuussa, kun maavoimien keskityskuljetukset oli
suoritettu, LLv. 26 siirrettiin Romp6tin ja Raulammin kentille torjumaan
vendldisten lentokoneiden rajaloukkauksia Linsi-Kannaksella. Vastaava
tehtava Iti-Kannaksella oli LLv. 24:ll4.

Moskovan neuvottelujen ensimmaisen kierroksen paatytty4 14.10.1939 ja
suomalaisten neuvottelijoiden palattua saamaan uusia ohjeita kului muuta-
mia paivid ilman vendldisten rajaloukkauksia Kannaksella. Niyttda siltid
kuin Neuvostoliitto olisi paattanyt hetkeksi hengihtdd ja katsoa, miten
suomalaiset reagoisivat esitettyihin vaatimuksiin ja suoritettuun sotilaalli-
seen painostukseen. Rajaloukkausten akillinen loppuminen ihmetytti
Kan.A:n esikunnan tiedustelutoimistoa niin, ettd se huolestuneena kyseli
syita "ko. ilmi6on” Yleisesikunnalta asti.** Tilanne palautui kuitenkin pian
"normaaliksi”, sillda 19.10. Neuvostoliiton lentokoneet jilleen joukoittain
lentelivit Suomen puoleisella Kannaksella.

Aamupdivilld 19.10. havaittiin Raasulin kohdalla kolmen venilaiskoneen
pienehko rajanylitys, joka tapahtui melko korkealla — viidessa kilometris-
sd. Samaan aikaan toinen kolmen koneen partio ylitti rajan etelimpina,
suunnilleen Mainilan kohdalla, koukkasi Kuokkalan ja Terijoen kautta seka
lenteli ldhelld rajaa pohjoiseen pdin aina Lipolaan saakka. Parin tunnin
kuluttua jalleen kolme veniliiskonetta syoksyi Suomen ilmatilaan, talla

130



kertaa Myllymien kohdalla Joutseldn koillispuolella. Ne lensivit lihes
Kivennavalle saakka ja palasivat takaisin Joutseldn kohdalta vasta runsaan
varttitunnin kuluttua.

Eika tassa vield kaikki: edellisen partion ollessa vield Suomen puolella jo
seuraava kolmen koneen ryhmd tuli Joutseldssd rajan yli ja suuntasi
lentonsa suoraan ldnteen pain. Venildiskoneet lensividt aivan avoimesti
Uudellekirkolle ja Muurilaan saakka, ennen kuin k#intyivét takaisin ja
palasivat Uudenkirkon ja Haapalan kautta lentéden omalle puolelleen. Timi
alueloukkaus, joka oli YH:n aikana sattuneista siihen asti hiikailematto-
min, ulottui perdti 60 kilometrin paihan rajalta ja kesti 45 minuuttia.®
Vield myohemmin samana piivdné venildinen kolmen koneen partio kivi
Laatokalta késin Saunasaaren merivartioaseman ylli muutaman kilometrin
padssia Suomen puolella ja palasi samaa reittid takaisin.

19.10.1939 tapahtuneilla ainakin viidella rajaloukkaustapauksella Kan-
naksella oli epailemittd sekd poliittinen ettd sotilaallinen tarkoitus. Niilla
haluttiin vaikuttaa Suomen poliittiseen ja sotilaalliseen johtoon, joka
paraikaa kuumeisesti pohti suhtautumistaan Neuvostoliiton esittimiin vaati-
muksiin. Toisaalta nuo lennot varmasti palvelivat myos sotilaallisia tieduste-
lutarkoituksia, varsinkin Kuolemajarven-Muurilan alueelle suuntautunut.
Péédpuolustusaseman eteldisin osa paittyi juuri Muurilan-Inkildn seudulle ja
kulki Kuolemajirven kautta. Muiden lentojen reiteilld suojajoukot olivat
asemissa ja kenttdvarustustoissa.
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Vendldisten lentokoneiden rajaloukkaukset Kannaksella 19.10.1939.

Lentolaivue 24, joka liikekannallepanossa sijoitettiin Immolan kentille,
sai 19.10. kolme kertaa halytyksen rajaloukkausten torjuntaan Kannakselle,
mutta jokaisella kerralla venaldiskoneet olivat jo ehtineet poistua suoma-
laisten havittdjien saapuessa paikalle.® Tistd seurasi, ettd Ilmapuolustuk-
sen esikunta madrasi 21.10. siirrettavdaksi LLv. 26:sta Bristol Bulldog
-hédvittdjia Kannakselle Raulammen kentille torjumaan rajaloukkauksia.
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Kuusi BU-konetta siirrettiinkin 22.10. Raulammen lentokentille.® Jiljelle
jadnyt osa LLv. 26:sta eli seitsemdn Fokker D-21 -konetta henkilGstdineen
siirtyi seuraavana pdivind Immolaan. Niin héavittijivoimien painopiste
siirtyi entisti selvemmin Kannakselle. Venildisten lentokoneiden rajalouk-
kausten torjumiseksi Lentorykmentti 2 kaski lisdksi LLv. 24:n suorittamaan
hyvalla sdalld klo 10—15 muutaman koneen voimin jatkuvaa partiointia
linjalla Pollakkala—Ayrapaa—Summa—KuolemaJarv1—Suomenlaht1 eli
paapuolustuslinjan tuntumassa.® Nain omat koneet saataisiin nopeammin
paikalle, kun venildiskoneita seuraavan kerran ilmaantuisi niin syville
Suomen ilmatilaan.

Suomen hallitus ei ryhtynyt vélittdmiin diplomaattisiin toimenpiteisiin
Neuvostoliiton rajaloukkausten vuoksi, vaikka sotilasviranomaiset toimitti-
vatkin jokaisesta tapauksesta heti tiedot ulkoministeridlle. Ymmarrettavasti
syyna tiahan pidattyvyyteen oli erittdin poikkeuksellinen ja arka ulkopoliitti-
nen tilanne. Moskovan neuvottelujen ensimmdiisen vaiheen péittyessi
ulkoministerié antoi kuitenkin Moskovan ldhetystolle ohjeet ottaa rajalouk-
kaustapaukset esille. Jo vahdn aikaisemmin omaksutun kédytdnnoén mukai-
sesti ei esitetty suoranaista vastalausetta, vaan tyydyttiin “kiinnittimaan
huomiota” néihin tapauksiin. 87 Nootissa valiteltiin erityisesti rajaloukkaus-
ten ajoittumista juuri Moskovan neuvottelujen yhteyteen.

Lisaksi Paasikivi otti toisen neuvottelukierroksen alussa asian puheeksi,
jolloin hinen muistelmiensa mukaan Stalin jopa myOnsi rajaloukkaukset
tiedustelulennoiksi, mutta puolusteli niitd vetoamalla siihen, etteivat olot
olleet “saannolliset”.5

Tamin jialkeen Kannaksella saatiin olla venélaisiltd lentokoneilta rauhas-
sa yli kolme viikkoa, vaikka rajaloukkauksia tapahtuikin muualla, 26.10.
eteldarannikolla ja 29.10. Laatokan-Karjalassa.

Moskovan neuvottelujen kolmannen ja viimeisen kierroksen edelld lento-
koneiden rajaloukkauksia ei sattunut rajoilla. Vasta kun neuvottelut olivat
katkenneet tuloksettomina ja suomalaiset valmistautuivat palaamaan takai-
sin, alkoi taas tapahtua.

Vihén ennen puoltapaivdd 11.11. lensi kaksi venéldistdi MBR-2 -lentove-
nettd Seiskarin yli ja iltapdivalld yksi Lavansaaren yli. Naiitd lentoja
vakavampi rajaloukkaus tapahtui kuitenkin mantereella, misséd puolenpéi-
vén aikaan kolmen pommikoneen muodostelma lensi Suomenlahdelta késin
Seivaston yli Kannakselle. Koneet jatkoivat Seivastoltd Kuolemajarvelle ja
Makslahteen saakka, jossa kaantyiviat kaakkoon. Sen jdlkeen ne kaarsivat
melko matalalla lentien Humaljoen rannikkolinnakkeen yli takaisin Suo-
menlahdelle. Koneita tulitettiin kivaareilld, pikakivaareilld ja konekivaireil-
14 ainakin Humaljoelta j ja Kowastolta missa paikallinen suojeluskuntaosas-
to ehitti avaamaan tulen.® Erillinen Patalj joona 7 oli paapuolustusasemassa
Suomenlahden rannikolla; sen 3. komppania havaitsi ajoissa_venélisko-
neet, mutta ei uskaltanut avata tulta it-tahtdimin varustetuilla pikakivaareil-
lazn, koska koneissa ei havaittu minkaénlaisia kansallisuustunnuksia.”
Koneiden lentokorkeus oli vain 250 metrid, mika olisi ollut ko. aseille hyvin
sopiva ampumaetaisyys. Koivistolta ja Humaljoelta koneita kohti ammut-
tiin konekivaareilla, pikakivairilld ja sadoilla sotilaskivaareilld yhteensi n.
1000 patruunaa, mutta turhaan.
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Enin osa 12.11. havaituista rajaloukkauksista tapahtui Lansi-Kannaksella
ja Ita-Suomenlahdella. Samanaikaisesti maarajalla lentdneiden koneiden
kanssa joukko muita neuvostolentajia oli liikkeelld Suomenlahdella. Lavan-
saaren-Seiskarin merialueilla todettiin runsaan tunnin aikana kolme raja-
loukkaustapausta, joissa ensin kolme, sitten kaksi ja logulta periti viisi
Neuvostoliiton lentokonetta tunkeutui Suomen ilmatilaan.”® Myos Suursaa-
ren ja Tytirsaaren sekd Kotkan seuduilla venéldisten lentotoiminta samoi-
hin aikoihin oli vilkasta.

Eteld-Suomen rannikolla 12.11. suoritetuista tiedustelulennoista yksi
ulottui Kannakselle saakka. Kaksi vendldisti pommikonetta ilmaantui
vihan ennen puoltapdivad Porvoon saaristoon ja ldhti lentdméédn pitkin
rannikkoa itd4an. Tadmi avoin tiedusteluretki suuntautui reittid Lapptrask—
Loviisa—Pirlaks—Orrengrund—Kaunissaari—Kuutsalo—Virolahti—Risti-
niemi—Sakkijarvi seuraten Viipurinlahdelle, jossa koneet kéadntyivat Jo-
hanneksen ja Kuolemajirven suuntaan ja pujahtivat lopulta Koiviston
salmen ja Tiurinsaaren kautta merelle.”? Koneita tulitettiin monessa paikas-
sa Kannaksen alueella. Esim. Koiviston alalohkoon kuuluneelta Tiurinsaa-
ren linnakkeelta ne saivat vastaansa neljin konekivadrin ja 100 miehen
kivairien tulituksen, minki seurauksena toisesta koneesta irtosi toinen
laskuteline.”

Vaikka suomalaisia havittdjia oli 12.11. liikkeelld Kannaksella, ne eivit
ehtineet paikalle hitistelemaén vieraita koneita. Yksi syy tihén oli se, etti
veniliiset luultavasti kuuntelivat lentolaivueiden radioliikennetta ja huoma-
tessaan AB-aseman alkavan toimia kaantyivat heti merelle péin, koska se
merkitsi suomalaishavittajien saaneen halytyksen.®® Jo aikaisemminkin oli
havaittu venalaiskoneiden varovan tulemasta Kannaksen alueelle silloin kun
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suomalaishdvittdjid oli ilmassa. Useimmat rajaloukkauksiin syyllistyneet
vendlaiskoneet olivat lentoveneitd tai pommikoneita, jotka eivit olisi
ilmataistelussa parjanneet suomalaisten melko suorituskykyisille Fokkereil-
Te.

Tahdn samaan vaiheeseen eli Moskovan neuvottelujen katkeamisen
jalkitunnelmiin voitaneen laskea viela 14.11. ja 17.11. sattuneet vihiisem-
miét rajanylitykset. 14.11. iltapaivélla kaksi Neuvostoliiton pommikonetta
ylitti Laatokan lénsirannalla rajan, lensi Saunasaaren kautta lihelle Kone-
vitsaa ja k&lntyi sielld takaisin pdin. Paluumatkallaan ne vielid lensivit
Yldpadnniemessa olevan linnakkeen yli. Tahan liittyi sellainen huolestutta-
va ilmi6, ettd linnakkeen yli lentdessdan koneet muodostivat savua, miki oli
Iinnal;!ﬁceen it-elimille ilmoitettu omakonetunnus, joten koneita ei tuli-
tettu.™

17.11. todettiin kolme rajaloukkausta: ensin yksi venilidinen lentovene
kavi 1ahelld Koiviston Saarenpdin rannikkolinnaketta. Linnakkeessa oli 152
mm Canet-tykkejd, joita olisi voitu kdyttdd myoOs ilmatorjuntaan, mutta
niitd ei ehditty saada ampumakuntoon. My6hemmin samana piivani yksi
venalaiskone lensi kaksi kertaa Kannaksen etelarannikolla pitkin rantavii-
vaa ja sitd tulitettiinkin parista kohdasta, mutta tuloksetta.

Ulkoministerié sai jatkuvasti sotilasviranomaisilta sekd puhelimitse etta
kirjallisesti tietoja venildisten lentokoneiden rajaloukkauksista, mutta sen
jalkeen kun Paasikivi oli Moskovan neuvottelujen toisella kierroksella
23.10. puhunut niistd Stalinille, Suomi ei tehnyt asiasta uusia nootteja.
Neuvottelujen katkeamisen jilkeen poliittinen tilanne oli arka ja epaselva
eikd Neuvostoliittoa haluttu &rsyttdd puuttumalla rajaloukkausten tapaisiin
kysymyksiin. Pikemminkin niita oltiin taipuvaisia pitim&in provokaatioina
ja sen vuoksi korostettiin jirkkymattdmén rauhallista suhtautumista veni-
laisiin. Rajaloukkaustapauksista ei my6skadn annettu sanomalehdille mi-
tadn tietoja, mutta kun niistd kuitenkin viistdmatta levisi huhuja, ulkomi-
nisterid katsoi parhaaksi STT:n vilityksella selittdd lehtien paitoimittajille
tdman salailun syitd: UM selitti rajanylitysten “ilmeisend tarkoituksena”
olevan suomalaisten mielialoihin vaikuttaminen, minka vuoksi niiti ei ollut
tarkoituksenmukaista saattaa julkisuuteen.”®

Tadhdn "hermosota’ -teoriaan UM viittasi myds Suomen ldhetystdjen
paallikdille antamassaan selvityksessd, joskin siind tuotiin esille myds
sotilaallinen tiedustelu toisena selityksend rajaloukkauksille.”” Moskovan
lahetystolle lahetettiin lisdksi 25.11. luettelo, jonka Padmajan tiedustelueli-
met olivat laatineet tirkeimmistd rajaloukkauksista ajalla 9.10.—
20.11.1939. Liahetystolle ei kuitenkaan annettu ohJeita uusien noottien
jttimiseksi, vaan luettelo lahetettiin vain tiedoksi.”

Viela viimeiselld viikolla ennen Mainilan laukauksia Kannaksen maa- ja
merirajoilla sattui muutamia venaldisten lentokoneiden rajaloukkauksia,
jotka kuitenkaan eivit olleet niin suurisuuntaisia kuin eridit aikaisemmat.
21.11. néhtiin kaksi MBR-2 -lentovenettd Lavansaaren ylla ja yksi meritie-
dustelukone Narvin saaren ylipuolella seka vield yksi tarkemmin miiritte-
leméton venéldiskone Laatokan puolella Saunasaaren kohdalla. Seuraavan
paivan aikana Kannaksella todettiin kaksi rajaloukkaustapausta. Ensin
kaksi konetta ilmaantui Laatokalta Ké#kisalmen lahelle ja kaintyi sieltd
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kaakkoon lentden useiden rannikkopatterien kautta rajalle ja edelleen
Neuvostoliiton puolelle. Timé alueloukkaus ulottui yli 60 kilometrin
paahan rajasta ja lentoreitti osoittaa, ettd kysymyksessi oli selvi tiedustelu-
lento. Vihin myohemmin nahtiin toisella puolen Kannasta, Koiviston
Saarenpiin edustalla venildinen lentokone, joka kuitenkin kaéntyi takaisin
vahdn ennen linnaketta, todennidkdisesti suomalaisten aloittaman kiivaan
tulituksen vuoksi.”
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Vendliisten lentokoneiden rajaloukkaukset 23.11.1939.

Seuraavana pdiviana sattui kaksi rajaloukkausta. Vihdn ennen puoltapéi-
vdé kaksi venildistdi SB-pommikonetta tuli Suomenlahdelta Seivistélle ja
lensi rannikon tuntumassa Inon ja Vammeljoen kautta Terijoen Kuokka-
laan saakka, sieltd ne palasivat Terijoen kautta Vammeljoelle ja edelleen
merelle. Samanaikaisesti mereltd kasin lahestyi Inoa 10 koneen laivue, joka
ei kuitenkaan lentdnyt mantereelle saakka, mutta havaintojen mukaan kivi
Suomen ilmatilassa. Edellinen lento pitkin Kannaksen etelidrannikkoa oli
selvasti tehty tiedustelutarkoituksessa. Sen sijaan jalkimmaisen laivuelen-
non kohdalla lienee ollut kysymyksessa vain Suomen rajoihin kohdistunut
yleinen vélinpitiméattomyys, joka loka-marraskuussa 1939 nayttia olleen
neuvostolentajille tyypillista.

Viimeiselld viikolla ennen Mainilan laukauksia tapahtuneet rajalouk-
kaukset olivat edelld selostettuja lentoja lukuunottamatta melko lievii.
Mistédan niistd ei tehty Neuvostoliitolle vastalauseita, mikd osoittaa Suomen
viranomaisten varovaista ja maltillista asennetta kiristyneessi tilanteessa.
Viimeisid rajaloukkauksia voitaneen selittaa silla, etti noihin aikoihin
Neuvostoliitto suoritti suuria hydkkaysjoukkojen keskityksid, jolloin oli
liikkeelld myds tavallista enemmaén lentovoimien yksikkoji. Viikkoa ennen
hyokkaystd suoritetut rohkeat tiedustelulennot syville Suomen alueelle
palvelivat operaatiosuunnitelmien viimeistelya.
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Vendliisten lentokoneiden

Raja-
rajaloukkaukset Kannak- lzi;kau s- Lento-
sen maa- ja merirajoilla . - :
loka-marraskuussa 1939. aika tapApsssa  Kemetiya
9.—14.10. 6 23
19.10. 5 15
1M.-17.11. 14 25
21.—23.11. 7 19
Yhteensd 32 82

Kannaksen maarajoilla ja 14himmilld merirajoilla ei enda 23.11. jilkeen
todettu lentokoneiden rajaloukkauksia ennen sodan alkamista, ei mydskaan
Mainilan laukausten jilkeen. Rajaloukkaus oli ilmeisesti 1ahella 26.11.1939,
mutta suomalaisen hidvittajdpartion ldsndolo sai venidldiskoneet pysymééin
omalla puolellaan — niin ainakin suomalaislentéjét tulkitsivat tilanteen.'®

Lukuisat lentokoneiden rajaloukkaukset ja tiedustelulennot hermostutti-
vat sotilasviranomaisia, jotka kuitenkin ymmarsivit, ettd niiden tarkoitus
oli tiedustelun ohella provosoida vélikohtauksia. Sen vuoksi lentoihin
suhtauduttiin erittdin maltillisesti. Vaikka venéldiskoneita usein tulitettiin
ankarasti,'?! yhtadn niisti ei ammuttu alas. Kenraali Ohquist on sanonut,
ettei hivittajia tai it-tulta olisi YH:n aikana kéaytetty venildiskoneita
vastaan.'” Tamai ei ole koko totuus, mutta mahdollisesti voiman kiytto
rajoitettiin minimiin sellaisen kiusallisen tilanteen vilttamiseksi, ettid joku
neuvostokone olisi ammuttu alas. Rajajoukkojen sotapiivikirjoissa kuvatut
tunkeilijoiden alasampumisyritykset vaikuttavat totuudenmukaisilta.

Havittajapartiointi ei ulottunut lahellekd4n maarajaa eivitka partiot liene
kertaakaan kohdanneet neuvostokoneita Suomen ilmatilassa. Rajalouk-
kausten aiheuttamat hilytykset olivat toisaalta sekd ilmavoimille ettd myds
ilmatorjunnalle ja -valvonnalle erinomaista koulutusta ja harjoitusta tulevia
koitoksia varten. Tarkasteltaecssa Neuvostoliiton lentokoneiden aluelouk-
kausten jakautumista 1920- ja 1930-luvuille voidaan todeta niiden jyrkkéa
lisaantyminen 1930-luvun loppua kohti. Huippu saavutettiin 1939. Silloin
ylitettiin edellisten vuosien méaarét, vaikka ei otettaisi huomioon ylimaéréis-
ten kertausharjoitusten aikana sattuneita tapauksia. Ne voidaan katsoa
tapahtuneiksi poikkeusoloissa, koska liikekannallepano oli suoritettu. Alu-
eloukkausten lisddantyminen heijastaa Suomen ja Neuvostoliiton suhteiden
kehitystd kohti yhteentdrmaysta. Sitd ei kuitenkaan voitane kéyttad todis-
teena talvisodan viistimittémyydelle. Rajaselkkaukset ovat maiden poliit-
tisten suhteiden seuraus, eivit syy.
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Erkki Kuujo

Nevan kauttakulun katkeaminen v. 1938

Edelld julkaisemassaan artikkelissa on Tapio Koskimies osoittanut varsin
selvisti, kuinka juuri vuonna 1938 voimistuivat venildisten lentokoneiden
ylilennot Suomen puolella Kannasta. Neuvostoliiton kiristynyt asenne
Suomea kohtaan tuli nikyviin myos siind tavassa, milli se suhtautui
suomalaisten laivojen kauttakulkuun Nevalla.

Tarton rauhansopimuksessa 14.10.1920 oli periaatteessa sovittu suoma-
laisten laivojen kauttakulusta Nevalla. Sopimuksen 17. artikla kuuluikin
seuraavasti: ”Vendja sitoutuu myontimaan suomalaisille kauppa- ja tavara-
aluksille esteettomén kulun Nevalla Suomenlahden ja Laatokan valilla
samoilla ehdoilla kuin venéliisillekin aluksille. Ensinmainitut alukset eivit
kuitenkaan saa kuljettaa sotatavaraa eika sotilasomaisuutta. — Sopimusval-
lat suostuvat, siind tapauksessa ettd jompikumpi sopimusvaltio siti vaatii,
viimeistdan yhden vuoden kuluessa vaatimuksen esittimisestd ryhtymian
neuvotteluihin timén artiklan mairayksia tdydentavin yksityiskohtaisen
sopimuksen aikaansaamiseksi. Tima ei kuitenkaan saa estdi tdssd myonne-
tyn oikeuden kiyttimista.”!

Kauttakulkusopimus saatiinkin valmistetuksi 5.6.1923. Se sisilsi yksityis-
kohtaiset méariykset, miten suomalaisten laivojen tuli menetella. Kulkies-
saan Suomenlahdelta Laatokalle alusten oli poikettava Kronstadtissa ja
péinvastaiseen suuntaan kulkiessaan Péhkinilinnassa, missa lastiruumat,
kamerat ja radiolennittimet sinetéitiin.>

Esimerkiksi v. 1928, jolloin liikenne oli vilkkaimmillaan, kulki Nevan
kautta 701 suomalaisalusta vetomairaltaan 150 646 rekisteritonnia. Vienti
— miltei yksinomaan puutavaraa — oli moninkertainen tuontiin verrattuna.
Pulavuosien aikana monet Laatokan rantamilla sijainneet sahat lopettivat
toimintansa, mika johti viennin supistumiseen. Lisdksi Pitkidrannan teolli-
suuskeskus pdési v. 1932 maamme rautatieverkoston yhteyteen. Laivalii-
kenteen kiusana olivat Laatokan lounaisosan mataluus, Nevan kapeus ja
Leningradin lukuisat sillat. Niistd aiheutuneita onnettomuuksia olenkin
kasitellyt teoksessani Laivat Laatokalla s. 58—59.

Aluksi olivat suomalaiset laivat vaadittuihin maksuihin nihden samassa
asemassa kuin venildiset. Esim. v. 1928 kannettiin luotsimaksua kolme
kopeekkaa jokaista nettorekisteritonnia ja luotsipiiria kohden, tullilaitok-
selle saattomaksua 30 ruplaa alukselta seké laivan koon mukaan ankkuri-
maksua; laiva- ja majakkamaksua ei kannettu. Lokakuussa 1928 ryhdyttiin
kantamaan yli sadan rekisteritonnin vetoisilta aluksilta uutta maksua, joka
oli 20 kultakopeekkaa jokaiselta bruttorekisteritonnilta kultakin matkalta.
Pietarin paikonsulinvirasto totesi v. 1929, etti ”liikennettid hidastuttivat
erindiset vendldiset satamajarjestys- ja tullimuodollisuudet”. Niitd muodol-
lisuuksia tehosti 1930-luvulla venildisten karsaus koko kauttakulkua koh-
taan, johon ainakin paikonsuli Johan Nykoppin mielesti oli suurin syy halu
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estdad ulkomaalaisia kapteeneja nikemasti, kuinka Nevan varsilla suurilla
telakoilla rakennettiin sota-aluksia. Vaikeudet kohtasivat etenkin Laatokal-
le palaavia laivoja. Milloin oli pelastusvene liian pieni, milloin liian suuri.
Joskus méarittiin alusten syvays niin alhaiseksi, ettd vain pienimmat laivat
saattoivat kulkea Nevaa ylospam toisinaan sanottun kééntosiltojen koneis-
tojen olevan epakunnossa.’

Erityisen raskaita syytoksid venaldisten aiheuttamista hankaluuksista ja
mielivallasta esitellddn Pitkdrannan Laiva Oy:n Aare Kauhlon promemori-
assa v:lta 1938: mm. laivalle saapunut vartiomies saattoi ennen liht6a
menni useaksi tunniksi noutamaan evaitd; v:sta 1932 alkaen laivat eivit
saaneet ankkuroida Kronstadtin luona; v:sta 1936 alkaen vaadittiin 24
tuntia ennen lahetetty sihkeilmoitus saapumisesta l&htopaikalle, kerran
laiva saapui ennenkuin 24 tuntia oli kulunut ja vaikka sekad luotsi ettd
vartiomiehistd olivat paikalla, laiva ei saanut jatkaa matkaansa, ei edes
odottaa venaldisen majakkalaivan luona noiden 24 tunnin umpeenkulumis-
ta, vaan kadnnytettiin se takaisin Kowlstolle mista sen oli jilleen tehtava
uusi 13htd 24 tunnin etukiteisilmoituksin.*

Alkuvuodesta 1938 Neuvostoliitto ryhtyi vaatimaan Suomen Pietarin
padkonsulaatin lakkauttamista, kun se itse oli sulkemassa Viipurin konsu-
linviraston. Suomalaiset yrittivit puolustaa virastoaan: erityisesti Nevan
kauttakulku, mm. haaksirikkojen selvittely, vaati sen olemassaoloa. Suoma-
laisten yritykset eivat onnistuneet, vaan paikonsulaatti oli suljettava touko-
kuussa. Jo maaliskuussa huhuttiin Nevan kauttakulkuliikenteen tulevasta
katkaisemisesta, koska Moskovasta Helsinkiin v. 1938 lahetettyjen salasih-
keiden joukossa on seuraava 28.3. ”Narkommdel selittdd huhut perattdmik-
si (Nevan kauttakulkuliikenne).”

Keskikesalld 1938 venilaiset miltei kokonaan keskeyttivat Nevan liiken-
teen. Pitkdrannan Laiva Oy:n Tarmo kéavi vield alkukesédstd pari kertaa
Koivistolla, mutta sitten se Koivistolta Nevalle pyrkiessddn ka&nnytettiin
Leningradissa, joskin se Koivistolla kiytydadn vield paisi Laatokalle, missa
se 26.7.1938 alkaen yksinomaan oli. Kun saman yhtién hinaajahdyry
Pohjola mukanaan glaubersuolalastissa ollut proomu saapui 28.7. Koivistol-
ta Nevalle matkalla kohti Laatokkaa, niin venildiset tarkastajat olisivat
paastineet ainoastaan hinaajan Nevalle. Kun hinaajalla ilman proomua ei
ollut mitadn asiaa matkan jatkamiseen, palasivat JDe maksettuaan n. 8 000
mk tarkastus- ja kauttakulkumaksua Koivistolle.®

Suomalaiset koettivat saada aikaan paluun entiseen jarjestelmééin. Jo
heindkuun lopulla 1938 Suomen v.a. asiainhoitaja jéitti Neuvostoliiton
ulkoasiainkomissaarille vastalausenootin "niiden kauttakulkua vaikeutta-
vien toimenpiteiden johdosta, jotka paikalliset neuvostoviranomaiset olivat
kohdistaneet Nevalle liikenndiviin suomalaisiin aluksiin”. My®s vt. ulkoasi-
ainministeri Viind Tanner kiinnitti neuvostoliittolaisen Boris Jartsevin
huomion timén neuvotellessa Helsingissd 5.8.1938. Elokuun 19. pnid 1938
Suomen Moskovan lahettilas A.S. Yrjo-Koskinen keskusteli apulaisulkoasi-
ainkomissaari Potemkinin kanssa mm. tdstd ongelmasta ja totesi mm., etta
tuona vuonna oli tissd asiassa jo osoitettu neuvostohallitukselle nelja
noottia. Potemkin selitti, ettd Suomen hallituksen valitukset oli jatetty eri
alojen asiantuntijoista muodostetun erikoisvaliokunnan késiteltaviksi, jonka
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lausuntoa odotettiin ldhiaikoina valmistuvaksi. Ministeri huomautti, etta
Nevan sopimus ei ole irtisanottavissa, koska se perustul Tarton rauhansopl—
mukseen. — Asiaan ei kuitenkaan tullut muutosta.’

Vuoden kuluttua ministeri Idman raportoi keskusteluaan Molotovin
kanssa 4.8.1939 mm. seuraavasti: ”Kun pidin mahdollisena etten enia tapaa
Molotovia, sanoin haluavani puhua hinelle erdistd muistakin seikoista,
jotka ovat tehneet Suomessa ikdvian vaikutuksen ja jotka eivit ole omiaan
edistaimiin hyvéa naapuruussuhdetta. Selostin hdnelle Nevan kauttakulkua
koskevan sopimuksen sisdltdd ja mainitsin, ettd venildiset viranomaiset
tekevit nykyisin rauhansopimuksessa ja erdissd my6hemmissikin sopimuk-
sissa meille varattujen oikeuksien tosiasiallisen kayttamisen mahdottomak-
si. Molotov, joka ei nihtavisti tuntenut asiaa, vastasi, ettei venalaisilli ole
mitddn halua antaa suomalaisten laivojen kulkea Nevalla, kun Venijai
‘tahrataan lialla Suomessa’ (ts. sanomalehtien kirjoittelu ja esitetdin filmia
Tshekan vainoamana). Selitin asian uudestaan ja lausuin toivomuksen, etti
han itse henkil6kohtaisesti syventyisi sithen. Ainakin téllaiset puhtaasti
kaytannolliset asiat olisi koetettava saada jarjestykseen. Olin huomaavina-
ni, ettdi Molotov teki erdin muistiinpanon edessdin olevalle paperille.”8

Ulkoasiainministeri Erkko ei kuitenkaan halunnut unohtaa Laatokan
litkkenteen katkaisemista. Vdiné Tanner kertoo muistelmissaan, kuinka
suomalaisldhetyston ldhtiessi toisen kerran Moskovaan 31.10.1939 aamulla
Erkko antoi Tannerille kasikirjeen, jossa hidn Tannerille toteaa: “Jos
Sinulla riittaa aikaa, olisi ehki hyvi jos voisit keskustella sielld seuraavista
kysymyksisti: a) kauppasoplmus (Yrjo-Koskisella paperlt) b) yliloikkarit ja
niiden palautus, c) kalastusolot, d) Nevan kauttakulku.®

On paljon kirjoitettu siit4, ettei Erkko uskonut Neuvostoliiton aikomuk-
siin tarvittaessa ottaa haluamansa alueet sotatoimin. Tunnetusti erityisesti
J.K. Paasikivi piti Erkon politiikkaa taitamattomana. Téassd yhteydessi
kiinnitin huomiota siihen, ettd J.K. Paasikivi ja ulkoasiainministerion
poliittisen osaston paalllkko Aaro Pakaslahti muistelmissaan korostavat
sitd, etta Erkko piti venildisten uhkausta “bluffina”.°.

En ole kirjallisuudessa nahnyt mainittavan siti, etta »bluffi”-sanaa lience
ensiksi kayttdnyt Suomen Moskovan lahettilas A.S. Yrjo-Koskinen. Kun
Molotov esitti 5.10. Yrjo-Koskiselle Neuvostoliiton neuvottelukutsun, lihti
lahetystosta Helsinkiin kaksi salasdhkettd N:ot 257 ja 258, jotka on painettu
mm. Suomen sinivalkoisessa kirjassa I. Seuraavana paivana Yrj6-Koskinen
lahetti Erkolle vield yhden salasahkeen (N:o0 264), joka jaettiin sddnnénmu-
kaisesti myos kansliapdéllikké Tapio Voionmaalle ja poliittisen osaston
paillikolle Pakaslahdelle ja joka kuuluu seuraavasti: "Kasitykseni: neuvos-
tohallituksen esityksessd bluffia. Kuinka paljon, en uskalla sanoa.” Tiedot
ensimmaisen ldhetyston Helsinkiin palattua pidetyistd neuvotteluista osoit-
tavat, ettid lasndollut Yrj6-Koskinen olisi tuolloin luopunut arvelustaan, !!
mutta hinen aikaisempi sihkeensi lienee osaltaan vaikuttanut Erkon
mielipiteisiin.
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Erkki Rautvuori

Muuan rajatapahtuma

Termiéd “rajatapahtuma” kiytetdin tarkoittamaan asiaa, joka aiheuttaa
tai voi aiheuttaa virallisia selvittelyjd maiden rajaviranomaisten kesken.
Tallaisia tapahtumia on sattunut Suomen ja Neuvostoliiton viliselli rajalla
hyvinkin useasti ennen Talvisotaa ja erityisesti 1930-luvulla. Varsin levoton-
ta oli itdrajalla Vapaussodan jilkeinen aika aina Tarton rauhansopimukseen
eli vuoteen 1920 saakka, jolloin maiden vilinen raja vahvistettiin. Vuonna
1922 solmittu rajarauhasopimus rauhoitti rajaa edelleen. Tdma sopimus
koski vain Laatokan ja Jadmeren vilisti rajanosaa. Karjalan Kannasta
varten luotiin 1928 raja-asiamiesjarjestelma.

Maiden vililld sovittua rajaa ei kuitenkaan kunnioitettu riittdvisti kum-
mallakaan puolella. Téssi suhteessa voidaan huomata perusero, jonka
mukaan Suomen puolella rajaselkkauksia aiheuttivat lidhinnd yksityiset
kansalaiset 13hinnd ns. rajaloikkarit, mutta Neuvostoliiton puolella viran-
omaiset eli rajavartiolaitos ja puna-armeija.

Kasite “itdraja” sai vahitellen melkoisen mystillistid sisilt6d. Thmisten
mielissd itdraja ei ollut vain kahden eri valtion valinen raja, vaan myds
kahden téysin erilaisen maailman kohtalonomainen ja pelottava linja.
Tamén linjan virallisia ylityspaikkojakaan ei ollut kuin yksi ja se oli
Rajajoen ylittdva rautatiesilta Terijoen itdpuolella. Koko muu itiraja oli
suljettu.

Neuvostoliiton puolella oltiin lisdksi pikkumaisen tarkkoja rajaviivan
ylittimisen suhteen. Yhden metrin 20 cm:n ylitys aiheutti jo noottien
vaihtoa valtioiden vilillda ja vieldkin lyhempi — ehkd vain muutamia
senttimetrejd — oli se matka, jonka rajavartija Jussi Huhtamiki joutui
menemadn Raasulissa 1938 rajan keskiviivan yli kiertdessdén rajalle kaatu-
nutta koivua. Timé kiertaminen aiheutti hinelle hengen menetyksen
venaldisten rajavartijain avattua tulen viijytysasemasta. Saattaa hyvin
arvata, ettd ihmisten mielissd oli huikea ero itd- ja lansirajan valilli.

Rajarauhasopimuksen mukaan rajavartiostojen kokonaisvahvuus kum-
mallakin puolella rajaa Laatokan ja Jaameren vililld sai olla enintain 2500
miestd. Nédin ollen on ymmarrettavia, ettei rajan vartiointi voinut olla
kovinkaan tehokasta. Rajan ylittiminen vartijain huomaamatta ei siis ollut
varsin vaikeaa.

Rajavartioinnin suoritus tapahtui kdytdnndssi siten, etta vartiosta liksi
kaksimiehinen partio, useimmiten koira mukana, kulkemaan pitkin rajaa
jalan tai talvella hiihtden ennalta mairittyyn paikkaan, jonne naapurivarti-
osta tuli vastaan sikéldinen partio. Talvella oli mahdollista nihda suksien
jaljistd, oliko rajan ylitysta tapahtunut. Vartiointia tehostettiin myos raken-
tamalla tahystystorneja, joita pyrittiin mahdollisuuksien mukaan naamioi-
maan. Torneja lienee ollut Neuvostoliiton puolella lukumairiisesti enem-
mién kuin Suomen puolella.
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Raja oli jaettu Suomen puolella piireihin, joiden vartioinnista huolehtivat
vastaavat rajavartiostot komentajiensa johdolla, jotka samalla toimivat
oman rajanosansa komendantteina. Komentajalla oli apunaan esikunta.
Rajavartiostoja oli itdrajalla kaikkiaan viisi, nimittdin Kannaksen, Salmin,
Joensuun, Kainuun ja Lapin rajavartiostot. Rajavartioinnin ylimpani eli-
mend oli rajavartiostojen esikunta, jonka johdossa oli rajavartiostojen
paallikko.

Kun rajalla sattui tapahtumia, niin ensimmainen selvitysaste oli tarkastus-
komisioni, jollainen oli kunkin rajavartiopiirin alueella ja jonka muodosti-
vat jasen ja puheenjohtaja kummaltakin puolelta. Jos asia ei selvinnyt tassa
asteessa, se siirtyi rajakomitealle, joka toimi piirien ylapuolella ja johon
kuului my6s jasen ja puheenjohtaja kummaltakin puolelta. Jos komiteassa-
kaan ei paasty asiasta yksimielisyyteen, viimeisin aste oli diplomaattikasitte-
ly.

Omalla kohdallani sattui rajatapahtuma kesalla 1938 Lapin rajavartioston
alueella. Ennenkuin selostan tarkemmin itse tapahtumaa, on paikallaan
kertoa jotain tapahtuman taustasta. Olin siihen aikaan Metsantutkimuslai-
toksen palveluksessa suorittamassa vuosina 1936—38 toimeenpantua valta-
kunnan metsien II arviointia. Tdmé tapahtui maastotdiden osalta siten, etti
nelimiehiset arviointiryvhmét metsinhoitajan johdolla kulkivat kompassin
mukaan lounais-koillissuunnassa valtakunnan lansirajalta itarajalle tai péin-
vastoin. Linjalla suoritettiin erilaisia sekd puuston ettd maaston mittauksia.
Ryhmaénjohtajalla oli isohko karttalaukku kupeellaan. Seldssd oli joka
miehelld iso reppu, jossa oli kaikki se, mitd asianomainen kesdn aikana
katsoi tarvitsevansa.

Heindkuun lopulla 1938 olimme etenemaéssa lounaasta kisin linjaa, minka
oli maara kohdata valtakunnan raja Kuusamon kunnassa jonkin verran
jylhdan kauniin Paanajirven pohjoispuolella. Ohjeiden mukaisesti olin
ottanut jo 17.7.38 puhelinyhteyden Kuusamon rajakomppanian paallikk66n
kapt. Salmeloon ja ilmoittanut hédnelle, ettd valtakunnan metsien arviointi-
ryhma tulee johdollani n. puolentoista viikon kuluttua tavoittamaan valta-
kunnan rajan Latvajdrven itdpuolella. Samalla pyysin hanelta rajavartiosoti-
laan mukaan toteamaan tdméin saapumisemme rajalle. Komppanianpaallik-
ko sanoi, ettd miehet hénelld ovat nyt niin véhissa, ettei hin voi luvata
ketdan meidan matkaamme. Sensijaan hén varoitti meita rajalle tullessam-
me menemdistd raja-aukealle.

Yon 27—28.7.38 vietimme Latvajirven rannalla olevassa kimpassi, jota
myds rajavartiosotilaat kayttivit yopymispaikkanaan. Jatkaessamme aamul-
la matkaamme rajalle péin jitimme reppumme kimpille. Matkaa oli
jaljella endid melko védhan, joten jo klo 10.20 tulimme rajalle. Emme
menneet raja-aukiolle, vaan katselimme metsdn reunasta rajaviivalle pain ja
havaitsimme, ettd keskelle raja-aukkoa oli rakennettu korkea poroaita.
Erés miehistd heitti kompassin tukena kayttiménsa kepin rajalle pdin. Se
lensi pari metrid aidan toiselle puolelle.

Siina seisoessamme emme kuulleet mitddn 24nid emmeké nahneet mitdin
liikettd vastapuolelta. Niin ldksimme rajalta takaisin pain Latvajirven
kampéille, josta otimme reput ja jatkoimme matkaa Paanajarvelle, jossa
majoituimme Méntyniemen taloon.
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Tassd kohden sallittaneen hiukan poiketa paddaiheesta ja kertoa, ettid
jouduttuani puheisiin Gallen-Kallelasta Rajalan talon n. 60-vuotiaan isin-
nin kanssa kavi ilmi, ettd han oli ollut poikasena taiteilijan mallina timan
maalatessa 1892 tauluaan ”Paimenpoika Paanajarvelta”. Isénté kertoi, etti
maalaaminen tapahtui useana piivina, jolloin auringon oli oltava laskussa
aina samaan aikaan. Maalaaminen kesti kaikkiaan noin 20 tuntia aina tunti
pari kerrallaan. Otin isdnnéstd muistoksi valokuvan.

Seuraavana paivdanid teimme erdiden turistien mukana moottoriveneret-
ken Paanajirven itdpdahén, jossa oli rajavartioasema ja rajalla oleva
rajapaalu n:o 802. Télla kohdalla, josta Oulankajoki ldhtee Paanajirvesti
Neuvostoliiton puolelle, oli edellisend piivdana (27.7.38) sattunut myds
rajatapahtuma, josta enemmain tuonnempana.

Paanajarvi on jyrkki- ja korkearantainen (Ruskeakallio, pystysuoraa n.
52 m) jylhdn kaunis, kapea ja syva jarvi. Se ei endad kuulu Suomen rajojen
sisipuolelle. Matkattuamme moottoriveneelld jilleen jirven lansipdahin
jatkoimme matkaa kuorma- ja linja-auton yhdistelméilld ns. “sekajunalla”
Kuusamon kirkonkyldan, josta edelleen postiautolla Suomussalmelle.

Taaltd Suomussalmen pitdjastd Kiantajarven pohjoispaastd Ruhtinansal-
melta aloitimme seuraavan linjamme rajalta kohti lounasta. Olimme t&lloin
78 km eteldmpéna kuin edelliselld arvioimislinjalla, silld olimme jittaneet
kaksi linjaa véliin toisten ryhmien kuljettavaksi. Télla kertaa aloittaessam-
me linjaa meilld oli rajavartiosotilas mukanamme.

Niin kuljimme linjaa mittauksia tehden nelja pdivaa ja saavuimme 5.8.38
yOksi Suomussalmen — Piispanjirven maantien varteen Hautalan taloon.
Istuskelimme tavan mukaan talon pirtin penkeilld ja odottelimme eménnin
valmistamaa ilta-ateriaa. Siind rupatellessamme aukeni pirtin ulko-ovi ja
sisiin tyOntyi rajavartioluutnantti ylikersantin seurassa. Heti nahtyain
meidit luutnantti U. Leskinen, kuten hin nimekseen ilmoitti, huudahti:
”No tavoitimmehan me Teidét viimeinkin. Olemme ajaneet Teitd takaa
kaksi paivaa.”

Kun kummastelin, miksi moinen takaa-ajo, luutnantti sanoi saaneensa
tehtivakseen kuulustella meitd rajalla 28.7.38 sattuneen vilikohtauksen
vuoksi. Kuulustelu pidettiin, jolloin selostin asiat niin kuin olen ne edella
kertonut. Seuraavana piivana allekirjoitimme puhtaaksi kirjoitetun poyta-
kirjan Suomussalmen kirkolla. Sen jilkeen en ole asiasta kuullut mitdén.
Saadakseni nyt myShemmin selville, misti asiasta oikein oli kyse ja miten
asia oli kehittynyt eteenpdin, ryhdyin tutkimaan rajavartiostojen esikunnan
virallisia asiapapereita, joita sdilytetddn Sota-arkistossa ja osin myos Ulko-
asiainministerion (UM) arkistossa.

Papereiden mukaan asia laksi liikkkeelle UM:n kirjeestd Rajavartiostojen
esikunnalle 2.8.38. Tissa kirjelméassd UM:n poliittisen osaston v.t. paallik-
k6 Aaro Pakaslahti kertoo, ettd NL:n lihetystdsihteeri Jartsev (tunnettu
herra Talvisodan alkuneuvotteluista) kdvi hinen luonaan ja ilmoitti: ”Raja-
pylvaan n:o 802 kohdalla 28.7.38 eris siviilipukuinen suomalainen upseeri
kulki rajan yli n. 25 metrid. Neuvostoliiton vartiosto vaati hantd pyséahty-
maan, upseeri ei totellut, vaan alkoi juosta takaisin, jolloin venildiset
ampuivat, upseeri kaatui maahan, mutta Suomen puolelta tuli muita
siviilipukuisia henkil6itd, jotka kantoivat hdnet rajan yli.” Herra Jartsev
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esitti vastalauseen ja vaati ryhdyttiviksi toimenpiteisiin syyllisten selville
saamiseksi. Pakaslahti tiedusteli, mihin perustuu viite, ettd mainittu siviili-
puvussa ollut henkilo olisi ollut upseeri. Tahén Jartsev vastasi, ettei hin sitd
tieda.

Tamén kirjelmén johdosta Kainuun rajavartiosto suoritti edelld kuvatun
kuulustelun, koska olimme nyt sen alueella.

Kirjeenvaihto itdnaapurin kanssa tastd asiasta ei kuitenkaan padttynyt
tahian, vaan UM:Ita tuli Rajavartiostojen esikunnalle 9.8.38 uusi kirje, jossa
Aaro Pakaslahti raportoi: Jartsev kivi uudestaan luonani 9.8.38 ja ilmoitti
saaneensa 1.8.38 osittain vairia tietoja, mikd johtuu sihkeen sisdltamisté
epaselvyyksista. Han halusi oikaista asiain kulun. Rajan ylitti kaksi henki-
164, joista toinen oli suomalaisen upseerin univormussa ja toinen oli siviili.
Ammuttaessa upseeripukuinen kaatui maahan ja siviilipukuinen kantoi
hanet nopeasti rajan yli Suomen puolelle.

UM ilmoitti NL:lle 29.8.38 paiviatyn kirjeluonnoksen mukaan, etta
suoritettujen tutkimusten perusteella Suomen puolella ei ole sattunut
mitiin sellaista, josta NL on herra Jartsevin vilityksella UM:lle ilmoitta-
nut. Téstd huolimatta IV paikallisen tarkastuskomissionin suomalainen
valtuuskunta on kuitenkin ehdottanut NL:n vastaavalle valtuuskunnalle
komissionin kokousta yhteisen selvityksen hankkimiseksi siitd, mistd NL:n
taholta esitetty viitds olisi voinut johtua.

Asian Kkisittely ei kuitenkaan edistynyt, silld IV tarkastuskomissionin
suomalainen puheenjohtaja evl. O. Willamo ei saanut usean kerran
yritettydan aikaan valtuuskuntien yhteistd kokousta. Venildiset néet pitkit-
tivit asiaa erilaisilla tekosyilld. Tastd syystd evl. Willamo alisti asian
19.11.38 Suomen ja NL:n yhteiselle Rajakomitealle. TAméakaan ei vienyt
asiaa eteenpiin, silla sitd ei endd myohemminkadn késitelty, vaan se jéi
unhoon. Ehkd venildiset olivat saaneet uteliaisuutensa tyydytetyksi sen
suhteen, etti mitid mittauksia rajan pinnassa oli suoritettu rajapaalun n:o
802 kohdalla.

Herai kysymys, minké vuoksi venildisten tiytyi kdyttda tietojen hankki-
miseksi ndin hankalia ja lapsellisia keinoja. Olisi kai tietoa saatu suoraan
kysymallakin. Tamai lienee ollut venalaisilld yleinen tapa, koska rajavartio-
sotilaat osasivat meille heti sanoa, etté viitteen tarkoituksena oli halu saada
tietad, mikd mittausryhmd rajan laheisyydessd liikkui. Erds seikka on
kuitenkin jadnyt arvoitukseksi, nimittdin kysymys siitd, miten vendldinen
rajavartiosto sai selville kiyntimme rajalla. Emmehén nédhneet ketdén rajan
toisella puolella emmeka kuulleet mitadn &anié sieltd. Kaksikin eri mahdol-
lisuutta voi tulla kysymykseen asian selvittamiseksi.

On voinut kdyda niin, etta ndinkin pitkilld autiolla rajalla on sattumalta
paikalle osunut venaldinen partio, joka on, kuultuaan jotain d4ntad Suomen
puolelta, kitkeytynyt maastoon ja seurannut meidén toimiamme. Myos voi
olla mahdollista, ettd veniliisilld on ollut nikoetaisyydelld hyvin kitkettyja
puiden tasalle rakennettuja tdhystyslavoja, joista kédsin he ovat kiikarilla
katselleet rajatapahtumia. Upseeripuku selittynee silld, ettd minulla oli
niyttavi karttalaukku ja sen ajan tyylin mukaiset, jossain médrin sotilas-
malliset pussihousut. Myoskaan meilld ei ollut kantamuksia seldssa. Vena-
laisten mukaan karttalaukku oli pettamaton upseerin merkki, seikka mika
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todettiin sittemmin Talvisodassakin.

Jatkoksi edelld kuvatulle tapahtumalle voidaan kertoa aiemmin mainitse-
mani vastaavanlainen selkkaus, mikid sattui edellisenid iltana samoilla
seuduilla. Venilaisten ilmoituksissa puhutaan kummankin tapauksen yhtey-
dessd rajapaalusta n:o 802, vaikka tapahtumapaikkojen valid on n. 16 km
linnuntietd mitaten. Téssad jalkimmaisessa tapauksessa venildiset vaittivit,
ettd sotilaspukuinen 6-henkinen seurue oli ylittinyt rajan kohdassa, josta
Oulankajoki ldhtee Paanajirvesti ja jossa rajapaalu 802 juuri sijaitsee.
Suomalaisten toimittaman kuulustelun péytikirja selvitti, etti kyseiseni
aikana 5 rajavartiosotilasta ja rajavartioluutnantin rouva olivat olleet
ongella rajapaalun laheisyydessd, mutta koko ajan tiukasti Suomen puolel-
la.

Kun rajaviranomaiset kavivat elokuun 10. piivani tutkimassa tétd
27.7.38 tapahtuneeksi viitettyd rajaloukkausta patkan p#illd, aiheutti tima
vendldisten taholta uuden rajaloukkausilmoituksen. He nidet viittivat nyt,
ettdi edelld mainittuna pdivind (10.8.) lahestyi rajalle Suomen puolelta
kuusi henkildd, joista yksi oli sivilipuvussa ja toiset viisi sotilaspuvussa ja
aseistettuina. Kaksi sotilashenkil6a pistooleilla varustautuneina tuli NL:n
puolelle 8 metrid. He tarkastelivat viiden minuutin ajan NL:n aluetta ja sen
jalkeen palasivat Suomen puolelle. Loput 4 henkil6d pitivit aseitaan
valmiina toimintaan NL:n suuntaan.

Tamén jilkeen asian selvittdmiseksi sovittiin, ettd kummankin puolen
rajakomissionit tapaavat toisensa rajapaalun n:o 802 kohdalla 17.8.38 klo
15. Rajakomppanian paillikké tuli sovitulle paikalle ja odotti, mutta
vastapuolelta ei ketddn ilmestynyt kohtauspaikalle. Asiaa selvittelevissi
Lapin rajavartioston paéllikon kirjelméssé rajavartiostojen paillikolle tode-
taan lopuksi kuivasti, ettd tastdkin kdynnista rajalla saattaa aiheutua jilleen
uusi ilmoitus rajaloukkauksesta.

Joka tapauksessa katsottiin, ettd on pakko kieltdd toistaiseksi seki
yksityisiltd ettd rajavartioston henkildkunnalta kiynti kyseend olevassa
paikassa, vaikka se onkin selvédsti Suomen puolella.

Kun edelld kuvattujen kaltaisia tapahtumia sattui tuon tuostakin pitkin
itdrajaa, ei voi tulla juuri munhun tulokseen kuin, etta venildisten taholta
niitd jarjestettiin ehdoin tahdoin. Niin syntyi rajalle pakostakin kired
ilmapiiri, mikd esti kaiken ystivéllismielisen kanssakdymisen.

Lahdeaineisto:

Markus Tapio Koskimies, Rajarauha Karjalan Kannaksen maa- ja merirajoilla 1930-luvulla.
Pro gradu tutkielma Helsingin yliopiston Historian laitos 1984.

Rajavartiostojen esikunnan arkisto Sota-arkistossa Ad 5/220 KD 38—29941.

Ulkoasiainministerion arkisto 12 G 1 Rajavilikohtaukset.
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AARNO PILTZ
23.7.1922—12.9.1986



Otto-I. Meurman™ & Martti Piltz

Aarno Piltz karjalaisen karttakokoelman
luojana ja Viipurin pienoismallin
ideoijana

Aarno Piltz oli syntyperdinen helsinkildinen, mutta hénen sukunsa siteet
Karjalan Kannakseen olivat elavat. Piltzin suku on ldhtdisin Boomista ja
sen jasenet olivat lasimestareita. Nykyisen Tsekkoslovakian alueella heilla
tiettavisti viela viime sotavuosiin saakka on ollut lasitehdas. Se on yhteis-
kunnallistettu ja kadonnut kirjoista. Suku on sdilynyt Itavallan kansalaisina
aina timin vuosisadan alkuun. Pietari Suuren rakennuttaessa Pietarin
kaupunkia siirtyi keskieurooppalaisia ammattitaitoisia arkkitehteja, raken-
tajia, taiteilijoita ja kiden taitajia tinne pohjoiseen. Heiddn mukanaan
ensimmaiisten lasinpuhaltajien joukossa oli myos Piltz. Joseph Piltzin
tullessa ei lasitehtaita, “hytteja”, ollut Pietarin liepeillda kuin 2 tai 3.
Tiedetaan, etta hin, roomalaiskatolinen, vihittiin vuonna 1747 avioliittoon
Pietarissa luterilaisen Debora Howaldtin kanssa.

Tutkittaessa lasitehtaiden perustamista Pietarin ja Nevan liepeilld ja
Karjalan Kannaksella todetaan, ettd ensimmadiset lasitehtaat Suomen puo-
lella rakennettiin Johanneksen pitdjan Kukkolaan ja Rokkalaan. Jalkim-
miisen maatilan olivat viipurilaiset porvarit Johan Lund ja Johan Oudar
saaneet omistukseensa v. 1741 ja he ryhtyivit rakentamaan sinne lasitehdas-
ta, josta Piltzeille muodostui tukipiste Suomessa. Perinteiseen lasimiesta-
paan Piltzitkin kiertelivat ilmeisesti eri tehtailla. Toinen suvun kannalta
merkittivi tehdas oli Inkerinmaalle perustettu Lempaalan Korkiaméaessa
sijainnut Glashiitte Rozalvino. Lasiteollisuus jatkui Rokkalassa aina toiseen
maailmansotaan saakka. Rokkala siirtyi omistajalta toiselle ja 1899 ”"Rok-
kala glasindustri ab:lle”, jolla se oli v. 1914 asti. Yhtion mentyd silloin
vararikkoon joutui tehdas Johanneksen kunnalle. Mainitun “Glasindustri
Ab:n” aikana valmistettiin tehtaalla peililasejakin ja yhtié kohosi Pohjois-
Euroopan suurimmaksi lasin tuottajaksi. Viime vuosisadan loppupuolella
Piltzien suku jitti lasinteon ja Aarno Piltzin isoisd, Kannaksen kuulu
voimamies “Peltsi Ukko”, siirtyi maanviljelijaksi ja maakaupan pitajaksi
Kivennavan Ahjirven kyld4n. Kesit Ahjarven mummolassa olivat jadneet
lahtemattomaisti Aarno Piltzin mieleen maanpaillisend paratiisina. Ilmeises-
ti juuri lapsuuden ajan miellyttavit muistot ovat ohjanneet hanet vaalimaan
karjalaisen ja viipurilaisen kulttuurin arvoa.

Aarno Piltz syntyi Helsingissa 23.7.1922. Kotoaan hén sai kiinnostuksen
kuvataiteisiin, musiikkiin ja urheiluun. Koti tarjosi taloudellisen turvan ja

*Otto-I. Meurman on kirjoittanut kaksi ensimmaisti ja viimeistd kappalet-
ta.
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kielitaidon liséksi perusteet kansainviliseen ajatteluun, joka myShemmin
leimasi hénen tydtehtdvidin ja harrastuksiaan.

Koulutukseltaan hin oli metsanhoitaja. TyStehtivissain hin toimi aluksi
metsdtyOkalualalla myyntitehtdvissia, my6hemmin Metsia- ja Uittoviline
Oy:n toimitusjohtajana. Lukuisilla ulkomaanmatkoilla edustamiensa tuot-
teiden paamiesten luona hén hankki ensimmiiset karttansa. Kuusikymmen-
luvun alussa hédn kiinnostui tiedotusalasta. Han oli Rauma-Repola Oy:n
ensimmadinen tiedotuspdillikkd, sen jalkeen Taloustieto ry:n toimitusjohta-
ja ja toimi vuodesta 1974 elidkkeelle siirtymiseensd saakka Muoviyhdistys
ry:n toimitusjohtajana.

Tyotehtdvat johtivat hinet moniin luottamustehtiviin, mm. Suomen
Tyon Liiton hallitukseen, Suomen Efta-ryhmin sihteeriksi, Taloudellisen
tiedon vuoden toiminnanjohtajaksi seka eri yhtididen, jirjestojen ja komi-
teoiden asiantuntijaksi. Piltz oli perustamassa Liikemetsinhoitajat ry:ta,
toimi puheenjohtajana Tiedotusmiehet ry:ssi ja tiedotusalan eurooppalai-
sen keskusjdrjeston CERP:in varapresidenttini.

Opiskeluaikanaan Piltz toimi aktiivisesti ylioppilaspolitiikassa. Han oli
uudistamassa oman tiedekuntansa — maa- ja metsitaloudellisen — puukau-
pallista tutkintoa. Akateemisissa puhekilpailuissa hdn menestyi ja oli siiti
alkaen eldminsa loppuun asti suosittu juhlapuhuja. Ylioppilasiehden halli-
tuksen puheenjohtajana han oli 1940-luvun loppuvuosina.

Yhteiskunnalliseen keskusteluun hén osallistui ahkerasti puhumalla ja
kirjoittamalla. Insinddriuutisissa julkaistiin hdnen pakinoitaan nimimerkilla
“Sponsor”. Omalla nimelld hin julkaisi muutamia kirjoja ja runsaasti
artikkeleita sekd ammatti- ettd harrastusaihepiireisti.

Aarno Piltz Kanneljirven kansanopis-
ton, jonka hallituksen puheenjohtaja
hén oli v:sta 1968, Kalevala-juhlassa v.
1980.
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Piltzin suku on tullut Keski-Euroopasta Inkerin kautta Karjalan Kannak-
selle, Kivennavalle. Tistd juontui Aarno Piltzin innostus karjalaisuuteen.
Hin toimi koko sodan jélkeisen ajan karjalaisyhteisOissd. Viipurilainen
osakunta ja erityisesti toiminta sen kuraattorina johtivat hénet laaja-alai-
seen karjalaistoimintaan. Vuodesta 1952 kuolemaansa saakka hin oli
Karjalaisen Kulttuurin Edistamissaation hallituksen jasen. Harvat ovat ne
karjalaisriennot, joissa hén ei ollut mukana.

Karjalaisuusaate on ollut yhdistavina tekijand hénen kaikissa harrastuk-
sissaan.

Keriilijind Aarno Piltz oli laaja-alainen. Hinelldi on kokoelmissaan
aseita, rahoja, mitaleja, postikortteja, kirjoja, ensipdivan kuoria, posti-
merkkeji, lehtileike- ja materiaaliarkistoja sekd esineist6d moottoripyora-
urheilun alkutaipaleelta, sukututkimuksesta, Wiipurilaisesta Osakunnasta,
karjalaisesta kulttuuritydstd, ornitologiasta, rintamapalveluksesta, Pakilan
(Pakinkylin) ja Kivennavan Ahjarven kylan historiasta ja lasinvalmistuk-
sesta. Lisiaksi on kansatieteellistd esineist6d, josta kuriositeettina mainitta-
koon kaksi vanhaa aittaa.

Merkittavimpid kokoelmia ovat postimerkit. Kokoelmia on useampia,
mutta hanen oma alueensa oli aihefilatelistina metsatalous. Harrastus johti
hinet Aihefilatelistit ry:n puheenjohtajaksi ja kunniajaseneksi seka Filate-
listiliiton hallitukseen. Hanelle myonnettiin Pro Philatelia -mitali.

Sukututkimuksen alueelta héin sai valmiiksi juuri ennen kuolemaansa
boomildisen lasinpuhaltajasuku Piltzin systemaattisen sukutaulun. Se ulot-
tuu vuoteen 1747. Sota-ajan kokemuksistaan hénella oli tekeilld kirja,
mutta se ei ehtinyt valmistua.

Aarno Piltzin mielenkiinto karttoihin oli periisin jo kouluajoilta, jolloin
helsinkildisen koulunuorison parissa yleistyi suunnistusharrastus. Han oli
innokas suunnistaja sekd Kkilpailijana ettd ratamestarina. Kotipaikalleen
Pakilaan hin perusti koulupoikana rekisteréiméttomén yhdistyksenkin edis-
tamadn tdtd harrastusta. Luetteloimattomana hanen kokoelmissaan on
runsaasti 1930- ja 1940-luvulla kaytossa olleita suunnistuskarttoja.

Talvisodan aikana hin oli linnoitust6issa Etela-Karjalan alueella. T#ll6in
han sai kaytidnndssa opetella kartoitusta maasto-olosuhteissa. Jatkosodassa
hin toimi tulenjohtajana. Kaarituliaseiden tulenjohto perustuu tydskente-
lyyn karttatasolla. Osumatarkkuus edellyttda kartan ja maaston yhteensopi-
vuutta. Myos metsitieteen opinnot lisasivit karttakokemuksia.

Taté jo varhaisen nuoruuden aikana saatua kokemusta kartoista ja niiden
kaytostd voidaan pitdd karttaharrastusten perustana. Kun tdhén nuoruuden
innostukseen yhdistyi laaja nakemys Karjalan historiasta, monipuolinen
kielitaito, mm. latina, vilkas kansainvalinen kanssakdyminen muiden har-
rastusten ja tydtehtdvien takia ja jo runsas kokemus erilaisten kokoelmien
rakentamisesta, mm. karjalaisen nimiston ja perinteen kerddmisestd seka
omista bibliofiilisistd ja filateelisista kokoelmista, voidaan sanoa hénelld
olleen mitd parhaimmat edellytykset aloittaa vanhojen karttojen kerdily
laajamittaisena harrastuksena 1950- ja 1960-lukujen vaihteessa.

Aarno Piltzin vanhojen karttojen harrastuksesta voidaan todeta kolme
huippukohtaa: “Chartarum Amici” -klubin perustaminen pari vuosikym-

155



menta sitten, International Map Collectors Society, jonka kunniajiseneksi
hénet kutsuttiin 1986, ja sen Helsingin symposiumin jirjestely syyskuussa
1985 seké artikkelikokoelma Karjalan karttakuvasta. Artikkelit on julkaistu
Karjala-lehdessa vuonna 1986. Artikkeleja on 33 kappaletta, joten se lienee
laajin suomenkielinen esitys maamme kartografian historiasta. Artikkelisar-
ja ei ehtinyt tdysin valmistua, eikd se vastannut Kirjoittajan kartografisia
tavoitteita. Se syntyi lihes kokonaisuudessaan sairaalassa, jossa lihdeaineis-
to vain poikkeuksellisesti oli saatavilla. Artikkelisarja on kuitenkin osoitus
harvinaisesta asiantuntemuksesta ja hinelle tyypillisestd taisteluhengesti:
tyOtd oikean asian eteen tehdadn viimeiseen saakka. Viimeinen artikkeli
ilmestyi pdivdd ennen hinen kuolemaansa.

Kokoelman ensimmiiset kartat Piltz hankki 1950-luvun puolivilissi.
Padosa kartoista on hankittu 1960-luvun alkuvuosina. Kun kokoelman
perusidea oli kirkastunut, on hankinta ollut sen tietoista kehittimista.
Hankinnat ovat jatkuneet ainakin vuoteen 1985. Karttakokoelman tueksi
on syntynyt myOs varsin huomattava historiallisen kartografian kirjasto.

Aarno Piltzid kiinnosti kartografian historia yleensid, mutta ennen kaik-
kea hén perehtyi syvillisesti Karjalan karttakuvan kehitykseen. Hin julkaisi
ja piti lukuisia esitelmid tastd aiheesta. Hanen kartografinen mielenkiinton-
sa kohdistui erityisesti Karjalan Kannaksen ja Laatokan kuvausten kehityk-
seen 1600- ja 1700-luvun vaihteessa.

Piltz laati kokoelmastaan luettelon, jossa on 154 nimiketti. Niiden lisiksi
on luetteloimattomia karttoja kolmisen sataa. Hinelle kokonaisuus ja sen
liittyminen muihin harrastuksiin, karjalaisuuteen, kansainvilisiin kontaktei-
hin, jirjestétoimintaan ja erityisesti ”"Chartarum Amicin” innoittavaan
yhteisdon, karttojen ja karttakirjallisuuden tutkimiseen sekad kirjoittami-
seen oli tirked. Postuumisti etsittiessd kokoelmasta hanelle liheisimpid
karttoja voidaan ehkd mainita seuraavat kartat ryhmiteltynd viiteen ryh-
médn: ensimmaiset hankinnat, kotona esilld olleet kartat, Laatokka harha-
teilla, kartan oikeellisuus ja mieltymys paradokseihin.

Kokoelman ensimmadiset hankinnat olivat Gerardus Mercatorin ”Svecia
et Norvegia cum confinijs” vuodelta 1602 ja Mattheus Seutterin “Synopsis
Plagae Septentrionalis...” 1700-luvun puolivélistd. Muistitiedon mukaan
nama kartat on hankittu 1950-luvun puolivalissa Keski-Euroopasta, luulta-
vasti Saksan liittotasavallasta. Hankinta on ollut melko sattumanvaraista,
koska kokoelman ideakaan ei ollut kiteytynyt. Seutterin kartassa Aarno
Piltzid grafiikan harrastajana on varmasti puhutellut kartussissa oleva
kuningatar Ulrika Eleonoran kuva. Kokoelman mydhempii kehitysti
ajatellen molemmat kartat ovat olleet tiarkeitd kokonaisuuden kannalta. Ne
ovat olleet hankinnastaan saakka esilli hinen kotonaan.

Aarno Piltz harrasti piirtdmistd kouluajoista saakka, joten on luonnollis-
ta, ettd kartat kiinnostivat hiinta graafisina taideteoksina. Useissa yhteyksis-
sd esitelmissidn ja kirjoituksissaan han korosti vanhojen karttojen esteetti-
sid arvoja. Vanhat kartat ovat myds mielenkiintoisia kartografien kisiala-
naytteind. Kotiinsa jatkuvasti tutkittaviksi hdn oli halunnut ripustaa ylla
mainittujen Mercatorin ja Seutterin lisiksi 11 muuta karttaa.

Karjalan karttakuvalle ratkaisevan tarked vaihe on ollut Karjalan Kan-
naksen 10ytyminen eli Laatokan asettuminen oikealle paikalleen. Aarno
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Piltzin oman kartografisen mielenkiinnon kohteena on ollut selvitella
Laatokan tuloa kartalle ja monia sekaannuksia Valkoisen meren, Valkoisen
jarven, Laatokan, Aénisen, Vienan meren ja muidenkin vesistdjen kesken.
Euroopan periferiassa taru ja tosi olivat kartantekijoille yhté arvokkaita ja
tarjoavat tutkijalle vieldkin monia tulkinnan mahdollisuuksia.

Aarno Piltz keskittyi Laatokkaa koskevissa kirjoituksissaan yleensd
kolmeen kartantekijdan: L.J. Waeghenaeriin, Hessel Gerritziin ja Andreas
Bureukseen. Naista han erityisesti tuntui arvostavan Hessel Gerritzid,
”jonka historiallinen teko oli tuoda kartalle Laatokka-jarvi” (Piltzin IM-
COS-85 esitelmasti).

Laajassa karttakirjoitustensa sarjassa Aarno Piltz jatkuvasti palaa tee-
moihin, miksi kartta on tehty, mihin sité voi kdyttaa ja miten se on palvellut
tehtivisssdin. Esimerkkinid kartasta, joka kiinnosti hantd monestakin
nikokulmasta, on Hermelinin "Charta 6fwer Storfurstendémet Finland”.
Karjalan karttakuvan kannalta Hermelinin atlas on tirked virstanpylvés
myos Pohjois-Karjalan alueella. Mielenkiintoinen se on my&s siksi, etta se
on ensimmainen virkakiytto4 laajempaan levitykseen tehty kartta Ruotsista
ja Suomesta.

Karttakuvan kehitys ei ole ollut itsestdan selvd jatkumo. Ajoittain
inhimillisen tiedon uusimmat saavutukset ovat osoittautuneet kovin kdykai-
siksi, kun niita tutkitaan pitkalla aikavalilla.

. ki’\'ﬁ "

|

Viipurin pienoismallin toisen vaiheen allekirjoitus 17.6.1986. Kuvassa vasemmalta
Matti E. Kohvakka, Aarno Piltz ja Lasse Andersson.
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Viimeisimpid Aarno Piltzin kokoelman hankintoja ja suuren mielenkiin-
non kohde on “Militdrgeographische Angaben iiber das Europiische
Russland, Gebiet Leningrad”. Kartasto on Saksan Maavoimien esikunnan
laatima karttasarja, jota tiydentévét tekstikirjat ja valokuvavihkot strategi-

sista kohteista.

Me, entiset viipurilaiset, sdilytimme sydimessimme Aarnolle ikuisen
kiitollisuuden siitd, ettd han antoi meille takaisin Suomelta ryéstetyn
rakkaan kotikaupunkimme Viipurin, jonka suuri naapurimme meilti otti jo
ennestadn laajan valtakuntansa suurentamiseksi. Aarno Piltz esitti ajatuk-
sen ja pani vireille Viipurin pienoismallityon, joka jilkipolville, tosin
pienessd mittakaavassa, mutta elavasti tallentaa Viipurin. Mallin tuli ulottua
P. Annan Kruunusta Patterinmielle asti. Suunnitelman toteuttamiseksi
tarvittiin laajojen kansalaispiirien tuki. Han velvoitti Wiipuri-Museon sii-
tion, Pamausseuran ja monet muut yhteisét keradmadn ja lahjoittamaan
rahaa pienoismallin rakentamiseen. Varojen kerdystd héan jatkoi aivan
viime hetkiinsd saakka. Tieddmme, etti tima mitd kouriintuntuvammin
edisti pienoismallin tekoa niin, ettd se jo ulottuu Patterinmien reunalle
saakka.

Viipuri oli Aarno Piltzille rakas henkinen kotikaupunki.

Soturin haudalla

Arpas lankes, uhrikuolohon Hiljaa, hiljaa tuonenkello lyo.

paattyi taival tielld kohtalon. Kesken katkes sulta kaikki tyo.

Kaiken annoit. Turhaa kaipuu.

Sankarmaine seppeleesi on. Suurt’ ei koskaan peitd unhon yoé.

Kirkkaan kilven taisteluista toit, Siemen kuolee, siitd uusi puu

miehuudellas muistomerkin loit versoo, jilleen kaikki uudistuu.

vaskenvankan. Kuolon lunnain

Kuolonkalkin kansas eestd joit. kansan huomenkoitto kirkastuu.
V. Erkamo

(talvelta 1939—40)
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Suomen kansalle Etelin mies

On Pohjolassa kaukana se kansa,
ma jota palvon, veljet, suuruuttansa
se tuskin tiesi, vaikka ainainen

on sankarsatu

sen purren latu.

On, veljet, vield aika ihmeiden!

Oon paljon nahnyt, lukenut ja kuullut,
mut mitddn moista en ma koskaan luullut,
en, tapaavani péaltd tdmin maan.

Se kansa siella!

Oi, elon tiella

sun laistas kohdannut en milloinkaan.

Maan karun, koyhian, mutta ihmeen kauniin
se vainioiksi raivas, tyontyi korpiin

ja sinne voimin vasyméattdmin

loi kaupunkinsa

ja kulttuurinsa,

mit kiitetty on sanoin korkeimmin.

On hengenvoima siind suurenmoinen:
jos sitkeyttd tarvitaan, ei toinen

sen lailla pysty voittoon nousemaan.
On itsendinen

ja paittiviinen

ja orjaks alistu ei milloinkaan.

Kun vainon aika asken maalle koitti,
kun myrsky nousi, sotatorvet soitti
niin kansa taisteli kuin yksi mies

ja vaaran torjui

jo vaikka horjui,

se vapauden arvon kylla ties.

Niin vuosisadasta se vuosisataan

on vasten vaaraa seissyt, sortajataan,
ja tyota tehnyt, luonut taistellen.

Ei koskaan laata

sen usko saata

maan oman, vapaan, rakkaan onnehen.

Se kansa kantaa kohlut katkerimmat
ja uhrit antaa kaikkein raskahimmat
niin tyynin mielin, néyraén kirsien
kuin suurin meista.

Oi, eik0 teista

sen poika tahtois olla jokainen!
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Ma4 katson kauas, kauas aikaan uuteen,
mi kansat mittaa, nostaa aateluuteen
tai arvoluokkaan laskee halvimpaan.
On silloin kansa

tad maineessansa

se arvioitiin kaikkein korkeimpaan.

Ja jumalat kun kerran juhlissansa
juo maljan kunniaksi kalleimpansa,
siis vapauden, jalon, totuuden,

niin silloin varmaan

tuon maljan parhaan

saa Suomen kansa, kansa kultainen.

V. Erkamo
(kevailld 1940)

Takaisin Karjalaan
Riimikkd6 talvelta 1941—42

Karjalaan, Karjalaan,
kankahille laulamaan,
katsomaan vaaroiltaan
suloisia seutujaan.
Sinne vaan ainiaan
mieli paloi muistoissaan.

Viipuriin, Edeniin,
kultaisehen kaupunkiin,
kaipailtiin, toivottiin,
ikédvissa itkettiin,
arveltiin: sinne niin

jai se paiviin ikuisiin.

Mutta ei! Ennalleen
aika saattoi muuttuneen.
Rannoilleen, valleilleen
soturit nous lippuineen.
Linnoineen, kaikkineen

meill on Viipur uudelleen.
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Monrepoon kartanoon
karjalainen kulkekoon,
puistikkoon astukoon,
lahtehelle langetkoon!
Rukoilkoon, luottakoon
Jumalaansa, Kohtaloon!

Ripeddn hy6rimain,
rensseleitd tayttdmiéin,
Kérstildan lahdetiin
huomenissa viimeistdin!
— Ehditddn Kynttildin,
tullaan vaikka Espildén.

V. Erkamo





